ANEXA nr. 5.E :Continutul –cadru al memoriul de prezentare (-Anexa nr.5 E la procedura )
Legea nr. 292 din 3 decembrie  2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupta mediului
MEMORIU DE PREZENTARE

COMUNA  TUZLA

MEMORIU DE PREZENTARE

COMUNA  TUZLA
I. Denumirea proiectului: 
,,ASFALTARE STRADA SIRENEI SI STRADA SCOLII DIN LOC. TUZLA, JUD. CONSTANTA,,
II. Titular :
-numele  :COMUNA TUZLA
 - adresa  postala : str.  Constantei nr.80A, localitatea Tuzla, jud.Constanta
  -numarul de telefon (+40)-241 747 178 fax0372/ 000 626; adresa e-mail: primariatuzla2007@yahoo.com  
- numele persoanelor de contact : 
 -  director /manager administrator ;Dl RESIT TANER  in calitate de primar, 

-- responsabil pentru protectia mediului : Cherim Aiten
III. Descrierea  caracteristicilor fizice ale intregului proiect:

a) un rezumat al  proiectului
Prezenta documentatie s-a intocmit avand la baza proiectului elaborat de SC VLADIA PREST SRL, impreuna cu colaboratorul de specialitate - drumuri ing.LUPEI  Vasile.

Lucrarile ce fac obiectul prezentului proiect se desfasoara in intravilanul comunei Tuzla.
Comuna Tuzla este situata in partea de sud-est a judetului Constanta, pe malul Marii Negre, la 25 km distanta de muncipiul Constanta.

Accesul la amplasament este asigurat de DN 39 si de reteaua stradala a localitatii, rezolvand la nivelul cerintelor actuale si de perspectiva, legaturile directe. 


Accesul rutier la comuna Tuzla se poate face prin:

· DN39 (E87) - Constanta - Agigea - Eforie - Tuzla - (int Costinesti) - 23 August - (spre Olimp, Neptun, Jupiter, Aurora, Venus, Saturn) - Mangalia - Vama Veche- BG;

· DJ 391 Mangalia (DN39) - Albesti - Negru Voda - Cerchezu - Cobadin - Mereni - Topraisar - Tuzla;


Accesul pe calea ferata la comuna Tuzla este asigurat de linia de cale ferata Constanta – Mangalia.Din punct de vedere al amplasarii in cadrul judetului, comuna se invecineaza cu teritoriile administrative ale urmatoarelor localitati: la nord – Orasele Techirghiol si Eforie Sud,  la vest – comuna Topraisar, la sud- comunele  23 August si Costinesti, la est – Marea Neagra.
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Amplasarea localitatii in cadrul judetului
Lungimea totala a strazilor care se vor asfalta (strada Sirenei si strada Scolii) este de 809,75ml. Suprafata totala platforma drum incluzand carosabilul si racordarile cu drumurile laterale este de 6.107,65 mp.

	Capacitati

*  Lucrari de asfaltare  

 din care 

-Strada Sirenei 

-Strada Scolii
	   L totala=809,75 m

S tot ocupata=6107,65mp

L= 257,75 m 

S ocupata=1937,85mp

                                  L=552 m

              S ocupata= 4169,80 mp


Amplasamentul strazilor este neamenajat, fiind din piatra sparta in grosime variabila de 13-25cm care au avut o portanta slaba in anii care au trecut de la executie atat datorita grosimii insuficiente cat si a faptului ca pietruirea nu a fost impermeabilizata.

Caracteristicile geometrice proiectate se vor incadra in prevederile STAS 863-85. Cele doua strazi care fac obiectul prezentului proiect au partea carosabila de 7,00 m, respectiv 8,00 m, astfel:

· Strada Sirenei cu o lungime de 257,75 ml si latimea de 7,00 ml;

· Strada Scolii – tronson I cu o lungime totala de 237,50 ml si latimea carosabilului de 7,00 ml, din care se scad 10,00 ml reprezentand latimea strazii Aviatorilor, care este asfaltata; 

· Strada Scolii – tronson II cu o lungime totala de 356,50 ml, din care se scad 20 ml cu asfalt existent la intersectia cu DN 39, 5,50 ml reprezentand latimea strazii Mecanizarii si 6,50 ml reprezentand latimea strazii Lalelelor care sunt  strazi asfaltate. Un tronson din str. Scolii 2 in lungime de 267 ml are latimea carosabilului de 7,00 ml, iar un tronson de 57,50 ml are latimea carosabilului de 8,00 ml. 

Strazile vor fi incadrate cu borduri prefabricate din betoncu dimensiunea 20x25x50 cm, ce se vor poza pe patul de piatra sparta cilindrata cu beton de ciment C16/20.

Pe strada Scolii se vor dezafecta bordurile existente, iar pe strada Sirenei se vor dezafecta 6 mc de ciment.

Pe strada Sirenei se vor ridica la cota 5 camine canalizare, iar pe strada Scolii un singur camin de canalizare.

Pentru a avea acelasi sistem rutier pe intreaga lungime a strazilor se vor prevedea racordari verticale cu strazile asfaltate. Detalii privind aceasta amenajare se regasesc in plansele anexate.

Scurgerea apelor este asigurata prin prevederea bordurilor 20x25. 
Conform memoriului de specialitate, au rezultat urmatoarele caracteristici:

· lungime carosabil str. Sirenei = 257,75 ml, latime carosabil = 7.00 ml 

· lungime carosabil str. Scolii – Tr. I = 237.50 ml, latime carosabil = 7.00 ml 

· lungime carosabil str. Scolii – Tr. II = 356.50 ml, din care: 

·        latime carosabil = 7.00 ml lungime carosabil = 267,00 ml;

·        latime carosabil = 8.00 ml lungime carosabil = 57,50 ml;

· suprafata racordari str. Sirenei = 30,50 mp

· suprafata racordari str. Scolii – tr. I = 29,50 mp

· suprafata racordari str. Scolii – tr. II = 18,00 mp

Pentru a avea acelasi sistem rutier pe intreaga lungime a strazilor se vor prevedea racordari verticale cu strazile asfaltate. 
Structura rutiera propusa pentru cele 2 strazi este prezentata mai jos.                           
 Pentru Strada Sirenei 
·    6 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70  (BA16);

·   10  cm macadam (sort 31.5 – 63)

·  12 cm piatra sparta (sort 31.5 - 63);

· 13 cm  zestre piatra sparta;

Pentru  Strada Scolii – tronson I si tronson II:

·   6 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70   ( BA16)

·  10  cm macadam (sort 31.5 – 63)

·  25 cm zestre  piatra sparta (sort 63 - 90);

 Sistem rutier racordari verticale:

·    6 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70   ( BA16)

·   10  cm macadam (sort 31.5 – 63)

·   25 cm  piatra sparta (sort 63 - 90);

·   geotextil;
In timpul executiei, lucrarile se vor desfasura in intravilan pe domeniul public al comunei  Tuzla, conform planurilor de situatie anexate. 
Prin realizarea investitiei se urmaresc atingerea urmatoarelor obiective (din punct de vedere al influentelor favorabile asupra mediului, cat si din punct de vedere economic si social):

· va scadea gradul de poluare al aerului doarece se va reduce cantitatea de emanatii de praf  aparute la trecerea mijloacelor de transport sau prin actiunea vantului;

· se va reduce volumul de praf care se depune pe vegetatia din zona drumului, impiedicand procesul de fotosinteza;

· se va evita eroziunea solului si a platformei drumurilor prin asigurarea scurgerii corespunzatoare a apelor;

· se va asigura siguranta circulatiei prin semnalizarea corespunzatoare si marcaje rutiere;

Astfel, prin asfaltarea  strazilor  se vor satisface nevoile actuale si de perspectiva ale traficului percum si cresterea sigurantei circulatiei, cu un impact benefic asupra mediului, crescand nivelul de urbanism al comunitatii rurale.

Categoria de importanta a obiectivelor analizate este NORMALA conform HG Nr. 766/1997 si prevederilor Ordinului MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995/
b) justificarea necesitãţii proiectului;
In prezent amplasamentul strazilor este neamenajat in cea mai mare parte , partea carosabila acelor strazi analizate prezinta degradari , iar panta transversala nu este respectata , ceea ce face ca in multe locuri apa sa balteasca si sa infiltreze in structura rutiera . Pe strazile investigate există degradări pe o mare parte a suprafeţei acestora, ceea ce îngreunează extrem de mult circulaţia oricărui tip de vehicul.

Amplasamentul strazilor este neamenajat ,fiind din piatra sparta in grosime variabila de 13-25cm care au avut o portanta slaba in anii care au trecut de la executie atat datorita grosimii insuficiente cat si a faprului ca impietruirea nu a fost impermeabilizata.

 Starea tehnica a acestor strazi strada Sirenei si strada Scolii este precara, iar din punct de vedere al elementelor geometrice in plan, acestea nu se incadreaza in prevederile STAS 10144/3/1991.

Carosabilul strazilor analizate prezinta defecţiuni de tipul gropilor şi denivelărilor, cauzate de întreţinerea necorespunzătoare a acestora. Se subliniază faptul că o parte a defecțiunilor constatate relevă o lipsă acută de capacitate portantă, fiind identificate pe anumite sectoare făgașe longitudinale și refulări de margine.

c) valoarea  investitiei 
Mai jos este tabelul   costurilor estimative ale investitie in varianta i minimala ( structura rutiera supla) si varianta II ( structura  varianta rigida). 

Cele 2 scenarii propuse , diferentiate prin structura rutiera , au fost analizate  si decisiv in alegerea solutiei au fost durata de executie si costul acesteia mai redus.

	Costuri estimative de realizare a investitiei
	UM
	Varianta 1 (varianta minimala)
	Varianta  2 (varianta maximala)

	Valoarea totala/constructii-montaj 
	lei fara TVA

lei cu TVA
	730.936,86 / 636.493,43
868.484,60 / 757.427,18
	811.975,21  / 712.872,64
964.760,59  / 848.318,44


d) perioada de implementare propusa 
 Conform analizei financiare din proiectul intocmit de SC VLADIA PREST SRL -
,,In previziunile financiare pentru lucrări de investitii se recomandă a lua în considerare ca perioadă de referinţă 20-25 ani apropiată de durata de viaţă economică a proiectului. Astfel, a fost reţinută durata de analiza de 22 de ani, din care 2 ani de implementare si 20 ani de exploatare,,
e) planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţã de teren solicitatã pentru a fi folositã temporar (planuri de situaţie şi amplasamente)

Se anexeaza plan de situatie si plan de amplasament

f) o descriere  a caracteristicilor  fizice ale proiectului, formele fizice ale proiectului  (planuri, clãdiri, alte structuri, materiale de construcţie  si altele).
Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus :
-profilul si capacitatile de productie ;
La proiectare se vor lua in considerare urmatoarele:

· In plan de situatie: se va mentine traseul existent.
Se anexeaza  plan de situatie –strada Sirenei       pl.nr.2

                      Plan de situatie strada Scolii –TR.I   pl.nr.3

                      Plan de situatie strada Scolii –TR.II  pl. Nr.4

Traseul strazilor ce face obiectul prezentului proiect se inscrie pe traseul existent  cu mici corectii. Traseul   strazilor este  proiectat  pentru   viteza  de  40 km/ora. 

Structura  actuala  este  din  piatra sparta cu grosimi diferite .

· In profil longitudinal: se anexeaza profil longitudinal str. Sirenei           pl. nr.5
                                                           profil longitudinal str. Scolii  TR.I      pl. nr.6

                                                           profil longitudinal  str.Scolii TR.II      pl.nr.7
· In profil transversal:  se anexeaza profile transversale curente            pl.nr.8-11
                                                      profile transversale  tip                   pl. nr.12-13
Cele doua strazi care fac obiectul prezentului proiect  au  partea carosabila de 7,00 m, respectiv 8,00 m, astfel:

· Strada Sirenei cu o lungime de 257,75 ml si latimea de 7,00 ml;

· Strada Scolii – tronson I cu o lungime totala de 237,50 ml si latimea carosabilului de 7,00 ml, din care se scad 10,00 ml reprezentand latimea strazii Aviatorilor, care este asfaltata; 

· Strada Scolii – tronson II cu o lungime totala de 356,50 ml, din care se scad 20 ml cu asfalt existent la intersectia cu DN 39,  5,50 ml reprezentand latimea strazii Mecanizarii si 6,50 ml  reprezentand latimea strazii Lalelei care sunt  strazi asfaltate. Un tronson din str. Scolii 2 in lungime de 267 ml are latimea carosabilului de 7,00 ml, iar un tronson de 57,50 ml are latimea carosabilului de 8,00 ml. 

· Pentru lucrarile de asfaltare  se recomanda o structura rutiera  supla  care se va realiza astfel:

             a).  Strada Sirenei 
· 6 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70  (BA16);

·   10  cm macadam (sort 31.5 – 63)
· 12 cm piatra sparta (sort 31.5 - 63);

· 13 cm  zestre piatra sparta;


b). Strada Scolii – tronson I si tronson II:

·   6 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70   ( BA16)

· 10  cm macadam (sort 31.5 – 63)
·    25 cm zestre  piatra sparta (sort 63 - 90);

c) Sistem rutier racordari verticale:

·    6 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70   ( BA16)

· 10  cm macadam (sort 31.5 – 63)
·   25 cm  piatra sparta (sort 63 - 90);
· geotextil;
Aceste dimensiuni au fost alese constructiv, tinand seama de regiunea relativ secetoasa in care se situeaza reteaua de strazi (tip climatic I, Im<-20, conform STAS 1790/1-90) precum si de traficul prognozat.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor este asigurata prin prevederea bordurilor 20x25. 

Materialele de constructie  folosite la realizarea lucrarilor de  asfaltare strazi din localitatea  Saraiu   asigura nivelul de calitate in concordanta cu cerintele Legii nr. 10/1995 si HG nr. 766/1997 privind calitatea in constructii conform standardelor nationale si internationale. 

Natura materialelor folosite, produse de cariera si balastiera de provenienta naturala care prin caracteristicile lor sunt de natura indestructibila, nisip,  piatra  sparta  trebuie sa provina din surse deja omologate pentru care exista agremente tehnice corespunzatoare.

Rezistenta complexului rutier este data de natura materialelor ce intra in opera capabile pentru a prelua solicitarile la intindere si forfecare date . Aceste materiale sunt produse de cariera si balastiera de provenienta naturala. Prin caracteristicile lor sunt de natura indestructibila.           

 - descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament ( dupa caz);
Nu este cazul.
-  descrierea proceselor de productie ale proiectului propus in functie de specificul investitiei si subproduse obtinute , marimea capacitatea;
 Nu exista procese de productie  efective, ci doar cicluri de stocare , depozitare si distribuire a materialelorde asfaltare  doar pe timpul executatii proiectului de asfaltare a strazilor din .
Intrucat strazile din localitatea Tuzla   au  fost proiectate pentru o structura supla  acestea au urmatorele straturi proiectate 
                          a).  Strada Sirenei 
· 6 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70  (BA16);

·   10  cm macadam (sort 31.5 – 63)
· 12 cm piatra sparta (sort 31.5 - 63);

· 13 cm  zestre piatra sparta;


b). Strada Scolii – tronson I si tronson II:

·   6 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70   ( BA16)

· 10  cm macadam (sort 31.5 – 63)
·    25 cm zestre  piatra sparta (sort 63 - 90);

c) Sistem rutier racordari verticale:

·    6 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70   ( BA16)

· 10  cm macadam (sort 31.5 – 63)
·   25 cm  piatra sparta (sort 63 - 90);
· geotextil;
Scurgerea apelor

Scurgerea apelor este asigurata prin prevederea bordurilor 20x25. 


Sunt anexate prezentei documentatii  plansele cu profilele tip I, II (plansa nr.12-13) si detaliul racord (plansa  nr.14-15 ).
- materiile prime , energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;
La realizarea lucrarilor de asfaltare , se vor utiliza materii prime  si materiale (balast, nisip, piatra sparta , asfalt, bitum ciment , etc) conform reglementarilor natioanae in vigoare , precum si legislatia si standardele nationale corelate cu legislatia U.E.

Aceste materii prime  si materiale sunt aprovizionate de la diversi furnizori autorizati.

Materialele folosite respecta normele de calitate.

Se va utiliza un personal redus de muncitori si utilaje ( excavat si transport ) cu asigurarea combustibililor din statiile de distributie autorizate.
Materialele vor fi aprovizionate si aduse pe amplasament doar la punerea lor in opera.
Nu se vor utiliza amplasamente vecine  ci doar amplasamentul destinat  proiectului.

-racordarea la retetelele utilitare existente in zona;
 In momentul intocmirii  proiectului tehnic pe traseul strazilor propuse pentru asfaltare , situatia utilitatilor este urmatoarea:
· exista retea de apa potabila

· exista curent electric

· exista telecomunicatii.

Lucrarile proiectate nu necesita utilitati. Energia electrica va fi asigurata in organizarea de santier prin racoradarea la reteaua existenta .

Canalizarea apelor uzate menajere se va realiza in cadrul grupurilor sanitare  mobile ( toalete ecologice ) ce vor fi amplasate in cadrul organizarii de santier.

Necesarul de apa de apa potabila va fi asigurat de catre contractorul serviciilor de constructie.

In general prin lucrarile de amenajare a platformei carosabilului nu sunt afectate dotarile de retele edilitare ( iluminat, alimentare cu apa ,  retele de telefonie ).
Inainte de inceperea lucrarilor odata,cu predarea amplasamentului, beneficiarul impreuna cu constructorul, va convoca pe teren detinatorii tuturor retelelor edilitare existente in zona (cabluri electrice , telefonie , conducte dealimentare cu apa si gaze, etc) pentru recunoasterea traseului luandu-se masuri , pentru protejarea , eventual devierea  acestora in scopul evitarii deterioarii  lor si asigurarea lucrului fara accidente.

-descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei;
La executarea lucrarilor  se vor lua toate masurile privind protectia mediului inconjurator.Depozitarea materialelor necesare la asfaltarea  celor 2 strazi  din localitatea Tuzla  , precum si intretinerea curenta a utilajelor se vor face in locuri  special amenajate ce nu vor permite imprestierea materialelor , combustibililor , lubrefiantilor si reziduriilor la intamplare.

La finalizarea lucrarilor de asfaltare a strazilor se voe executa lucrari de refacere a solului , inclusiv in zona de depozitare a  materialelor in cadrul organizarii de santier;

se va curata amplasamentul de toate tipurile de deseuri generate pe perioada  realizarii proiectului.

-cai noi de acces sau schimbari ale celor existente 

Proiectul nu implica cai noi de acces sau schimbari ale celor existente.

Nu este necesara executarea de noi cai de acces pentru realizarea integrala a tuturor obiectivelor proiectului de asfaltare strazi in localitatea  Tuzla, accesul la acestea realizandu-se prin intermediul rretelei de drumuri nationale , judetene , comunale si locale existente.

-resursele naturale folosite în construcţie şi funcţionare;

La realizarea lucrarilor  se vor utiliza materiale agrementate cf.regulamentelor nationale in vigoare, precum si a standardelor nationale  aliniate cu legislatia UE.Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederile HG 766/1997 si a legii 10/1995.

Principalele resurse naturale folosite : sunt apa , balast, nisip, piatra sparta.
- metode folosite în construcţie / demolare ;

      Metodele aplicate in realizarea executiei lucrarilor vor respecta intocmai prevederile stipulate in cadrul caietelor de sarcini elaborate in cadrul proiectului tehnic si detaliilor de executie. 
-  planul de execuţie, cuprinzând faza de construcţie, punerea în funcţiune, exploatare, refacere şi folosire ulterioarã;

Se va respecta planul de organizare si executie al lucrarilor , document intocmit si asumat de catre executantul responsabil cu executia lucrarilor.

 Initierea implementarii graficului de executie al lucrarilor se realizeaza in data mentionata pe ordinul de incepere a executiei lucrarilor, emis de beneficiar. 

Pe parcursul executiei lucrarile vor fi supuse controlului calitatii, conform Planului de Control al Calitatii Lucrarilor, Incercari si Verificari, intocmit de executant si avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii. La terminarea lucrarilor Beneficiarul va organiza Receptia la terminarea lucrarilor, in conformitate cu prevederile HG 273/ 1994 cu completarile ulterioare – privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora. 

Procesul verbal de receptie la terminarea lucrarilor este  actul prin care investitorul certifica (atesta) realizarea lucrărilor de construcţii şi instalaţii aferente acestora, în conformitate cu prevederile contractuale (documentaţii tehnice de execuţie, caiete de sarcini, specificaţii tehnice etc.) şi cu cerinţele documentelor oficiale (autorizaţia de construire, avize ale organelor autorizate, reglementări tehnice aplicabile, cartea tehnicaa construcţiei etc.) şi declara ca accepta sa preia lucrărileexecutate şi ca acestea pot fi date în folosinţa.

 Dupa expirarea perioadei de garantie a lucrarii asumata de catre Executant, se organizeaza receptia finala a lucrarilor. 

Planul de executie va fi in concordanta cu  procesul tehnolgic de executie a lucrarilor de  asfaltare strazi in localitatea Saraiu, conform categoriilor de lucrari din proiectul tehnic.

Durata totala de realizare a investitiei pentru scenariul propus  este de 12 luni, din care 4 luni C+M (conform graficului de realizare).
-relaţia cu alte proiecte existente sau planificate; 

Nu este cazul .
-detalii privind alternativele care au fost luate in considerare 
S-au analizat 2 scenarii tehnico-economice / optiuni varianta minimala si varianta maximala. 
Cele 2 scenarii tehnico-economice / optiuni presupun urmatoarele lucrari ce intervin asupra structurii rutiere :

-varianta I ,respectiv cu structura rutiera supla si

- varianta II ,  respectiv cu o structura rigida , urmand acelasi traseu in plan.
Mai jos sunt prezentate 2 variante  pentru alegerea  structurii rutiere, conform expertizei tehnice.

Structura rutiera Varianta I

           a).  Strada Sirenei 
· 6 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70  (BA16);

·   10  cm macadam (sort 31.5 – 63)
· 12 cm piatra sparta (sort 31.5 - 63);

· 13 cm  zestre piatra sparta;


b). Strada Scolii – tronson I si tronson II:

·   6 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70   ( BA16)

· 10  cm macadam (sort 31.5 – 63)
·    25 cm zestre  piatra sparta (sort 63 - 90);
c) Sistem rutier racordari verticale:

·    6 cm beton asfaltic, strat de rulare EB16 rul 50-70   ( BA16)

· 10  cm macadam (sort 31.5 – 63)
·   25 cm  piatra sparta (sort 63 - 90);
· geotextil;


Structura rutiera Varianta II - sistem rutier rigid:

· 20.0 cm, dala din beton de ciment  BcR 4.5;

· hartie Kraft;

· 2.0 cm, strat de nisip in grosime;

· 25.0 cm, strat inferior de fundatie din balast;

 Aceste dimensiuni au fost alese constructiv, tinand seama de regiunea relativ secetoasa in care se situeaza reteaua de strazi (tip climatic I, Im<-20, conform STAS 1790/1-90) precum si de traficul prognozat.
Cele 2 scenarii propuse mai sus , diferentiate prin structura rutiera ( de tip suplu si de tip m rigid ), au fost analizate in cadrul proiectului in faza  D.A.L.I. intocmit de SC VLADIA PREST SRL  si decisiv in alegerea solutiei au fost durata de executie si costul de executie redus , deci varianta I este recomandata.

- alte activitãţi care pot apãrea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apã, surse sau linii de transport al energiei, creşterea numãrului de locuinţe, eliminarea apelor uzate şi a deşeurilor); 

  Nu este cazul   .
- alte autorizaţii cerute pentru proiect.
Pentru elaborarea documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii s-au efectuat studii si cercetari dupa cum urmeaza:

1. Studii topografice  care utilizeaza programe software specializate pentru prelucrarea datelor si transcalculul retelei in Sistemul de Proiectie STEREO 70.
2. Studii geotehnice , privind structura existenta a strazilor si natura terenului de fundare ;

3. Analiza studiului de trafic care va stabili caracteristicile traficului actual si de viitor in contextul modernizarii strazilor;

4. Dimensionarea sistemului rutier.
In ceea ce priveste alte tipuri de studii ( studiu hidrogeologic, studiu pedologic ,stdiu peisagistic,  etc.) ele nu sunt necesare realizarii obiectivului ,, Asfaltare strazi in localitatea Saraiu, comuna Saraiu, jud.Constanta,,.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare ;
Nu este cazul 

-planul de  executie al lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului

-descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
    Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;
Nu este cazul

· metode folosite la demolare ;
 Nu este cazul
V. Descrierea amplasarii proiectului 
Lucrarile ce fac obiectul prezentului proiect se desfasoara in intravilanul comunei Tuzla. Lungimea   strazilor care se vor asfalta este de 809,75 ml. 
- In ceea ce priveste regimul juridic , terenul aferent celor  2 strazi  ( stra Solii  TR.I+II si str. Sirenei ) este situat in inravilanul localitatii  Tuzla  si este proprietatea publica a statului ;
- Din punct de vedere al regimului economicfolosinta actuala a terenurilor este de teren intravilan , iar destinatia lor este stabilita prin planurile de urbanism si amenajarea teritorului aprobate ;
- Terenul nu are interdictii de construire ;

- Potrivit Listei Monumentelor Istorice actualizata ,aprobata prin Ordinul Ministrului Culturii si Cultelor nr. 2314/2004, cu modificarile si completarile ulterioare nr.43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national , republicata , cu modificarile si completarile ulterioare , terenul nu se afla in raza de protectie a nici unui Monument Istoric si de Arhitectura.

Din punct de vedere al amplasarii proiectului fata de ariile naturale , areale sensibile   acest proiect se afla in apropiere de situl de importanta comunitara ROSCI0273 Zona marină de la Capul Tuzla  avand o suprafata de 1738 hectare .
- Pentru amplasarea acestui proiect nu au fost luate in calcul alte amplasamente deoarece prin  proiectul ,, Asfaltare strada Scolii si strada Scolii din localitatea  Tuzla ,, se modernizeaza strazi deja existente nu se construiesc strazi noi.

Zona marină de la Capul Tuzla, a fost declarat sit de importanță comunitară, având codul ROSCI0273, prin Ordinul ministrului mediului și pădurilor nr. 1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturală protejată a siturilor de importanță comunitară, ca parte integrantă a rețelei ecologice europene Natura 2000 în România, cu modificările și completările ulterioare.

Situl este amplasat în zona marină a Mării Negre, are o suprafață de 1.738 ha, și este situat la o distanță de 20 km sud de municipiul Constanța și 20 km nord de Mangalia.
Aria naturală se află în partea estică a județului Constanța în apele teritoriale din nord-vestul Mării Negra .
În situl Natura 2000 ROSCI0273 Zona marină de la Capul Tuzla, fundul stâncos recifal are cea mai mare extindere spre larg și cel mai variat și accidentat relief din sectorul românesc al Mării Negre. De aceea, aici se întâlnește cea mai diversă gamă de microhabitate de acest tip și în consecință, o faună și floră acvatică foarte diversă.

Prin intermediul Planului de management, în cadrul sitului Natura 2000 ROSCI0273 Zona marină de la Capul Tuzla, s-au identificat obiectivele și măsurile necesare pentru atingerea și menținerea stării de conservare favorabilă a habitatelor și speciilor protejate, însă, în afară de acestea, în cadrul sitului a fost luată în considerare și protecția și conservarea peisajului marin, în conformitate cu prevederile Ordonanței de urgență a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările și completările ulterioare.

Managementul sitului se va face diferențiat, în funcție de caracteristicile habitatelor și speciilor existente. Pe lângă activitățile științifice se va permite și desfășurarea unei serii de activități turistice și educaționale ce vor fi desfășurate în mod organizat, precum și a unor activități de valorificare durabilă a resurselor naturale locale.

Planul de management pentru situl Natura 2000 ROSCI0273 Zona marină de la Capul Tuzla a fost realizat în cadrul proiectului - Management integrat al rețelei de situri marine Natura 2000 (SCI) de la litoralul românesc - Cod SMIS-CNSR 7039, finanțat prin Programul Operațional Sectorial Mediu, Axa Prioritară 4 - Implementarea Sistemelor Adecvate de Management pentru Protecția Naturii. Planul de management a fost elaborat de Universitatea de Științe Agronomice și Medicină Veterinară București.
Scopul Planului de management este de a atinge și de a menține starea de conservare a habitatelor și speciilor pentru care a fost desemnat situl Natura 2000 ROSCI0273 Zona marină de la Capul Tuzla.

În vederea îndeplinirii scopului Planului de Management au fost definite trei obiective generale:

- Obiectivul General 1: Conservarea, monitoringul și managementul biodiversității în situl Natura 2000 ROSCI0273 Zona marină de la Capul Tuzla;

- Obiectivul General 2: Administrarea și managementul efectiv al situl Natura 2000 ROSCI0273 Zona marină de la Capul Tuzla;

- Obiectivul General 3: Colaborarea cu factorii interesați în dezvoltarea economica a zonei și conștientizarea publicului cu privire la aria naturală protejată.

Situl de Importanţă Comunitară ROSCI0273 „Zona marină de la Capul Tuzla” a fost instituit prin Ordinul MMDD nr. 1964/13.12.2007 privind instituirea regimului de arie naturală protejată a siturilor de importanţă comunitară, ca parte integrantă a reţelei ecologice europene Natura 2000 în România. Ulterior, prin Decizia Comisiei Europene 2009/92/CE din 12.12.2008, siturile de importanţă comunitară au fost reconfirmate ca parte integrantă a reţelei Natura 2000 pentru regiunea biogeografică a Mării Negre. Începând cu 14.07.2010 custodia sitului a fost atribuită Institutului Naţional de Cercetare-Dezvoltare pentru Geologie şi Geoecologie Marină – GeoEcoMar.
Situl are o suprafață de 4.946 ha, și este situat la 20 km distanţă de municipiul Constanţa şi la 20 km distanţă de Mangalia. Situl este încadrat în regiunea biogeografică pontică marină și se suprapune cu Aria de Protecţie Specială Avifaunistică din România 0076 Marea Neagră.

În cadrul sitului sunt 4 tipuri principale de habitate de importanță Europeană:
– 1110 Bancuri de nisip submerse de mică adâncime;
– 1140 Suprafeţe de nisip şi mâl expuse la maree joasă;
– 1170Recifi;
– 8330 Peșteri marine total sau parțial submerse.

Specii de importanță Europeană (din Anexa II a Directivei 92/43/CEE) sunt:
– 1349 Tursiops truncatus;
– 1351 Phocoena phocoena;
– 4125 Alosa immaculata;
– 4127 Alosa tanaica.
În situl marin ROSCI0273, fundul stâncos recifal are cea mai mare extindere spre larg și cel mai variat și accidentat relief din sectorul românesc al Mării Negre. De aceea, aici se întâlnește o gamă diversă de microhabitate de acest tip și în consecință, o faună și floră acvatică foarte diversă.
Situl reprezintă o zonă naturală aflată în adâncul Mării Negre din zona Cap Tuzla, un relief recifal stâncos accidentat ce adăpostește microhabitate marine diverse.
 Aria protejată încadrată în bioregiune pontică a apelor teritoriale ale Mării Negre, conservă trei habitate de tip: Bancuri de nisip acoperite permanent de un strat mic de apă de mare, Nisipuri și zone mlăștinoase neacoperite de apă de mare la reflux și Recifi și protejază specii importante de floră, faună și ihtiofaună marină. 

La baza desemnării sitului se află trei specii enumerate în anexa I-a a Directivei Consiliului European 92/43/CE din 21 mai 1992 (privind conservarea habitatelor naturale și a speciilor de faună și floră sălbatică); printre care două mamifere: porcul-de-mare (Phocoena phocoena)  și delfinul cu bot gros (Tursiops truncatus) și rizeafca, un pește din specia Alosa tanaica. Alte specii de pești aflate în sit: morun (Huso huso), păstrugă (Acipenser stellatus), nisetru (Acipenser gueldenstaedtii), căluț de mare (Hippocampus guttulatus), platarin (Liza ramada), hanus (Mesogobius batrachocephalus), ața de mare (Nerophis ophidion), ac de mare (Syngnathus typhle), ac de mare cu bot ascuțit (Syngnathus tenuirostris), un guvid din specia Neogobius ratan, limbă-de-mare (Solea nasuta), smaridul (Spicara smaris), pește european de apă sărată (cu specii de Callionymus risso, Symphodus tinca), scrumbie (Scomber scombrus), scorpie de mare (Scorpaena porcus), steluță (Symphodus ocellatus), bou de mare (Uranoscopus scaber), barbun (Mullus barbatus ponticus), cocoșel de mare (Aidablennius sphynx), dragon de mare (Trachinus draco). În arealul sitului este semnalată atât prezența nevertebratelor (Clibanarius erythropus, Carcinus aestuarii, Eriphia verrucosa, Xantho poressa, Pachygrapsus marmoratus, Hemimysis anomala, Dysidea fragilis, Halichondria panicea, Gastrana fragilis), cât și a unor specii de alge (Corallina officinalis, Cystoseira barbata) .
· coordonatele  geografice ale amplasamentului proiectului 
	DENUMIRE STRADA
	PUNCT
	(X)
	(Y)
	(Z)

	SCOLII – TR. I
	1
	791582.627
	284345.574
	13.03

	
	5
	791485.380
	284384.275
	15.56

	
	10
	791361.166
	284432.757
	20.33

	SCOLII – TR. II
	1
	791625.854
	284324.845
	11.26

	
	8
	791774.637
	284243.779
	12.29

	
	9
	791780.823
	284240.433
	11.67

	
	14
	791709.080
	284173.935
	16.50

	SIRENEI
	1
	791944.715
	284843.273
	3.93

	
	6
	792202.442
	284845.215
	13.30


· detalii privind orice varianta de amplasament 
Pentru amplasarea acestui proiect nu au fost luate in calcul alte amplasamente deoarece prin  proiectul ,,Asfaltare strada Sirenei si strada Scolii din localitatea Tuzla, jud.Constanta se asfalteaza strazi deja existente nu se construiesc strazi noi.
VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupr mediului ale proiectului, in limita informatiilor posibile:
(A) Surse de poluati si instalatii pentru retinerea , evacuarea si dispersia poluantilor de mediu :

a) protectia calitatii apelor:
- sursele de poluati pentru ape, locul de evacuare sau emisarului ;
Pentru a asigura în timpul activității măsurile de protecţie a apelor subterane cât şi de suprafață, este necesar să fie respectate următoarele :

- utilajele să nu aibă pierderi (scurgeri) de carburanţi sau lubrefianţi, prin întreținerea acestora conform cărții tehnice şi cerintelor legale. 

- în cazul intervenției la utilaje pentru reparare, acestea vor fi retrase ìn zona organizării de șantier unde se vor lua toate măsurile de protecție a mediului în timpul reparațiilor 

- alimentarea cu carburanți și lubrefianti se va face în locuri special amenajate evitându-se pierderile accidentale 

- se interzice depozitarea deșeurilor rezultate din activitate și a celor menajere la întâmplare. Acestea vor fi colectate, transportate şi depozitate în locurile special amenajate.

Managementul apelor uzate fecaloid-menajere generate de personal în cursul activităţilor de construcţie va fi asigurat cu toalete ecologice mobile, pe bază de contracte cu operatorii autorizaţi, care vor asigura şi serviciile de colectare şi evacuare adecvată a acestui tip de ape uzate. 
· statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

Nu este cazul.

b) protectia aerului

· sursele depoluati pentru aer , poluati inclusiv surse de mirosuri

In faza de executie a lucrarilor se apreciaza ca poluarea aerului este nesemnificativa. Aceasta este generata in principal de motoarele utilajelor folosite la executarea lucrarilor. Poluarea poate fi redusa la minimum printr-un control riguros al starii tehnice a utilajelor, folosirii carburantilor si prin respectarea tehnologiilor de executie.

 Planul pentru Protectia Mediului prezentat de catre executant va fi de asemenea monitorizat de catre reprezentantii Beneficiarului pentru conformitatea implementarii corespunzatoare a acestuia. 

Materialele utilizate in executarea lucrarilor sunt agrementate din punct de vedere tehnic si certificate pentru conformitate si calitate.
Posibila sursă de poluare a aerului în perioada de execuţie este reprezentată de utilajele din dotare. Impactul gazelor de ardere provenit de la motoarele utilajelor asupra aerului atmosferic este practic nesemnificativ, el încadrându-se în fondul general al admisiei permise. Pentru motoarele Diesel specifice utilajelor grele, factorii de emisie sunt prezenți în tabelul de mai jos :

	Poluanți
	U.M.
	Cantități Admise

	Particule
	Kg/1000 l
	1,56

	SOx
	Kg/1000 l
	3,24

	CO
	Kg/1000 l
	27,00

	Hidrocarburi
	Kg/1000 l
	4,44

	Nox
	Kg/1000 l
	44,40

	Aldehide
	Kg/1000 l
	0,36

	Acizi organici
	Kg/1000 l
	0,36


Determinarea emisiilor rezultate pentru un consum specific de motorină de 50 l/h la funcționarea concomitentă a cinci utilaje, comparate cu limitele maxime admise în Ordinul 462/1993 sunt prezentate în tabelul de mai jos :
	Nr.crt.
	Poluanti
	U.M.
	Cantităti emise
	Limita maximă admisă conform Ord.462/1993

	1.
	Particule
	g/h
	78
	500g/h pct.4.1 anexa 1

	2.
	SOx
	g/h
	162
	500g/h tabel 6.1 cl.4

	3.
	CO
	g/h
	1350
	Limita nespecificată

	4.
	Hidrocarburi
	g/h
	222
	3000g/h tabel 7.1 cl.3

	5.
	NOx
	g/h
	2222
	5000g/h tabel 6.1 cl.4

	6.
	Aldehide
	g/h
	18
	100g/h tabel 7.1 cl.1

	7.
	Acizi organici
	g/h
	18
	200g/h tabel 7.1 cl.2


Din comparaţia între cantitățile de poluanți eliminaţi la functionarea concomitentă a cinci utilaje și maximele admise prezentate în tabelul de mai sus rezultă că în situaţia cea mai defavorabilă când toate utilajele implicate în execuţie ar funcţiona simultan, grupate în jurul obiectivului nu s-ar produce o depăşire a nivelului maxim admisibil pentru poluanţi proveniţi din arderea motorinei în motoare. 

Utilajele implicate în realizarea lucrării au revizia tehnică efectuată şi nu prezintă o posibilă sursă majoră de poluare. În vederea diminuării emisiilor de gaze de ardere, pe durata pauzelor se vor opri motoarele de la utilaje şi/sau autoutilitare. 
Mentionam ca sursele caracteristice acitivitatilor din amplasamentul obiectivului nu lise pot  asocia concentratii in emisie , fiind surse libere , deschise  nedirijate, fapt pentru care acestea nu pot fi evaluate in raport cu prevederile O.M 462/1993.
Activitatea de construcție și vehicule în mișcare pot genera praf în condiții de secetă, acesta poate fi generat ca urmare a deplasării utilajelor pe drumuri nepietruite ( în lungul frontului de lucru), a decopertării solului, a excavării și a umplerii șanțurilor.
 Cea mai importantă sursă de praf este de obicei reprezentată de deplasarea utilajelor la frontul de lucru. 
Pentru controlarea emisiilor de praf se va restricționa viteza de deplasare a utilajelor și se va monitoriza vizual generarea prafului implementându-se măsuri de diminuare dacă se vor produce emisii importante în afara șantierului și mai ales în vecinătatea locuințelor.  

Lucrarile de asfaltare includ operatii case constutuie in surse de emisii de praf in atmosfera.

Aceste operatii sunt aferente manevrarii pamantului si a perturbarii suprafetelor terasamentelor.

O sursa suplimentare de praf este reprezentata prin eroziunea vantului, fenomen care intareste , in mod inerent lucrarile de asfaltare , reabilitare drumuri. Fenomenul apare datorita existentei , pentru un anumit interval de timp , asuprafetelor de teren neacoperiteexpuse actiunii vantului.

Praful generat de manevrare materialelor si de eroziunea vantuluieste , in general de origine naturala (particule de praf ,praf mineral de natura eoliana).

Principalelel faze de activitati de asfaltare care constituie in surse de emisii de praf sunt sapaturile , escavatiile , umpluturile , realizarea sistemului rutier  si acelorlaate categorii de lucrari.

Aceste surse de praf sunt insotite de surse de emisie a poluantilor specifici motoarelor cu ardere interna , reprezentate de motoarele utilajelor care executa operatiile respective.

O alta sursa d epoluati specifici motoarele cu ardere interna este repezentata de traficul auto de lucru ( autovehicole care transporta materiale si produse necesare xlucrarilor de asfaltare).

In ceea ce priveste alte surse de poluare a aerului aferente lucrarilor de asfaltare pot fi considerate nesemnificative (prepararea betonului si a betonului asfaltic  care se face in afara santierului  luand in considare ,montarea de tuburi , parapete).

O alta sursa de emisie o constituie compusii volatili , care se emit in timpul operatiunilor de asfaltare.

Emisiile de poluati in atmosfera au o durata egala cu durata zilnica a programului de lucru (in principiu 8 ore /zi ) putand unele variatii de la oo ora la alta si de la ozi la alta.

Totodata , avand in vedere ca durata  lucrarilor este de cca 14 luni  in sezonul de iarna emisiile inceteaza dar variatia emisiilor variaza datorita categoriilor de operatiuni si a variatiilor conditiilor atmosferice.

O sursa suplimentara de emisie a unor substante in atmosfera este asociata activitatii de marcare abenzilor de drum. Marcarea se efectueaza cu vopsea  pe baza de apa ( consum 500kg/km pentru o cale rutiera cu 2 benzi, cate o banda pe sens de circulatie)

Activitatea de aplicare a vopselei este insotita de emisii in atmosfera de compusi organi volatili (COV 27,4kg /h). In cazul in care se va utiliza vopsea cu consum mai redus de solventi organic , emisiile coreapunzator .

In cazul nostru a asternerii mixturii asfaltice , de pe suprafata  carosabilului si a racordurilor , se emit in atmosfera cantitati mici de compusi organici volatili , insa catitatile COV emise dependente   de tipul de asfalt utilizat pentru realizarea sistemului rutier . Avand in vedere faptul ca in prezent  nu se mai utilizeaza asfalt diluat  cu produse petroliere , emisiile de COV vor fi neglijabile .

Debiltele masice de poluati generati de traficul auto de lucru  s-au determinat cu metodologia EEA / EMEP /CORINAIR -2013(pentru poluati emisi de autovehicule ) si cu metodologia US EPA/ AP-42-2006 pentru particule emise  de pe arterele de trafic (considerate nepavate sau acoperite cupraf , in perioade lipsite de precipitatii .

Mai jos  sunt prezentate debitele maxime orare de poluati emisi in atmosfera in timpul lucrarilor de asfaltare a drumurilor  / strazilor

	Nox
	Ca
	COV
	CO
	N2O
	SO2
	PM10
	Cd
	Cu
	Cd
	Ni 
	K
	Zn

	g/ h/ km
	g/h/km *10-3

	186,5
	1,1
	32,2
	606,6
	0,9
	79,2
	13,1
	0,50
	64,32
	2,31
	3,63
	0,51
	47,08


Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in amplasamentul drumului sunt surse libere ,deschise, diseminate pe suprafata de teren pe care au loc lucrarile, avand cu totul alte particularitati decat sursele aferente unor activitati industriale sau asemanatoare.

Instalațiile de ardere cu putere termică nominală mai mare de 50 MWt au un impact major asupra sănătății umane și a mediului, în principal din cauza substanțelor poluante emise în aer. Ca o consecință a evaluărilor realizate la nivelul Uniunii Europene (UE) privind:– implementarea și eficacitatea legislației specifice emisiilor industriale și a recomandărilor documentelor de referință privind cele mai bune tehnici disponibile;– modul de respectare a cerințelor Directivei 2001/81/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 23 octombrie 2001 privind plafoanele naționale de emisie pentru anumiți poluanți atmosferici;– modul de respectare a obiectivelor stabilite în Strategia tematică privind poluarea aerului, precum și în scopul pregătirii atingerii noilor obiective din domeniul calității aerului, respectiv reducerea emisiilor de poluanți atmosferici până în 2020 și după acest an, ca urmare a revizuirii Protocolului referitor la reducerea acidifierii, eutrofizării și nivelului de ozon troposferic, adoptat la Gothenburg la 1 decembrie 1999^1, în noua directivă pentru domeniul controlului poluării industriale, respectiv Directiva 2010/75/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale, sunt prevăzute condiții mai restrictive și ținte mai ambițioase în ceea ce privește emisiile de poluanți în mediu și în cazul particular al instalațiilor de ardere pentru cei trei poluanți reprezentativi: dioxid de sulf, oxizi de azot și pulberi.

 Notă 
^1 Pentru România, nivelul de reducere a emisiilor până în anul 2020 (exprimat în procente de reducere a emisiilor pentru perioada 2005-2020) este de: 77% pentru SO_2, 45% pentru NOx și respectiv de 28% pentru pulberi (exprimate ca PM2,5) și va constitui angajament de reducere a emisiilor, prin ratificarea de către România, în calitate de stat membru UE, a Protocolului Gothenburg, revizuit.Prin promovarea Directivei 2010/75/UE, aplicarea concluziilor celor mai bune tehnici disponibile (concluzii BAT) a devenit obligatorie. În scopul aplicării unitare la nivelul UE a valorilor-limită de emisie pe baza celor mai bune tehnici disponibile, pentru instalațiile de ardere cu putere termică nominală mai mare de 50 MWt, Directiva 2010/75/UE stabilește în anexa V valori-limită de emisie care trebuie respectate de astfel de instalații.
· instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera 
 Urmare  a celeor prezentate mai sus , nu se pune problema unor instalatii de captare –epurare evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale.Normele legale in vigoare nu prevad standarde la emisii pentru surse nedirijate si libere.

Referitor la sursele mobile se prevad norme la emisii pentru atovehicule rutiere  si respectarea acestora cade in sarcina proprietarilor autovehiculelor / antrepernorului  care vor fi implicate in traficul de lucru. 
c) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
- surse de zgomot si vibratii

Principalele surse de zgomot şi / sau vibraţii pot fi :

- Execuţia tuturor obiectivelor noi care implică lucrări de construcţii montaj ;


- Execuţia săpăturilor pentru modernizarea drumurilor de asfaltare a strazilor din localitatea   Tuzla .Având în vedere că lucrările se desfăşoară în timpul zilei, se poate aprecia că nivelul de zgomot se va încadra în limitele prevăzute de STAS 10009/1988- ,,Acustica Urbana –Limite adminisibile ale nivelului  de zgomot,, pentru nivelul de zgomot la limita functionala  65dB(A).
Pentru a reduce zgomotul şi vibraţiile, şi deci impactul acestora asupra faunei zonei, locuitorilor şi locuinţelor din zonă, se vor lua următoarele măsuri: 

- deplasarea mijloacelor de transport pe drumurile de pământ sau balastate să se facă cu viteze de maxim 30-40 km/h; 

- asigurarea în permanenţă o unei bune întreţineri a utilajelor şi mijloacelor de transport pentru a se evita depăşirile LMA; 

- efectuarea regulată a reviziilor tehnice la mijloacele auto şi la utilaje pentru ca emisiile să se încadreze în prevederile NRTA 4/1998. 
În general utilizatorii utilajelor  nu sunt surse de zgomot sau vibraţii, utilajele generatoare de zgomot şi vibraţii fiind  motoarele acestora ( buldozer,autogreder, autobasculante). 
Prin proiect au fost asigurate condiţiile de protecţie împotriva zgomotului şi vibraţiilor, constând din fiabilitatea privind starea tehnică a echipamentelor.

Pentru nivelul de zgomot generat pe amplasamentul analizat , va trebui sa se respecte valorile limita ale indicatorilor de zgomot impuse prin Ordinu Ministrului Sanatatii nr.119 /2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei dupa cum urmeaza :

-in perioada  zilei , nivelul de presiuni acustica continuu echivalent ponderat A ( A ewT ) sa nu depaseasca 55 dB si curba de zgomot Cz50dB;

-in perioada noptii intre orele 23-7 , nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A (AeqT), sa nu depaseasca Cz 40dB.
- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Nu este cazul. 

In cazul in care  pe baza masuratorilor pe amplasamnt (in perioada de axploatare ) privind nivelul de zgomot , fata de limitele admise se vor institui eventuale restrictii de viteza  sau se vor monta panouri fonoabsorbante.

d) protectia impotriva radiatiilor
- sursele de radiatii

In cadrul obiectivului analizat,, Asfaltare strada Sirenei si strada Scolii din loc.Tuzla , jud.Constanta ,, pe perioada de reabilitare  si de exploatare a drumurilor / strazilor reabilitate nu se vor folosi surse de radiatii. In situatia actuala si in conditii normale de operare nu pot rezulta surse de radiatii pentru personalul ce va lucra pe amplasamentul proiectului sau pentru polpulatie .
In activitatea desfășurată după darea în exploatare nu se vor produce substanțe radioactive și nici nu vor apărea surse artificiale de radiație. 

-amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.
e) protectia solului si a subsolului
- sursele de poluati pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime ;
Sunt prezentate   mai jos sursele de poluati   in periaoda de executie .
Pe perioada execuţiei lucrărilor, diriginţii de şantier vor urmării respectarea prevederilor , privind modul de depozitare şi transport al deşeurilor rezultate .
Se va avea în vedere restrângerea spaţiului de depozitare la minimum necesar, evitarea amestecării diferitelor tipuri de deşeuri, predarea celor refolosibile la firmele specializate (deşeuri metalice) şi transportarea celorlalte deşeuri la depozitul de gunoi stabilit prin conditiile impuse prin Autorizatia de Construire .

Periodic se vor efectua inspectii  tehnice ale  utilajelor pentru prevenirea  accidentelor ecologice .

Toate aceste solutii conduc la faptul ca ,nu se pot produce pierderi de substante toxice in sol , astfel incat se preconizeaza ca se asigura o protectie sigura a solului si subsolului din amplasament.

 In concluzie ,prin respectarea normelor, a tehnologiilor de executie si a materialelor din proiect, atât în timpul executiei cât si după darea în exploatare nu vor fi surse de poluare pentru sol si subsol.

Posibilă sursă de poluare locală a solului, ar fi eventuale defecţiuni tehnice ale utilajelor.

Alimentarea utilajelor si gresarea lor se va face în locuri special amenajate, luându-se toate măsurile de protectie. 

Pe durata lucrărilor nu se vor arunca, incinera, depozita pe sol şi nici nu se vor îngropa deşeuri menajere (sau alte tipuri de deseuri – anvelope uzate, filtre de ulei, lavete etc.).Deseurile se vor depozita separate pe categorii (hârtie, metale, ambalaje din polietilenă etc.) în recipienti sau containere destinate colectării acestora.

Tipurile de poluare mentionate mai sus pot determina modificarea urmatoarelor caracteristici ale solului:

- modificari ale ph-ului solului;impurificarea solului cu hidrocarburi, local in zona amplasamentului unde se realizeaza lucrarile;
In etapa de realizare a investitiei se poate mentioana ca, pentru obiectivul propus se prevede varianta  de investie etapizata pe zone de lucru;

Etapizarea presupune un numar redus de operatii tehnologice , cantitiati mai mici de materiale de constructie folosite.

In acelasi timp perioada de realizare a  asfaltarii /reabilitarii strazilor se reduce considerabil ca si personalul executat necesar.Intreaga executie a lucrarilor pentru realizarea planului propus implica activitatea unui parc divers de utilaje, organizarea de santier, depozitare temporara de materiale , precum si o concentrare de efective umane.

In etapa de realizare a lucrarilor  de asfaltare , in cadrul OS se vor utiliza doar constructii usoare tip baraca pentru depozitarea unor materiale de constructii si a unor echipamene si unelte utilizate la aceasta etapa .Pentru personalul angrenat in implementare proiectuui se vor monta toalete ecologice.

Sursele de poluare a subsolului se manifesta mai ales in perioada de asfaltare , iar actiunele produse ale subsolului sunt temporare, manifestandu-se prin ocuparea pe o perioada limitata a unor suprafetede teren pentru organizarea de santier.

Principalele efecte potentiale asupra structurii si caracteristicilor fizice si chimice ale subsolului se pot manifesta prin :
· degradarea fizica a solului si sbsolului pe arii  adiacente obiectivului analizat ;se   apreciaza o periaoda scurta de reversibilitatedupa terminarea lucrarilor si refacerea zonelor limitrofe ;
· deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru –posibilitatate relativ redusa in conditiile respectarii masurilor pentru protectia mediului.

 In concluzie poluarea chimica a subsolului poate fi generata de :
-depozitarea necontralata si pe spatii neamenajate a deseurilor rezultate din activitatile de asfaltare a celor 2 strazi  din intravilanul localitatii  Tuzla ;
- depunerea pulberilor de ardere din motorele de ardere interna a utilajelor si spalarea acestora de catre apele puviale urmate de infiltrarea in subteran ;

-scaperi accidentale de carburanti , uleiuri , ciment , substante chimice sau alte materiale , in timpul manipularii sau stocarii acestora.

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice ;

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi adecvate de proiect ;

Proiectul  prevede asfaltarea strazilor care fac parte din trama stradala din localitatea Tuzla, acestea oferind acces la  activitatile antropice.la propietatile riverane aflate pe traseul lor si prin reteua de strazi principale si secundare .
Realizarea lucrarilor proiectate nu genereaza un impact negativ asupra ecosistemelor terestre si acvatice.
Aceste lucrari nu vor conduce la idensificarea factorilor de stres asupra ecosistemelor deja afectate .In arealul proectuli se intalnesc portini de vegetatie specifica agrocenozelor si potiuni de vegetatie spontanta reduralizata ( margini de drum ). 
g) protectia asezarilor umane  si a altor obirctive de interes public ;
- identificarea arealelor  sensibile ce pot fi afectate de proiect ;
Pe  amplasament  nu sunt obiective de interes public, monumente istorice şi de arhitectură sau zone cu regim de restricţie.
-lucrarile , dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si /sau de interes public;
În timpul execuţiei constructorul va respecta curaţenia și normele privind protecţia și igiena muncii în construcţii. 

Constructorul are obligaţia de a asigura serviciile sanitare pentru ca în organizarea de şantier şi pe traseul lucrării să se respecte igiena în construcţii și curaţenia astfel încât să nu aducă prejudicii zonei limitrofe, cadrului natural, mediului şi ecosistemelor.
Perioada de executie a lucrarilor nu va implica riscuri iesite din comun asupra infrastructurii prezente.
h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasment  intimpul realizarii proiectului / in timpul exploatarii , inclusiv eliminarea;

În timpul execuţiei lucrărilor rezultă deşeuri menajere şi alte tipuri de deşeuri (hârtie, metale, filtre de ulei, lavete, recipienţi pentru vopsele pentru marcaje,resturi de balast ) în cantităţi nu foarte mari.

Materialelelcare vor rezulta din oprtatiile necesare realizarii lucrarilor de asfaltare sun asimilate deseurilor de constructii si anume:

-pamant si pietre ,altele decat cele specificate la 17.05.03 (cod deseu17.05.04);
-resturi de ballast,altele decat cele specificate la 17.05.07 (17.05.08);

-asfalturi ,altele decat cele specificate la 17.03.01 (17.03.02);

-deseuri amestecaate de material de constructive (cod deseu 17.09.04 ).

Antreprenorul general al lucrarilor va trebui sa incheie contracte cu operatorii de salubritate in vederea depozitorii lor.

Deseurile menajere in amplasament de la personalul de executie (hartie, pungi, folii de plastic , resturi alimentarevor fi depozitatein containere la locurile de munca  in continua miscare (circa 0,3kg/om/zi , rezultand circa 2tone /an).
Aceste deseuri se vor eliminaperiodic prin grika executantilor ,la firme specializate pentru revalorificarea dupa caz a acestora sau la un deposit ecologic de deseuri situate in zonelefroturilor de lucru.

Recipientii de la vopselurile pentru marcaje  vor fi resstituiti producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz, conform normelor legale specificate de producator / distribuitor.

Se poate presupune ca ,toate materialele inerte vor fi folosite la umpluturi locale ,sau transportate laun depozit ecologicde deseurisituat in zonelefronturilor de lucru.

In perioada de exploatare a strazilor din localitatea Tuzla vor rezulta oserie de deseuri specifice transportutului rutier, dar si de deseuri datorateunui comportament neadecvat al participantilor la traficul rutier cum ar fi aruncarea diverselor ambalajelor , dar nu numai din autovehicule in mers direct in natura sau in parcajele special amnenajate.

Aceste deseuri sunt de natura deseurilor menajere ,iar ele  ar trebui curatate  prin grija persnalului de exploatarea drumului.
Pe baza datelor din trafic se estimeaza o cantitate a acestor tip (deseurilor menajere) de circa 1mc/an.

In ceea ce priveste materialul colectat in santuri si in camerele de cadere ale podetelor ,acesta este asimilat cu namolul provenit din epurarea apelor uzate ,iar potentialul toxic este indus de concentratia de metale grele.

Santurile si camerele de cadere ale podetelor vor fi curatate periodic ,namolul urmand afi evacuat intr-un depozit ecologic sau la una din statiile de epurare din apropiere.

Pe perioada de execuţie, diriginţii de şantier vor urmării respectarea prevederilor  privind modul de depozitare şi transport al deşeurilor rezultate.

Se va avea în vedere restrângerea spaţiului de depozitare la minimum necesar, evitarea amestecării tipurilor de deşeuri, predarea celor refolosibile la firmele specializate (deşeuri metalice) şi transportarea celorlalte deşeuri la depozitul stabilit prin conditiile impuse prin Autorizatia de construire .

Deseurile rezultate vor fi transportate catre centre de colectare specializate si autorizate pentru acest tip de serviciu, in functie de categorie.

Deseurile rezultate in perioada desfasurarii activitatii propuse vor fi colectate si gestionate in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

In cadrul amplasamentului lucrarilor va fi desemnat un responsabil pentru gestiunea deseurilor care va urmari si asigura conformarea cu prevederile legale (Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor).

Pentru asigurarea unui grad ridicat de protectie a mediului, a sanatatii si a trasabilitatii deseurilor de la locul de generare la destinatia finala, diferitele categorii de deseuri generate vor fi colectate, stocate si transportate separat in vederea eliminarii corespunzatoare.

Materialele auxiliare  vor fi depozitate pe tipuri si etichetate in containerele metalice dotate cu rafturi de depozitare. 

Carburantii – motorina și benzina  - se vor aproviziona zilnic, sau la 2-3 zile (dupa caz), in canistre de 25 l, direct de la distribuitori autorizati. 
Pe platforma de lucru, canistrele vor fi pastrate in containerul pentru depozitare materiale.

Uleiul va fi transportat si depozitat in butoaiele producatorului.
 Pe santier, pana la utilizare, butoaiele/recipientele vor fi depozitate in containere, pe o folie speciala (pentru situatii de urgenta) pentru a evita contaminarea accidentala a solului.
 In santier, vor exista in dotare minim 2 saci de material absorbant pentru situatii de urgenta.
Tipurile de deseuri si modul de gestionare al acestora

	Tip deseu  (HG 856/2002)
	Cod deseu (HG 856/2002) 
	Scurta descriere a deseului generat pe amplasament
	Mod de depozitare
	Managementul deseurilor

	Deseuri menajere
	20 03 01
	Deseuri amestecate nepericuloase ce nu pot fi reciclate sau reutilizate
	Depozitare in container pentru deseuri  menajere
	Preluate de o companie autorizata

	Ambalaje de sticla
	15 01 07
	Sticla/ sticla de laborator
	Depozitare in containere pentru deseuri de sticla, dupa ce au fost spalate
	Preluat de o companie autorizata

	Deseuri biodegradabile
	20 01 08
	Resturi de mancare
	Depozitare in containere speciale
	Preluat de o companie autorizata

	Hartie si carton
	15 01 01
	Hartie, cutii de carton, ziare
	Se vor depozita in recipient de colectare in vederea valorificarii
	Preluat de o companie autorizata

	Ambalaje de material plastic
	15 01 02
	Sticle si alte ambalaje de plastic
	Se vor depozita in recipient de colectare in vederea valorificarii
	Preluat de o companie autorizata

	Ambalaje de lemn
	15 01 03
	Paleti, cutii
	Se depoziteaza separat
	Preluat de o companie autorizata

	Metale feroase
	16 01 17
	Resturi de materiale feroase necontaminate, piese uzate
	Se vor depozita separat in containere
	Preluat de o companie autorizata pentru valorificare

	Uleiuri hidraulice sintetice

Uleiuri sintetice de motor, de transmisie si de ungere


	13 01 11*

13 02 06* 
	Ulei uzat, hidraulic
	Depozitat in recipiente metalice inchise etans, rezistente la soc termic, mecanic, stocate in spatii corespunzator amenajate
	Preluat de o companie autorizata pentru valorificare

sau

Livrarea uleiurilor uzate insotite de declaratii conform modelului prevazut de anexa 2 la HG 235/2007, operatorilor economici autorizati.

	Absorbanti, materiale filtrante (inclusiv filtre de ulei fara alta specificatie), materiale de lustruire, imbracaminte de protectie contaminata cu substante periculoase
	15 02 02* 
	Filtre de ulei, echipamente contaminate cu substante periculoase
	Filtrele de ulei vor fi scurse inainte de depozitare in recipientul metalic inchis
	Preluat de o companie autorizata pentru valorificare

	Deseuri a caror colectare si eliminare fac obiectul unor masuri speciale privind prevenirea infectiilor
	18 01 03*
	Manusi, medicamente, obiecte contaminate cu sange
	Vor fi colectate in saci dubli galbeni/ rosii
	Trimise/predate catre o unitate specializata


i) gespodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase ;
Substantele toxice si periculoase care se vor utiliza pentru asfaltarea drumurilor din localitatea Tuzla pot fi carburanti (motorina ) si lubrefianti necesari functionarii utilajelor, mixtura asfaltica precum si vopseaua necesara marcajului rutier.
Alimentrea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cistene auto,ori de cate ori va fi necesar.
Utilajel participante la procesul tehnologic al lucrarilor ,vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare , avand facute reviziile tehnice  si schimburile de lubrefianti executate dupa fiecare sezon de lucru in ateliere specializate unde se vor executa si schimburile de uleiuri hidraulica si de transmisie.
In cazul in carevor fi necesare operatii d eintretinere sau schimbare a acumulatorilor auto, acestea nu se vor executa pe santier , ci intr-un atelier specializat, unde se voe efectua si schimburile de anvelope.
Mixtura asfaltica nu se va prepara pe santier /amplasament , ea se va prepara in instalatii specializate si transportata cu mijloace de transport specifice.

Vopseaua pentru marcaje va fi adusa in recipiente etaanse din care va fi descarcata in utilajele de lucru respective.

Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor , dupa caz.

(B) Utilizarea resurselor naturale , in special a solului , aterenurilor , a apei si a biodiveritatii
Se va asigura o suprveghere permaneta a amplasamentului analizat pentru sesizarea eventualelor incidente care ar putea influenta , populatia, fauna sau flora si raportarea imediata a acestora pentru luarea masurilor de corectie si prevenire .

Se vor verifica periodic utilajelesi vor fi astfel intretinute si folosite incat pierderile de ulei sau combustibilsa nu contamineze solul.

In concluzie se va asigura o supraveghere pemanenta a perimetrului proiectului .

In asamblu , se poate specifica ca din punct de vedere al mediului ambiant , lucrarile de afaltare nu produc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala , ci dimpotriva un efect pozitiv.
VII.Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi efectuate in mod semnificativ de proiect :

-impactul asupra polpulatie , sanatatii umane , biodiversitatii , consrvarea habitatelor anturale , a florei si a faunei salbatice , ternurilor solului , folosintelor , bunurilor amteriale , calitatii si regimului calitativ al aepei ,calitatii aerului , climei, zgomotului vibratiilor , peisajului si mediului vizuala , perimetrului istoric si cultural si asupra interctiunilor dintr aceste elemente.
Natura impactului (adicã impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu şi lung, permanent şi temporar, pozitiv şi negativ); - nu este cazul
 O parte din aceste elemente  au fost descrise mai sus.

extinderea impactului (zona geograficã, numãrul populaţiei/habitatelor/speciilor afectate); - nu este cazul

- magnitudinea şi complexitatea impactului; - nu este cazul

- probabilitatea impactului; - nu este cazul

- durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului; - nu este cazul

- mãsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului; - nu este cazul

- natura transfrontierã a impactului. – nu este cazul

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului:

- dotãri şi mãsuri prevãzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu

In tabelul de mai jos sunt prezentate câteva măsuri de monitorizare a mediului pe perioada de executie a lucrarilor de asfaltare a  celor 2 strazi  din localitatea Tuzla
	Caracteristica de mediu
	Indicator
	Frecvența
	Responsabiitate

	Aer
	Funcționarea utilajelor și autovehiculelor de transport
	Zilnic, monitorizare vizuală
	Antreprenor general

	Zgomot
	Nivel decibeli emiși de utilaje
	Când se lucrează mai aproape de clădirile de locuit
	Antreprenor general

	Deșeuri
	Cantitate deșeuri din organizarea de șantier
	Lunar
	Antreprenor general


Prezentul proiect, prin soluțiile de proiectare alese respectă reglementările aplicabile în vigoare, referitoare la protecția mediului în România.
IX . Legatura cu alte acte normative si /sau planuri/ programe / strategii / documente de planificare 

(A) Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene  : Directiva 2010/  75/EU (IED) a parlamentului European si a Consiliului ddin 24 noiembrie 2010  privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii ),Directiva 2012 /18/ EE a parlamentului European si a Consilului din 4iulie 2012privind controlulpericolelor de accidente majore care implica substante periculoase , de modificare si ulterior de abrogare a Directivei  92/ 82 CE a Consiliului , Directiva 2000/ 98/CE a parlamentului European si a Consiliului din 21mai 2008 privind calitatea aer 2008/50/CE a Parlamentului  European si Consiliului din 21 mai 2008  privind calitatea aerului inconjurator  si un aer mai curat pentru Europa , Directiva 2008/ 98 / CE a parlamentului European  si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive si altele ).
Nu este cazul.
(B) Se va mentiona planul / programul / documentul de programare /planificare din care face parte proiectul , cu indicarea actului normativ  prin care a fost aprobat.

Nu este cazul.
X.Lucrãri necesare organizãrii de şantier:

- descrierea lucrãrilor necesare organizãrii de şantier;

Organizarea de șantier este sarcina antreprenorului ce va stabili soluțiile cele mai avantajoase – cu acceptul investitorului. 

În vederea amenajării organizării de șantier, constructorul își va amenaja platforma de depozitare a materialelor, staționare a utilajelor și amplasarea unei rulote birou maistru, o rulotă dormitor pentru personalul care asigura paza în organizarea de șantier, o magazie pentru materiale mărunte, un țarc acoperit pentru materiale voluminoase, un rezervor de apă, un grup electrogen pentru asigurarea energiei electrice, grup sanitar cu trei cuşete mobile, un pichet PSI. După terminarea lucrărilor se va curaţa , urmând să se aştearnă stratul vegetal peste locaţia menţionată. 

Se va avea în vedere ca serviciile sanitare din cadrul organizarii de șantier să nu afecteze sau să aducă prejudicii cadrului natural limitrof sau vecinilor.
Este obligatorie respectarea normelor privind protecția muncii, igiena în construcții, paza și stingerea incendiilor.aterialele necesare execuției lucrărilor vor urmări un program de transport, manipulare, depozitare și punere în operă, respectându-se ruta de transport, locul de depozitare și de lucru indicate pe planul de situație. 

Se va da o atenție deosebită manipulării și montării, respectându-se cu strictete traseul, montarea și așezarea corespunzătoare pe poziție a materialelor. 

Lucrările cuprinse în proiect se încadreaza în categoria lucrărilor cu dificultate medie, execuția având o cotă de risc mică.

Cazarea nu se va face în organizarea de șantier, se va face zilnic transportul muncitorilor.

Constructorul va lua toate măsurile ce se impun pentru a înlătura eventualele riscuri în ceea ce privește protecția și securitatea muncii. Are obligația de a asigura o bună organizare a muncii, dotare tehnică corespunzătoare, prevedere și orientare judicioasă în desfășurarea proceselor de execuție. Necesarul de apă va fi asigurat prin transportul și depozitarea în rezervor, în organizarea de șantier.

- localizarea organizãrii de şantier;
Organizarea de șantier se face la fața locului de către constructor, de comun acord cu beneficiarul.Accesul la organizarea de șantier si la amplasament se va face din drumurile publice.
- descrierea impactului asupra mediului a lucrãrilor organizãrii de şantier;
Organizarea de șantier creează o perturbare a mediului înconjurător. Aceasta este o sursă de zgomot, emisii noxe și deșeuri necontrolate. Emisiile de noxe se încadrează în limitele maxime admise , iar nivelul de zgomot şi vibraţii se va încadra în limitele admise prin STAS 10.009/88 şi în limitele prevăzute în Ord. Ministrului Sănătăţii nr.119/2014 pentru aprobarea Normelor de igienă şi a recomandărilor privind mediul de viaţă al populaţiei. 

Impactul asupra mediului este şi peisagistic pe perioada de execuţie a lucrărilor. 

Constructorul are obligația ca prin activitatea ce o desfașoară în șantier să nu afecteze cadrul natural din zona respectivă și nici vecinii zonei de lucru. 

Personalul va fi instruit pentru respectarea curățeniei la locul de muncă și a normelor de igienă.

- surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în timpul organizãrii de şantier;
Utilajele și autovehicolele folosite la transportul materialelor, a personalului muncitor sunt surse temporare de poluare fonică, praf, emisii și vibrații.

- dotãri şi mãsuri prevãzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu.
Alegerea amplasamentului pentru organizarea de șantier, astfel încât să se minimizeze distanţele parcurse de utilajele de construcţii.

Ecran fonic pentru reducerea efectelor în afara limitelor șantierului, dacă este necesar. 

Asigurarea utilităţilor necesare pentru desfăşurarea lucrărilor în bune condiţiii (sursa de alimentare cu apă, loc special amenajat pentru servirea mesei, facilităţi igienico-sanitare, containere pentru depozitarea deșeurilor, punct sanitar). 

Schimburile de ulei de la utilaje se vor efectua în staţii speciale pentru astfel de operaţii.

Revizii periodice ale utilajelor conform cărţii tehnice. 

Nu vor fi admise utilaje care să prezinte scurgeri sau a căror stare tehnică să nu corespundă normelor legale. 

Colectare şi depozitare selectivă a deşeurilor.

Proiectantul  propune ca lucrarile de organizare de santier necesare obiectivului sa respecte prevederile HG 907/2016 -fiind lucrari conexe, avand justificarea fondurilor si organizarea in limutele cotelor procentuale.

In privinta  cheltuielilor conexe organizarii de santier, depozitarii materialelor, cailor de acces,  surselor si tehnologiilor  acestea sunt in conformitate cu legislatia actuala de ofertare pentru executie. 
Cheltuielile conexe organizarii de santier cuprind :

- inchiriri semne de circulatie

-intreruperea temporara a retelelor de transport  sau a altor utilitati

- taxe pentru depozit ecologic

-costul transportului mucitorilor etc.
XI. Lucrãri de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei in caz de accidente şi/sau la încetarea activitãţii, în mãsura în care aceste informaţii sunt disponibile: 
- lucrãrile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activitãţii – nu este cazul

- aspecte referitoare la prevenirea şi modul de rãspuns pentru cazuri de poluãri accidentale;

- aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei;

- modalitãţi de refacere a stãrii iniţiale/reabilitare în vederea utilizãrii ulterioare a terenului.
Nu este cazul.
XII. Anexe - piese desenate

1. Planul de încadrare în zonã a obiectivului şi planul de situaţie, cu modul de planificare a utilizãrii suprafeţelor; formele fizice ale proiectului ;planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

Sunt anexate prezentului memoriu.
2. Schemele-flux pentru:

- procesul tehnologic şi fazele activitãţii, cu instalaţiile de depoluare – nu este cazul

3. Sheme flux a gestioanrii deseurilor
Gestionarea deseurilor a fost descisa mai sus. Nu este necesara de o shema – flux a gestinarii acestora.

4. Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publicã pentru protecţia mediului. – nu este cazul

XIII. Pentru proiectele pentru care întra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate , consrvarea habitatelor neturale , a florei si a faunei salbatice, aprobata cu modificari si completarii prin Legea nr.49 /2011 cu modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatorele:
a) descrierea succintã a proiectului şi distanţa faţã de aria naturalã protejatã de interes comunitar, precum şi coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub formã de vector în format digital cu referinţã geograficã, în sistem de proiecţie naţionalã Stereo 1970 sau de un tabel în format electronic conţinând coordonatele conturului (X, Y) în sistem de proiecţie naţionalã Stereo 1970; 
Mai jos este tabelul cu cordonalele punctelor caracteristice proiectului:
	 DENUMIRE STRADA
	PUNCT
	(X)
	(Y)
	(Z)

	SCOLII – TR. I
	1
	791582.627
	284345.574
	13.03

	
	5
	791485.380
	284384.275
	15.56

	
	10
	791361.166
	284432.757
	20.33

	SCOLII – TR. II
	1
	791625.854
	284324.845
	11.26

	
	8
	791774.637
	284243.779
	12.29

	
	9
	791780.823
	284240.433
	11.67

	
	14
	791709.080
	284173.935
	16.50

	SIRENEI
	1
	791944.715
	284843.273
	3.93

	
	6
	792202.442
	284845.215
	13.30


b) numele şi codul ariei naturale protejate de interes comunitar;
Din punct de vedere al amplasarii proiectului fata de ariile naturale , areale sensibile   acest proiect se afla in apropiere de Situl de Importanţă Comunitară ROSCI0273 „Zona marină de la Capul Tuzla” 
Pentru amplasarea acestui proiect nu au fost luate in calcul alte amplasamente deoarece prin  proiectul ,,Asfaltare strada Sirenei si strada Scolii din loc.Tuzla , jud.onstanta  se asfalteaza strazi deja existente nu se construiesc strazi noi.
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c) prezenţa şi efectivele/suprafeţele acoperite de specii şi habitate de interes comunitar în zona proiectului;

Tipurile de habitate prezente in Situl Natura 2000  avand cod SCI / SPA ROSCI0273

 sunt specii prevazute la articolul 4 din Directiva 2009 /14/ CE , specii enumeratate in anexa Iila directiva 92/43 CEE si evaluarea sitului in ce le priveste
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Alte specii de flora si fauna
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In cadrul formularului standard NATURA 2000 pentru aria protejata ROSCI0273 Zona marină de la Capul Tuzla: sit de importanță comunitară, în conformitate cu Directiva Habitate - 1738 ha;    sunt mentionate urmatoarele tipuri de habitate : caracteristi generale ale sitului 
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d) se va preciza dacã proiectul propus nu are legãturã directã cu sau nu este necesar pentru managementul conservãrii ariei naturale protejate de interes comunitar; 

 Planul de management al  conservarii ariilor naturale protejate de interes comunitar   cade in sarcina Ministerul Mediului, Apelor și Pădurilor.

Planul de management al sitului Natura 2000 ROSCI0273 Zona marină de la Capul Tuzla, din 11.07.2016  este in vigoare  de la 14 septembrie 2016.
Planul de management pentru situl Natura 2000 ROSCI0273 Zona marină de la Capul Tuzla a fost realizat în cadrul proiectului - Management integrat al rețelei de situri marine Natura 2000 (SCI) de la litoralul românesc - Cod SMIS-CNSR 7039, finanțat prin Programul Operațional Sectorial Mediu, Axa Prioritară 4 - Implementarea Sistemelor Adecvate de Management pentru Protecția Naturii. Planul de management a fost elaborat de Universitatea de Științe Agronomice și Medicină Veterinară București.

Destinatia actuala a terenului  a fost stabilita prin documentatia de urbanism. 
Prin urmare, zona in care se afla amplasamentul este  specificata  prin planurile urbanistice deja existente, ce au fost aprobate in conformitate cu legislatia nationala in vigoare de catre autoritatile romane tiand cont de toate aspectele specifice zonei, inclusiv cele de mediu.   

e) se va estima impactul potenţial al proiectului asupra speciilor şi habitatelor din aria naturalã protejatã de interes comunitar; 
In conditii normale de executie, prin realizarea  lucrarilor de asfaltare nu se vor crea situatii cu risc potential major sau semnificativ. Se estimeaza ca activitatile propuse nu vor afecta in mod negativ habitatele din aria naturala protejata. 
Totusi, in perioada de migratie, pasarile pot tranzita aceasta zona, astfel ca nu excludem aparitia unor exemplare de pasari in zona proiectului sau in vecinatatea acestuia. 

Mijloacele de transport utilizate si combustibilul folosit vor corespunde din punct de vedere tehnic astfel incat sa se diminueze, pe cat posibil, emisiile in aer. Activitatile nu presupun descarcarea si infiltrarea apelor uzate sau altor fluide in sol.Nu vor rezulta ape uzate de proces la executarea lucrarilor.

Deseurile generate vor fi stocate temporar pe amplasament, in zona special amenajata  si vor fi transportate catre centre de colectare specializate si autorizate pentru acest tip de serviciu, in functie de categorie.
 Tinand cont de cele prezentate anterior, estimam ca impactul produs de executarea  lucrarilor este nesemnificativ.

Integritatea ariei naturale protejate de interes comunitar nu va fi afectata deorece :

· Proiectul propus nu are impact negativ semnificativ asupra starii de conservare a ariei naturale protejate;

· Habitatele nu vor fi fragmentate si nici nu se va reduce numarul acestora sau al speciilor pentru care au fost desemnate in aria naturala protejata.
f) alte informaţii prevãzute în  legislatia in vigoare.
Nu este cazul.
XIV.Pentru proiectele care se realizaeaza pe ape sau au legatura cu apele memoriul va fi completat cu rmatoarele informatii , preluate din planul de management bazinale , actualizate
1.Localizarea proiectului :

-bazinul hidragrafic ;

-cursul de apa :denumirea si codul cadastral;

-corpul de apa ( de suprafata / si sau subteran); denumire si cod.

2. Identificarea starii ecologice /potentialului ecologic si sstarea chimicaa corpului de apa de suprafata ; pentru corpul de apa subteran  se vor indica starea cantitaiva si starea chimica a corpului de apa.

3. Indicarea obiectivului / obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat , cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenilor aferente , dupa caz.
 Nu este cazul.
xv.Criteriile prevazute in anexa 3 la Legea nr.292 din 3 decembrie 2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului  se iau in considerare , daca este cazul , in momentul compilarii informatiilor in conformitate cu punctele III-XIV.
Formularul standard Natura 2000  a fost actualizat in 02.2016.

Se va tine seama de DECIZIA DE APLICARE (UE) 2018 /39 A COMISIEI din 12dec.2017  de adoptare a celei de a cincea actualizari a listei siturilor de importanta comunitara pentru regiunea biogeografica a Marii Negre (notificata cu numarul C(2017 8242).
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