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I. DENUMIREA PROIECTULUI: ,,BULEVARDUL MADRID, ZONA CARTIER TOMIS PLUS, PRECUM SI LEGATURA CU ARTERE PRINCIPALE DIN ZONA’’ – Municipiul Constanta
II. TITULAR
· numele : MUNICIPIUL CONSTANTA
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·  Director executiv : Merla Viorica Ani – tel. 0241/488143
III. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT
a). Rezumatul proiectului 
Amenajarea unei artere noi de circulatie in partea de vest a drumului national DN2A (B-dul Tomis) si a dezvoltarilor imobiliare pentru locuinte (Tomis Plus, Maurer Residence, Boreal, Mobipark) si comerciale (Carrefour, BricoStore, Selgros, Decathlon, Dedeman) din zona de nord a Municipiului Constanta, este reglementata prin documentatia de urbanism in faza PUZ – Palazu Mare, aprobata prin Hotararea Consiliului Local Constanta cu nr. 121/15.05.2011 si prin Certificatul de Urbanism nr. 1851/17.08.2022 si urmareste realizarea obiectivelor generale din Planul de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Constanta.
B-dul Madrid va colecta o parte din traficul rutier, pietonal si pentru biciclete din aceasta zona de investitii urbanistice Constanta Nord, contribuind la descongestionarea si redistribuirea traficului existent foarte intens de pe drumul national DN2A (B-dul Tomis), intr-o prima etapa, pe bd. Aurel Vlaicu la intersectia cu sens giratoriu Vivo Nord si crearea de facilitati, in etape ulterioare, de legaturi cu alte artere colectoare (DN3C, nodul rutier Poiana al autostrazii A4), prin reabilitarea si modernizarea de noi cai de circulatie si accesuri rutiere (str. Amsterdam, continuare DC89, str. Alexandria pe De324 catre zona comerciala Tom si alte accesuri in corelare cu dezvoltarile urbanististice viitoare.
Realizarea B-dului Madrid va consta in urmatoarele caracteristici functionale si constructive: 

· Traseul in plan este cuprins intre dezvoltatile imobiliare de la vest de DN2A si linia CF     Palas - Navodari, de la intersectia cu bdul Aurel Vlaicu la sensul giratoriu Vivo Nord la capatul de sud pana la intersectia cu str. Amsterdam la capatul de nord, prin traversarea unor terenuri virane si partial agricole, urmarind traseele drumurilor de exploatare existente De599 si De293/3.

Configuratia in plan este alcatuita dintr-o succesiune de aliniamente si curbe prezentand 5 noi intersectii giratorii: strada ,,A” cu strada 7 (conform PUZ Bdul Aurel Vlaicu), str. Odessa catre viitorul Spital Oncologic, str. Alexandria catre zona comerciala Tom, str. Haga si str. Lyon)  si o intersectie in ,,T” cu str. Brest.

· Dimensiunile in plan si suprafata ocupata a B-dului Madrid este dupa cum urmeaza:

· lungimea L = 2720 m; 

· latimea in sectiune curenta a amprizei =25,5m compusa din 14 m latime carosabil, 2x3,75m latime trotuare si santuri laterale

· cate 6 alveole pe fiacare sens de circulatie pentru statii Bus;

· suprafata ocupata S = 75000 mp

· Partea carosabila in sectiunea curenta va fi alcatuita pentru fiecare sens de circulatie din cate 2 benzi de circulatie de cate 3,5 m fiecare, iar pe zona alveolelor statiilor Bus cu supralargiri de 3 m a carosabilui si pene de intrare-iesire.

Partea carosabila este delimitata cu borduri din beton 20x25 cm pe ambele parti ale fiecarui sens de circulatie si pe toata lungimea si de trotuare pietonale.

· Sensurile giratorii vor fi alcatuite din insula circulara denivelata cu spatii verzi la interior, insule de dirijare denivelate, inelul colector care sa permita circulatia pe 2 benzi si virajul vehiculului de calcul, racordul cailor de intrare si de iesire in/din giratie.
· Profilul transversal al partii carosabile va fi cu pante de 2,5% dinspre ax spre trotuarele.
· Profilul longitudinal urmareste in general pantile corectate ale terenului natural si prezinta declivitati variabile pana la 5%, cu zone convexe si zone concave.
· Trotuarele laterale vor avea latimi de 3,75 m fiecare cu imbracaminte asfaltica, cu spatii verzi in casete pe zona pomilor si stalpii pentru iluminatul stradal public si pista pentru biciclete cu un sens de circulatie de 1,25 m latime, iar pe zona statiilor Bus latimea totala este de 4,25 m cu peron de 2 m , pista pentru biciclete de 1,25 m si 1 m cale pietonala ;  
· Structura rutiera propusa a B-dului Madrid va fi de tip flexibil , dimensionata la solicitarile din trafic, cu urmatoarea alcatuire:

· imbracaminte din beton asfaltic MAS 16 rul 50/70 cu fibre si granule polimer;

· strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura EB 22,4 leg 50/70;

· strat de baza anrobat bituminos cu criblura EB 31,5 baza 50/70;

· strat inferior si strat superior de fundatie din piatra sparta;

· strat filtrant din nisip;

· consolidare teren fundare prin strat de forma cu lianti hidraulici.

         Structura rutiera a statiilor Bus se va dimensiona ca sistem rutier rigid cu imbracaminte din beton de ciment BcR 4.5.

· Elementele de siguranta circulatiei sunt reprezentate prin semnalizarea cu marcaje si indicatoare rutiere, conform SR 1848/1,2,3-2011 şi SR 1848/7-2015 si standardele conexe.
Pe sectorul adiacent amprizei liniei CF si pe zonele cu rambleu inalt se va prevedea inclusiv parapet metalic de protectie conform Normativ AND 593-2014 – pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi.
· Elemente si dispozitive pentru scurgerea apelor de suprafata vor fi dimensionate pe baza calculelor hidrologice, fiind alcatuite din urmatoarele tipuri:
· podete tubulare/casetate , amplasate pe zona traseelor vailor naturale. 

· santuri de scurgere , amplasate pe partile laterale ale trotuarelor , cu taluze pereate sau din pamant, in corelare cu pantele acestora, conform STAS 2916-87;

· canalizare pluviala in lungul viitoarei strazi pe ambele parti ale carosabilului, pentru colectarea apelor pluviale de pe suprafata carosabila si debusare la vaile naturale;
· Utilitatile publice propuse si cele existente sunt amplasate subteran, de regula pe trotuare si in exteriorul acestora, dupa caz, respectiv apa, canalizarea, electrice, fibra optica, gaze naturale, iar pe trotuare se vor monta stalpii metalici de 8-10 m inaltime pentru iluminatul stradal dotati cu lampi cu LED de iluminat stradal si lampi pietonale , cu accente de luminozitate la sensurile gitratorii si trecerile pentru pietoni.
Proiectele lucrarilor de utilitati vor fi realizate de catre firme specializate, corelandu-se cu proiectul si realizarea B-dului Madrid.
Lucrarile de realizare a B-dului Madid vor consta in:

· Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi);

· Consolidarea terenului de fundare prin strat de forma din pamant cu lianti hidraulici ;

· Realizarea fundatiei drumului din piatra sparta compactata;
· Realizarea statiilor Bus cu imbracaminte din beton de ciment;
· Realizarea carosabilului drumului prin asternerea de straturi asfaltice;
· Realizarea pe zona trotuarelor a retelelor de utilitati subterane si a iluminatului public;

· Realizarea trotuarelor cuprinzand spatii verzi, pista pentru biciclete si caile pietonale;

· Realizarea trecerilor pentru pietoni si a sistemului de reglementari a circulatiei rutiere;

· Realizarea santurilor/rigolelor pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale.

b). Justificarea necesitatii proiectului 

In contextul dezvoltarii zonei de nord a municipiului Constanta se remarca necesitatea amenajarii cailor de acces din zona, avand in vedere viziunea potrivit Planului de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Constanta, ce prevede o noua legatura rutiera intre soseaua de centura autostrada A4 , drumul national DN2A (B-dul Tomis) si b-dul Aurel Vlaicu ca fiind cea mai eficienta la nivel economic din regiune.

Din punct de vedere calitativ investitia este o masura pozitiva datorita urmatoarelor considerente:

· Contritributia la reducerea congestiei traficului de pe arterele cele mai aglomerate prin redistribuire pe noi cai de circulatie, Bulevardul Madrid propus fiind destinat colectarii unei parti din traficul rutier si pietonal si pentru biciclete din zona de investitii urbanistice Constanta Nord cu scopul descongestionarii si redistribuirii traficului de pe drumul national DN2A, intr-o prima etapa, pe bd. Aurel Vlaicu la intersectia cu sens giratoriu Vivo Nord;
· Corelarea cu dezvoltarile urbanistice din zona Constanta Nord;
·  Crearea de facilitati, in etape ulterioare, de legaturi cu alte artere colectoare (DN3C, nodul rutier Poiana al autostrazii A4), prin reabilitarea si modernizarea de noi cai de circulatie si accesuri rutiere (str. Amsterdam, continuare DC89, str. Alexandria pe De324 catre zona comerciala Tom si alte accesuri in corelare cu dezvoltarile urbanististice viitoare.
· Crearea infrastructurii pentru circulatia bicicletelor;
· Cresterea calitatii si ponderii transportului public;

· Cresterea masurilor de siguranta pentru conducatorii auto, pietoni si biciclisti;

· Reducerea poluarii aerului in ceea ce priveste emisiile de noxe si a nivelului de zgomot;

· Imbunatatirea aspectului urbanistic si al mediului ambiental.
Avand in vedere conditiile ineficiente si necorespunzatoare a cailor existente (drumuri de exploatare de pamant si partial pietruite), precum si scopul si functiunile descriese mai sus, se impune realizarea lucrarilor propuse ale B-dului Madrid .

c). Valoarea investitiei  (estimativa conf. HCL nr. 189/20.05.2022) = 52.235.301 lei +TVA
d). Perioada de implementare propusă
Perioada de implementare a investitiei este estimata a se realiza intr-o perioada de 14 luni favorabile de lucru, de la emiterea Autorizatiei de construire.
e).Planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţă de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente)
La prezentul memoriu se ataseaza planul de incadrare in zona si planul de situatie.
f). O descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcţie şi altele).
· Elementele specifice caracteristice proiectului propus:
Elementele geometrice in plan si suprafetele:

· Lungime = 2720 m
· Traseu alcatuit din aliniamente si curbe  

· Latime carosabil = 14 m

· Latime trotuare = 2x3,75 m (1,00 m spatiu verde+1,25 pista biciclete+1,50 trotuar)

· Intersectii cu strazi laterale = 5 (5 inters. cu sens giratoriu+1 intersectie ,,T’’)

· Statii Bus pe fiecare sens = 12 statii

· Suprafata totala construita  =  75000 mp, din care:

·  carosabil curent = 39730 mp

·  carosabil statii Bus (12 statii) = 864 mp

·  trotuare + peroane pietonale = 8970 mp

·  piste biciclete (5440 m) = 6800 mp

·  rigole/santuri scurgere ape pluviale = 5250 mp

·  spatii verzi noi pe trotuare, giratii si taluze = 13386 mp
Profil transversal: pante carosabil spre trotuare 2,5% ; pante trotuare spre carosabil 1-1,5%
Profil longitudinal: declivitati variabile pana la 5% urmarind configuratia corectata a terenului existent
Structura rutiera:

· 4 cm imbracaminte din beton asfaltic MAS 16 rul 50/70 cu fibre si granule polimer;

· 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura EB 22,4 leg 50/70;

· 8 cm strat de baza anrobat bituminos cu criblura EB 31,5 baza 50/70;
· 40 cm strat inferior si strat superior de fundatie din piatra sparta;

· 10 strat filtrant din nisip/balast;

· 25 cm consolidare teren fundare prin strat de forma cu lianti hidraulici.
Imbracamintea rutiera la alveolele statiilor Bus va fi de 23 cm din beton rutier BcR 4,5

Imbracamintra trotuarelor si pistelor pentru biciclete va fi cu beton asfaltic.
· Profilul şi capacităţile de producţie;
Proiectul propriu-zis nu reprezinta un proces de productie cu fluxuri tehnologice, capacitati de productie, produse si subproduse, fiind o artera urbana destinata pentru circulatii rutiere si pietonale ce deserveste activitatile economice si comerciale adiacente si necesitatile.
· Descrierea instalaţiei şi a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (după caz);
Nu este cazul.
· Descrierea proceselor de producţie ale proiectului propus, în funcţie de specificul investiţiei, produse şi subproduse obţinute, mărimea, capacitatea;
Nu este cazul.
· Materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a acestora;
La realizarea lucrarilor se utilizeaza numai materiale agrementate conform Reglementarilor nationale   in vigoare, precum si legislatia si standardele nationale armonizate cu legislatia UE, dupa cum urmeaza:
· Produse din piatra concasate de diferite sorturi – procurate din cariere autorizate si transportate direct in lucrare cu autobasculante;

· Liant hidraulic pentru consolidarea pamantului – procurat de la furnizori autorizati;
· Geogrila pentru ranforsarea fundatiei din piatra sparta, aprovizionata de la furnizori de specialitate;
· Betoane puse in opera direct in lucrare – procurate de la statia de preparare betoane din baza de productie a constructorului si transportate cu autotransportoare specializate;

· Prefabricate din beton (borduri, dale, conducte Premo, cadre) procurate de la furnizori specializati si transportate cu autocamioane sau trailere direct la lucrare sau in depozitul temporar din baza de productie a constructorului;

· Coducte din PVC – KG pentru reteaua subterana pentru ape pluviale.
· Armaturi otel beton pentru armare camine utilitati, fundatii stalpi iluminat si alte elemente, aprovizionate de la furnizori de autorizati pentru materiale de constructii;
· Parapetele de protectie sunt confectii metalice standardizate procurate de la furnizori autorizati si montate pe santier;
· Mixturi asfaltice de diverse tipuri - procurate de la statia de preparare mixturi asfaltice autorizata si transportate direct in lucrare cu autobasculante;

· Emulsia cationica pentru amorsarea stratului suport si a straturilor bituminoase – procurata de la furnizori autorizati si transportata cu cisterne specializate dotate inclusiv pentru repartizarea uniforma pe suprafetele de amorsat; 

· Vopsea pentru marcaje rutiere – procurata de la furnizori autorizati si transportata in bidoane etanse direct la lucrare (in rezervorul masinii de marcaj) sau in depozitul din baza de productie a constructorului;

· Cable electrice si fibra optica pentru iluminatul public si comunicatii electronice, procurate de la furnizori specializati;

· Energia electrica necesara ocazional pe santier va fi asigurata prin grupuri electrogene;
· Combustibilii utilizati vor fi numai cei necesari pentru functionarea utilajelor pentru constructii, se va face la statia de carburanti din baza de productie si prin asigurarea transportului si alimentarea directa pe santier din cisterne de combustibil autorizate pentru utilajele cu stationare pe lucrare.

· Racordarea la reţelele utilitare existente în zonă;
Proiectul propus nu are nevoie si , deci , nu sunt prevazute racorduri la utilitatile existente.

Pe perioada executiei pe santier, nu sunt prevazute racorduri la utilitatile din zona, deoarece:

· sunt prevazute grupuri sanitare ecologice mobile cu intretinere de catre firma autorizata;

· apa potabila necesara se asigura imbuteliata;

· apa pentru uz menajer se asigura in recipiente din plastic cu reincarcare periodica;
· Descrierea lucrărilor lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de lucrari
Lucrarile se desfasoara strict pe latimea amprizei bulevardului (carosabil , trotuare, santuri).

Lucrarile ce pot afecta accidental zonele adiacente sunt cele de sapaturi, depozitarea de materiale de constructie pe zonele adiacente , trecerea utilajelor de constructii in afara amprizei lucrarilor.
La sfarsitul perioadei de executie, lucrările de refacere a mediului vor consta in lucrări de ecologizare ale suprafeţelor afectate: 
·     curatarea terenului , strangerea si incarcarea resturilor de materiale (pamant, piatra, beton, asfalt) si transportarea cu autobasculanta acoperita cu prelata la depozitul de moloz autorizat;

·     retragerea tuturor utilajelor şi instalaţiilor din zona de lucrari;
·     depozitarea deşeurilor în locuri special amenajate.
· Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente
Traseele de circulatie sunt pe trama stradala si pe drumurile de exploatare existente din vecinatatea amplasamentului.
Proiectul propus se realizeaza urmarind traseul  existent.
· Evantualele accesuri noi se vor realiza pe terenurile virane neproductive din vecinatatea amplasamentului si vor fi consolidate cu piatra sparta.
· Resursele naturale folosite în construcţie şi funcţionare
Resursele naturale utilizate la etapele de construire sunt reprezentate in produsele concasate din piatra , respectiv agregate pentru prepararea de betoane si mixturi asfaltice si piatra sparta pentru repararea fundatiei drumului si produse fabricate si semifabricate aprovizionate de la furnizori si producatori autorizati.

La realizarea lucrarilor se utilizeaza numai materiale agrementate conform Reglementarilor nationale in vigoare, precum si legislatia si standardele nationale armonizate cu legislatia UE.
· Metode folosite în construcţie/demolare
Metodele folosite la executia proiectului, sunt specifice pe categorii de lucrari pentru construirea de strazi, cu respectarea cerintelor tehnice si tehnologice prevazute in normativele, standardele din prevederile tehnice aplicabile din domeniu, precum si in corelarea cu dotarea tehnica a constructorului, dupa cum urmeaza:

· Curatirea terenului de diverse resturi de betoane, piatra amestecate cu pamant, prin strangerea in gramezi cu buldozelul, incarcarea in autobasculante acoperite cu prelate si  transportul in depozitul de moloz autorizat din Portul Constanta;

· Decaparea  stratului de pamant vegetal , strangerea in gramezi cu buldozerul, incarcarea si depozitarea in apropierea amplasamentului in vederea refolosirii la noi spatii verzi;

· Lucrari de sapaturi si umpluturi cu pamant din amplasament pentru realizarea la profilul proiectat a patului drumului folosind utilaje mecanice specifice de excavare, nivelare si compactare;

· Pamantul rezultat din sapaturi va fi refolosit pe categorii ca pamant vegetal si pentru umpluturi. 
· Realizarea stratului de pamant stabilizat cu liant hidraulic presupune imprastierea uniforma la dozajul prevazut cu echipament specializat a liantului hidraulic , amestecarea cu freza a pamantului si liantului, udarea cu apa la umiditatea optima si compactarea mecanica cu cilindri compactori;
· Asternerea in straturi uniforme a fundatiei din piatra sparta prin nivelarea cu autogreder,  compactarea mecanica cu cilindri compactori si cu aducerea la profil si impanarea prin imprastiere manuala de savura si split;

· Sapatura mecanica si manuala a canalizatiilor pentru utilitatile subterane (electrice, fibra optica ape pluviale), pozarea utilitatilor si refacerea terasamentelor;

· Montarea bordurilor de delimitare a trotuarului si spatiilor verzi se va realiza manual conform trasarii topo si la profil;

· Prepararea mixturilor asfaltice se face in statii centralizate, iar asternerea straturilor de imbracaminti asfaltice pe partea carosabila si trotuare se realizeaza mecanic  la profil, cu repartizator finisor specializat si cilindrare la cald cu cilindri compactori;
· Marcajele rutiere se vor realiza pe suprafata carosabila cu echipamente specializate.
· Planul de execuţie, cuprinzând faza de construcţie, punerea în funcţiune, exploatare, refacere şi folosire ulterioară

Planul de executie
Executia lucrarilor se va programa pe sectoare de drum, faze si categorii de lucrari, asfel incat patul drumului sa nu fie expus la intemperii si riscului de deteriorare a caracteristicilor mecanice.

Pe sectorul aflat in lucru se vor realiza toate fazele de executie prevazute in proiect, astfel:

· Pregatirea patului drumului (terasamente, compactare, consolidar strat stabilizat);

· Pozarea utilitatilor subterane si realizarea podetelor pentru scurgerea apelor pluviale;

· Ralizarea straturilor de fundatie (nisip, piatra sparta);
· Delimitarea cu borduri;

· Ralizarea imbracamintii din beton 

· Asternerea imbracamintilor asfaltice pe carosabil si trotuare;
· Montarea stalpilor pentru iluminatul public;

· Amenajarea spatiilor verzi in insulele giratorii, pe trotuare si montarea de copaci;

· Montarea de indicatoare si marcaje rutiere.
Durata totala de executie este estimata de 14 luni favorabile de lucru , cu incepere estimata din partea a 2-a a anului 2023.

Ordinea generala de executie va fi stabilita din directia principala de transport a materialelor de masa pentru constructii (piatra sparta, asfalt) in scopul asigurarii unor cai de transport consolidate din ampriza lucrarilor si evitarea transportului pe alte trasee din afara amprizei si neconsolidate.

Punerea in functiune si in exploatare definitiva se face dupa receptia la terminarea lucrarilor si receptia definitiva dupa perioada de garantie, conform prevederilor Legii 10/1995, completata si modificata cu Legea 177/2016 privind calitatea in constructii si a Hotararii 273/1994 cu modificarile si completarile ulterioare, privind regulamentul de receptie al lucrarilor de constructii.
Comportarea in exploatare a constructiei se realizeaza conform prevederilor Legii 10/1995, completata si modificata cu Legea 177/2016, Hotararea 766/1997 si Normativul P130/1999 privind urmarirea comportarii in timp a constructiei , alte normative si instructiuni pentru prevenirea, intretinerea si remedierea inbracamintilor rutiere la drumuri si a elementelor si dispozitivelor de colectare si scurgerea apelor pluviale, inclusiv pentru separatorul de hidrocarburi.
· Relatia cu alte proiecte aflate in derulare 
B-dul Madrid se intersecteaza cu str. Amsterdam care va face legatura intre drumul national DN2A (B-dul Tomis) si Autostrada A4 la nodul rutier Poiana pe traseul drumului communal  DC89 , investitii aflate in fazele de proiectare si legaturile cu trama stradala a dezvoltarilor urbanistice dinspre partea de est a bulevardului, inclusiv cu viitorul proiect al Spitalului Oncologic.

· Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare 
B-dul Madrid urmareste traseele drumurilor de exploatare existente cu anumite constrangeri ale proprietatilor private, asa incat variantele alternative analizate se refera la sectorul de legatura cu     B-dul Aurel Vlaicu , respectiv la sensul giratoriu Vivo Nord sau la sensul giratoriu de la intersectia cu str. Stefanita Voda , aceasta ultima varianta fiind nerecomandata datorita capacitatii de circulatie reduse la acest nod rutier si a costurilor mai ridicate de executie.

· Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului  
Proiectul contribuie la reducerea congestiei traficului pe B-dul Tomis , creind oportunitati pentru realizarea de noi legaturi rutiere si alte dezvoltari urbanistice adiacente.

· Alte autorizatii cerute prin proiect
In afara avizelor/acordurilor prevazute prin Certificatul de Urbanism nr. 1851/17.08.2022 si apoi a Autorizatiei de construire, prevazute prin Legea 50/1991 republicata cu modificarile si completarile ulterioare, nu sunt cerute alte autorizatii.

· DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE
· Planul de execuţie a lucrărilor de demolare, de refacere şi folosire ulterioară a terenului;
Executia lucrarilor de demolare si refacere se va programa pe sectoare , faze si categorii de lucrari, in corelare cu programul de executie .

· Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului;
Conform descrierii de mai sus.
· Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente, după caz;
Conform descrierii de mai sus.
· Metode folosite în demolare;
Conform descrierii de mai sus.
· Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare;
· Intersectia B-dului Madrid cu B-dul Aurel Vlaicu la sensul giratoriu Vivo Nord prezinta o capacitate de circulatie rutiera superioara fata de alternativa de intersectie la sensul giratoriu de la intersectia cu str. Stefanita Voda.
· Alte activităţi care pot apărea ca urmare a demolării (de exemplu, eliminarea deşeurilor).
Materialele inerte (spargeri de beton , piatra, pamant) rezultate in urma demolarii se incarcaca in autobasculante si se transporta in depozitul de moloz autorizat din Portul Constanta.
IV. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI
· Proiectul NU se afla sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontalier, ratificata prin Legea 22/2001 – fiind amplasat in Portul Constanta.
· Proiectul NU se afla sub incidenta protectiei patrimoniului cultural si arheologic, potrivit Listei monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii şi cultelor nr. 2.314/2004, cu modificările ulterioare, şi Repertoriului arheologic naţional prevăzut de Ordonanţa Guvernului nr. 43/2000  .
· Hărţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informaţii privind caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale, cât şi artificiale, şi alte informaţii privind:
· Folosinţele actuale şi planificate ale drumurilor de exploatare se modifica partial prin realizarea circulatiilor rutiere si pietonale, iar a celorlalte terenuri din amplasament (terenuri neproductieve si terenuri arabile) cât şi pe zone adiacente acestuia se modifica.
· Politici de zonare şi de folosire a terenului - Categoria de folosinta a terenului:teren liber.

· Arealele sensibile- Nu este cazul
· Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970;
	KM
	-----X-----
	-----Y------

	0
	788501,7554
	306625,4658

	20
	788489,2069
	306640,8737

	40
	788472,7693
	306652,2666

	60
	788456,3205
	306663,6436

	80
	788439,8717
	306675,0206

	100
	788423,4228
	306686,3976

	120
	788406,974
	306697,7745

	140
	788390,5252
	306709,1515

	160
	788374,0762
	306720,5284

	180
	788357,6274
	306731,9054

	200
	788341,1786
	306743,2824

	220
	788324,8906
	306754,8814

	240
	788310,6838
	306768,9119

	260
	788299,5476
	306785,4852

	280
	788291,9262
	306803,9406

	300
	788286,3299
	306823,1417

	320
	788280,7367
	306842,3436

	340
	788275,1438
	306861,5457

	360
	788269,5507
	306880,7477

	380
	788263,9576
	306899,9497

	400
	788258,3645
	306919,1517

	420
	788252,7715
	306938,3538

	440
	788247,1784
	306957,5558

	460
	788241,5853
	306976,7578

	480
	788235,9922
	306995,9598

	500
	788230,3992
	307015,1619

	520
	788224,8061
	307034,3639

	540
	788219,213
	307053,5659

	560
	788213,62
	307072,7679

	580
	788208,0269
	307091,9699

	600
	788202,4338
	307111,1719

	620
	788196,8162
	307130,3667

	640
	788190,3394
	307149,2853

	660
	788182,6165
	307167,7303

	680
	788173,6822
	307185,6199

	700
	788163,5759
	307202,8746

	720
	788152,3426
	307219,4177

	740
	788140,0323
	307235,1758

	760
	788126,7329
	307250,1098

	780
	788113,1627
	307264,8016

	800
	788099,5925
	307279,4935

	820
	788086,0223
	307294,1853

	840
	788072,4521
	307308,8771

	860
	788058,8819
	307323,569

	880
	788045,3117
	307338,2608

	900
	788031,7415
	307352,9526

	920
	788018,1713
	307367,6445

	940
	788004,6448
	307382,3763

	960
	787991,1897
	307397,1736

	980
	787977,7346
	307411,9709

	1000
	787964,2796
	307426,7683

	1020
	787950,8244
	307441,5655

	1040
	787937,3693
	307456,3628

	1060
	787923,9143
	307471,1602

	1080
	787910,4592
	307485,9575

	1100
	787897,0041
	307500,7548

	1120
	787883,5489
	307515,5521

	1140
	787870,0939
	307530,3495

	1160
	787856,6388
	307545,1468

	1180
	787843,1837
	307559,9441

	1200
	787829,7286
	307574,7414

	1220
	787816,2735
	307589,5387

	1240
	787802,8185
	307604,3361

	1260
	787789,3633
	307619,1333

	1280
	787775,9083
	307633,9307

	1300
	787762,4532
	307648,728

	1320
	787748,9981
	307663,5253

	1340
	787735,5482
	307678,3273

	1360
	787722,1117
	307693,1416

	1380
	787708,6753
	307707,9558

	1400
	787695,2388
	307722,77

	1420
	787681,8024
	307737,5843

	1440
	787668,3659
	307752,3985

	1460
	787654,9295
	307767,2128

	1480
	787641,4931
	307782,0271

	1500
	787628,0566
	307796,8413

	1520
	787614,6202
	307811,6556

	1540
	787600,9608
	307826,2616

	1560
	787586,4075
	307839,9752

	1580
	787571,3082
	307853,0904

	1600
	787556,2031
	307866,199

	1620
	787541,098
	307879,3078

	1640
	787525,4725
	307891,7785

	1660
	787508,6312
	307902,5499

	1680
	787491,0835
	307912,1454

	1700
	787473,5217
	307921,7154

	1720
	787455,9998
	307931,3571

	1740
	787439,4295
	307942,5345

	1760
	787424,382
	307955,6907

	1780
	787411,0922
	307970,6202

	1800
	787399,7675
	307987,0903

	1820
	787390,5845
	308004,8437

	1840
	787383,0154
	308023,3556

	1860
	787375,5146
	308041,8957

	1880
	787368,0138
	308060,4359

	1900
	787360,513
	308078,9761

	1920
	787353,0122
	308097,5163

	1940
	787345,5114
	308116,0565

	1960
	787338,0106
	308134,5966

	1980
	787330,5098
	308153,1368

	2000
	787322,7719
	308171,579

	2020
	787314,9933
	308190,0043

	2040
	787307,2856
	308208,4591

	2060
	787299,7187
	308226,9724

	2080
	787292,1518
	308245,4857

	2100
	787284,5849
	308263,999

	2120
	787277,1098
	308282,549

	2140
	787269,8309
	308301,1774

	2160
	787262,552
	308319,8058

	2180
	787255,2731
	308338,4342

	2200
	787247,6834
	308356,9365

	2220
	787239,2156
	308375,0534

	2240
	787229,8766
	308392,7369

	2260
	787219,6885
	308409,9454

	2280
	787208,6754
	308426,6377

	2300
	787196,8633
	308442,7747

	2320
	787184,2803
	308458,318

	2340
	787170,9561
	308473,2308

	2360
	787156,9223
	308487,4779

	2380
	787142,212
	308501,0253

	2400
	787126,8602
	308513,8412

	2420
	787110,9031
	308525,8952

	2440
	787094,3786
	308537,1588

	2460
	787077,3258
	308547,6051

	2480
	787059,785
	308557,2096

	2500
	787041,7978
	308565,9496

	2520
	787023,4068
	308573,8043

	2540
	787004,6554
	308580,7549

	2560
	786985,5882
	308586,7853

	2580
	786966,2502
	308591,8811

	2600
	786946,7103
	308596,1435

	2620
	786927,1429
	308600,2811

	2640
	786907,8424
	308605,4367

	2660
	786889,8935
	308614,1845

	2680
	786874,0405
	308626,324

	2700
	786859,5057
	308640,0152


· Detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare.
Intersectia B-dului Madrid cu B-dul Aurel Vlaicu la sensul giratoriu Vivo Nord prezinta o capacitate de circulatie rutiera superioara fata de alternativa de intersectie la sensul giratoriu de la intersectia cu str. Stefanita Voda.
V. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE
(A). SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU
       a). Protectia calitatii apelor

· Surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare si emisarul
Lucrarile propriu-zise prevazute in proiect si proiectul pe perioada de exploatare nu produc direct surse de poluanti pentru ape.  

· Scaparile accidentale ( defecte la utialaje/autovehicule) de produse petroliere sunt cu potential foarte redus, pot fi antrenate de apele pluviale de suprafata si eliminate pe vaile naturale fara existenta apelor curgatoare. 
· Instalatiile de epurare prevazute
Nu sunt prevazute instalatii de epurare pentru apele pluviale colectate.
       b). Protectia aerului

· Sursele de poluanti pentru aer
· Suspensii de praf in aer produse de circulatia vehiculelor, utilajelor de constructii si antrenate de vant, pe perioada executiei lucrarilor;

· Noxe produse prin arderea carburanţilor de catre motoarele termice ale vehiculelor si a utilajelor de constructii pe perioada executiei. 
· Instalatii sau masuri de retinere si dispersare
· Nu sunt necesare instalatii de retinere sau pentru dispersia poluantilor in atmosfera fiind cu un caracter temporar si redus;

· Pentru reducerea impactului asupra mediului cu privire la noxe, se vor utiliza utilaje în bună stare de funcţionare pe toată perioada de execuţie a lucrărilor.

· Principalele masuri  pentru retinerea si reducerea prafului sunt de stropire cu apa a suprafetelor pietruite pe perioada executiei si de curatire a suprafetei asfaltice pe perioada de exploatare.

       c). Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

· Sursele de zgomot si de vibratii
· Sursele de zgomot si de vibratii sunt produse de functionarea motoarelor autovehiculelor si a utilajelor de constructii, mai ales pe perioada executiei lucrarilor;

· Zgomotele si vibratiile produse sunt temporare pe perioada executie si de intensitate redusa pe perioada de exploatare specifica circulatiei urbane si nu afecteaza zonele adiacente.

· Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
· Pe perioada executiei se vor folosi utilaje in stare buna de functionare, silentioase.

       d). Protectia impotriva radiatiilor

· Surse de radiatii
· Lucrarile si materialele utilizate nu prezinta surse de radiatii.

       e). Protectia solului si subsolului

· Surse de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice
· Lucrarile si materialele utilizate nu prezinta surse de poluanti pentru sol, subsol si ape ;

· Dotarile si masurile pentru protectia solului si subsolului
· Folosirea de vehicule si  de utilaje de constructii în bună stare de funcţionare;

· Alimentarea vehiculelor si a utilajelor cu pompe de alimentare specializate;

· Colectarea şi gestionarea deşeurilor petroliere de către unităţi specializate.

      f). Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

· Arealul sensibil ce poate fi afectat de proiect
· Flora existenta in vecinatatea amplasamentului, reprezentata de culturi agricole si vegetatie spontana nu sunt areale sensibile ce pot fi afectate;

· Dotarile si masurile pentru protectia ariei protejate
· Amplasamentul propus se afla pe trasele drumurilor de exploatare existente, terenuri virane pentru care nu sunt prevazute dotari pentru protectia ariei protejate;

· Cu toate acestea se vor lua masuri pe perioada executiei de protejare impotriva depozitarii de moloz pe zonele adiacente.

       g). Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

· Identificarea obiectivelor de interes public, monumente istorice, zone de restrictie, etc.
· Nu sunt identificate in vecinatatea proiectului obiective de interes public, monumente istorice si de arhitectuara, zone de interes traditional, etc.
· Lucrarile , dotarile si masurile pentru protectia ariilor naturale protejate – Nu este cazul

      h). Prevenirea si gestionarea  deseurilor generate  pe amplasament în timpul realizării proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea
· Tipurile si cantitatile estimative de deseuri de orice natura rezultate  sunt:
· sparturi de betoane  = 1960 mc (din care 95% existente pe amplasament);

· moloz amestecuri din piatra, beton, asfalt si pamanturi diverse = 12490 mc (din care 90% existente pe amplasament);

· pamanturi diverse = 14280 mc (din care 75% existente pe amplasament).
Deseurile rezultate din activitatea de productie in statii centralizate de preparare a betoanelor si mixturilor asfaltice sunt nominalizate prin autorizatiile de functionare ale furnizorilor respectivi. Pe santier nu se prepara aceste produse, ci se pun in opera ca produs marfa.

Deseurile rezultate din activitatea pe santier sunt deseuri menajere, hartie, plastic, in cantitati reduse.

· Planul de gestionare  a deseurilor
Deşeurile inerte rezultate din execuţia lucrărilor, in cantitate totala de cca. 583 mc (moloz piatra , pamant , sparturi de beton) se vor incarca in mijloace de transport acoperite cu prelata si se vor transporta la groapa de moloz autorizata din Portul Constanta.

Gospodarirea deseurilor rezultate din activitatea de productie in statii centralizate de preparare a betoanelor si mixturilor asfaltice a betoanelor  sunt nominalizate prin autorizatiile de functionare ale furnizorilor respectivi.

· Deseurile rezultate din activitatea pe santier sunt deseuri reciclabile si deseuri menajere.

· deşeurile reciclabile - plastic, hârtie, carton, lemn, sticla, metal, diverse ambalaje etc. se vor precolecta în recipiente separate şi vor fi predate unui operator economic autorizat, în vederea valorificării acestora;
· deşeurile menajere vor fi colectate în recipiente închise, tip europubele şi depozitate în spaţii special amenajate până la preluarea lor de către serviciul de salubritate local; 
Lucrările vor fi realizate după normele de calitate în construcţii, astfel încât cantităţile de deşeuri rezultate să fie limitate la minim.
De asemenea, se vor lua măsuri ca aceste tipuri de deşeuri să nu fie depozitate în alte locuri decât cele special amenajate pentru depozitarea acestora, în incinta organizării de şantier.
Este important să se urmărească transferul cât mai rapid al deşeurilor din zona de generare către zonele de depozitare, evitându-se stocarea acestora un timp mai îndelungat în zona de producere şi apariţia unor depozite neorganizate şi necontrolate de deşeuri.
In conformitate cu prevederile Legii 211/2011, constructorul are obligaţia să realizeze evidenţa lunară a gestiunii deşeurilor, respectiv producerii, stocării provizorii, tratării şi transportului, reciclării şi depozitării definitive a deşeurilor.

Colectarea deşeurilor generate pe amplasament se va face într-un spaţiu special amenajat în incinta obiectivului. Se va institui colectarea selectivă a deşeurilor pe categorii, în recipiente colorate diferit şi inscripţionate.
Inainte de punerea în funcţiune a obiectivului se vor încheia contracte cu firme autorizate în valorificarea/eliminarea deşeurilor, după caz.
Obligativitatea curatirii de catre antreprenor a amplasamentului de deseuri rezulta inclusiv din clauzele contractului de executie a lucrarilor si reglementarile privind gospodaria comunala.
      i). Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

· Substantele si preparatele chimice periculoase
Substantele si preparatele chimice periculoase folosite la lucrari sunt in cantitati reduse constand in carburantii pentru functionarea utilajelor .

· Modul de gospodarire a sustantelor si preparatelor chimice periculoase si masuri de protectie
Alimentarea cu combustibili pentru functionarea utilajelor se face cu pompa din dotarea cisternei autorizate pentru transport combustibili. In santier nu se vor depozita combustibili. 
(B). UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, IN SPECIAL A SOLULUI, A TERENURILOR, A APEI SI A BIODIVERSITATII
Proiectul utilizeaza produse naturale prelucrate (piatra concasata, nisip sortat).
VI. DESCRIEREA  ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT
Proiectul de realizare a Bdului Madrid  nu afecteaza intr-un mod semnificativ aspectele de mediu, fiind o imbunatatire a infrastructurii urmane de mobilitate urbana, cu efecte asupra imbunatatirii conditiilor de viata ale populatiei . 

Natura impactului direct si indirect atat pe perioada executiei, cat si pe perioada de exploatare, a activitatilor este nesemnificativa si pe durate temporare. 

· Extinderea impactului este nesemnificativa numai pe aria adiacenta lucrarilor.

· Magnitudinea si complexitatea impactului este nesemnificativa fara evidentierea de elemente de complexitate a acestuia. 
· Probabilitatea impactului este nesemnificativa.

· Durata, frecventa si reversibilitatea impactului este nesemnificativa cu un caracter temporar. 

· Masurile de evitare, reducere si ameliorare a impactului - 
Nu e cazul, impactul va fi unul nesemnificativ asupra factorilor de mediu, in condiţii de desfăşurare normala a activitatii.

· Natura transfrontaliera a impactului – Nu este cazul 
VII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI -dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerinţele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influenţeze negativ calitatea aerului în zonă
Luand in considerare :

· natura lucrarilor de imbunatatire a infrastructurii de transport urban;
· activitatea din cadrul obiectivului, care nu afecteaza mediul inconjurator, 

consideram ca nu este necesar controlul si supravegherea calitatii mediului dupa realizarea lucrarilor si darea lui in folosinta.
VIII. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU  PLANURI/PROGRAME /STRATEGII/ DOCUMENTE DE PLANIFICARE
(A). Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European şi a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea şi controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European şi a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanţe periculoase, de modificare şi ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CF^ a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Direcţiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător şi un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deşeurile şi de abrogare a anumitor directive, şi altele).
Nu este cazul.
(B). Se va menţiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Pentru realizarea proiectului s-a emis Certificatul de Urbanism nr. 1851/17.08.2022.

IX. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
· Descrierea lucrarilor de organizare de santier

Asa dupa cum s-a descris anterior,  pe lucrare nu se amenajeaza instalatii pentru confectii, preparare sau fabricatie de produse, prefabricate si semifabricate, acestea fiind procurate de la furnizori specializati si autorizati.

Ca urmare , organizarea de santier la lucrare va fi alcatuita din:

· 4 cabine WC ecologice (contract cu firma specializata pentru curatire si igienizare);

· 3 eurocontainere pentru depozitarea selectiva a deseurilor (contract cu firma specializata pentru ridicare deseuri);
· 4 baraci tip container (1 birou, 2 vestiar, 1 magazie scule, unelte);

· I cabina poarta

· apa de baut va fi asigurata din recipiente imbuteliate.

· 1 pichet PSI;

· 1 grup generator electric;

· platforma pietruita garare auto+utilale;

· platforma beton pietruita depozitare materiale, prefabricate , confectii;
· imprejmuire si porti acces.
Principalele masuri care trebuie avute in vedere pe perioada executiei lucrarilor :
· personalul muncitor sa aiba cunostiintele profesionale si cele de protectia muncii specifice lucrarilor ce se executa, precum si cunostiinte privind acordarea primului ajutor in caz de accident ;
· se vor face instructaje si verificari ale cunostiintelor referitoare la SSM cu toti oamenii care iau parte la procesul de realizare a investitiei ; instruirea este obligatorie atat pentru personalul de pe santier, cat si pentru cel care vine ocazional pe santier in interes personal sau de serviciu ;
· pentru evitarea accidentelor personalul va purta echipamente de protectie corespunzatoare in timpul lucrului sau circulatiei pe santier ;
· Localizarea organizarii de santier

Stabilirea amplasamentului pentru organizarea lucrarilor provizorii va fi stabilita de catre beneficiar pe domeniul public in apropierea lucrarilor pe terenuri neproductive, pe o suprafata de cca. 2500 mp cu asigurarea accesului din drumurile existente.

· Impactul asupra mediului a organizarii de santier

Avand in vedere amplasamentul, destinatia si activitatile din cadrul organizarii de santier, impactul asupra mediului este foarte redus si pe o durata limitata de timp.

· Sursele de poluanti si masuri de reducere

Principalele surse de poluanti sunt  deseurile generate de organizarea de santier, a caror gestionare se va face conform descrierii de mai sus.

La finalizarea lucrarilor terenul se va curata si readuce la starea initiala.
X. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA LUCRARILOR,
· Lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii

   Nu este cazul.

· Aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale
In cazul unor scurgeri accidentale de produse petroliere, fie de la mijloacele de transport cu care se cară diverse materiale, fie de la utilajele folosite, factorul de mediu care poate fi afectat este solul. In acest caz se recomandă achiziţionarea de material absorbant pentru intervenţia promptă.
Se recomandă amenajarea unor spaţii corespunzătoare pentru depozitarea controlată a deşeurilor produse pentru a evita riscul ca acestea să ajungă pe terenurile învecinate sau să fie depozitate necontrolat în incinta obiectivului.
· Aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei


  Nu este cazul.

· Modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului.


Nu este cazul.
XI.  ANEXE – PIESE DESENATE
1. Panul de încadrare în zonă a obiectivului şi planul de situaţie.
2. Schemele-flux pentru procesul tehnologic şi fazele activităţii, cu instalaţiile de   depoluare -   Nu este cazul.
3. Schema-flux a gestionării deşeurilor - Nu este cazul
XII. Pentru proiectele care intră sub incidenţa prevederilor an. 28 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin 1 legea nr. W2011, cu modificările şi completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele:
a) . Descrierea succintă a proiectului şi distanţa faţă de aria naturală protejată de interes comunitar, precum şi coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970, sau de tabel în format electronic conţinând coordonatele conturului (X, Y) în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970;
b) numele şi codul ariei naturale protejate de interes comunitar;
c) prezenţa şi efectivele/suprafeţele acoperite de specii şi habitate de interes comunitar în zona proiectului;
d) se va preciza dacă proiectul propus nu are legătură directă cu sau nu este necesar pentru managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar;
e) se va estima impactul potenţial al proiectului asupra speciilor şi habitatelor din aria naturală protejată de interes comunitar;
f) alte informaţii prevăzute în legislaţia în vigoare.
Nu este cazul.
XIII. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul \a fi completat cu următoarele informaţii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:
1. Localizarea proiectului:
a) bazinul hidrografic: Nu este cazul;
b) cursul de apă: denumirea şi codul cadastral: Nu este cazul;
c) corpul de apă (de suprafaţă şi/sau subteran): Nu este cazul.
2. Indicarea stării ecologice/potenţialului ecologic şi starea chimică a corpului de apă de suprafaţă; pentru corpul de apă subteran se vor indica starea cantitativă şi starea chimică a corpului de apă.
Nu este cazul.
3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, cu precizarea excepţiilor aplicate şi a termenelor aferente, după caz.
        Nu este cazul.
XIV. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr.292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului se iau în considerare, dacă este cazul, în momentul compilării informaţiilor în conformitate cu punctele III - XIV.
Nu este cazul.

Se stabileşte de către autoritatea de mediu competentă.
Semnătura şi ştampila titularului

Proiectant imputernicit: CO. PROIECT SRL

Ing. Mocanu Dan
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