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Ministerul Mediului, Apelor și Pădurilor
Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	AGENŢIA PENTRU PROTECŢIA MEDIULUI CONSTANȚA



DECIZIA   ETAPEI   DE   ÎNCADRARE (proiect)
Nr. xxx din 02.02.2023
              Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate de COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A. reprezentata de CONSITRANS S.R.L., cu sediul in mun. Bucuresti, bd. Dinicu Golescu nr. 38, înregistrată la Agenţia pentru Protecţia Mediului Constanţa cu nr. 10823 din 27.09.2022, în baza Legii nr. 292/2018, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi a Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare,
               Agenția pentru Protecția Mediului Constanța decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei Comisiei de analiză tehnică din data de 11.01.2023 că proiectul: ALTERNATIVA TECHIRGHIOL (INCLUSIV RETELE DE UTILITATI), in judeţul Constanţa, mun./oras/com. Constanta, Cumpana, Agigea, Eforie, Techirghiol, Topraisar, Tuzla, 23 August, intravilan, extravilan, este necesara efectuarea evaluarii impactului asupra mediului si nu este necesara efectuarea studiului privind efectuarea impactului asupra corpurilor de apa.

Justificarea prezentei decizii:

Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt următoarele:

a) proiectul se încadrează în prevederile Legii nr. 292/2018, Anexa I, la pct. 7, lit. b);

b) proiectul nu intră sub incidenţa art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare;
c) proiectul propus intra sub incidenţa prevederilor art. 48 şi 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare,

 d) în conformitate cu criteriile prevăzute în anexa nr. 3 a Legii nr. 292/2018:

1. Caracteristicile proiectelor:

    La identificarea caracteristicilor proiectelor se iau în considerare următoarele aspecte:

a) Dimensiunea și concepția întregului proiect: 
Traseul proiectat pentru obiectivul „Alternativa Techirghiol” se va desprinde din Autostrada de Centura a municipiului Constanța (A4), in zona localității Cumpăna si se va încheia pe teritoriul UAT 23 August, la km 34+770 existent pe DN 39.

După desprinderea din A4, traseul se îndreaptă spre Sud, traversează valea Derea, la km 1+994 printr-un pod nou, respectiv canalul Dunăre – Marea Neagra, la km 2+671, ocolește prin Vest localitatea Agigea si se înscrie si pe traseul studiat cu punct de sfârșit zona intersecției giratorii între DN 39 cu DN 39B.

Proiectul presupune realizarea unui nou pod peste canalul Dunăre – Marea Neagra.

Această variantă ocolește localitățile Techirghiol, Eforie Nord, Eforie Sud, Tuzla si 23 August.

Traseul proiectului se desfășoară pe un amplasament nou, fără a folosi trasee (porțiuni) de drum existente. Traseul propus se apropie la o distanta de cca. 1 km de zona Lacului Techirghiol care, reprezintă un sit Natura 2000 (ROSPA0061 Lacul Techirghiol).

Lungimea totală a traseului “Alternativei Techirghiol” este de 30.590 km.
Profilul transversal tip este realizat pe două benzi pentru fiecare direcție de deplasare limitate de o bandă de urgență pe partea dreaptă. Lățimea totală a autostrăzii este de 26 m. Principalele caracteristici ale profilului transversal tip sunt prezentate: 

· Platforma - 26.00 m;

· partea carosabilă (2 cai unidirecționale) – 2 căi x 2 benzi pe sens x 3.75 m;

· zona mediană - 3.00 m;

· benzi de ghidare – 4 x 0.50 m;

· banda de staționare de urgență – 2 x 2.50 m;

· acostament - 2 x 0.5 m;

· pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se lărgește cu 2 x 1,70 m = 3,40 m.

Dimensiunile proiectate ale autostrăzii, în zona benzilor suplimentare de accelerare / decelerare, sunt următoarele:

· Platforma - 28.00 m;

· partea carosabilă (2 cai unidirecționale) – 2 căi x 2 benzi pe sens x 3.75 m;

· zona mediană - 3.00 m;

· benzi de ghidare – 2 x 0.50 m;

· benzi de încadrare – 2 x 0.50 m;

· banda de accelerare/decelerare – 2 x 3.50 m;

· acostament - 2 x 0.5 m;

· pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se lărgește cu 2 x 1,70 m = 3,40 m.

Structura rutiera

Solutia aleasa pentru sistemul rutier al viitoarei autostrazi este sistem rutier semirigid.

	Denumirea materialelor din strat
	H (cm)
	E (Mpa)
	µ

	Beton asfaltic, MAS 16 rul. PMB 45/80
	4
	4000
	0,35

	Beton asfaltic, BAD 22,4 leg. PMB 45/80 
	6
	3500
	0,35

	Mixtura asfaltică , AB 31,5 baza 50/70
	8
	5000
	0,35

	Strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic
	22
	1000
	0,25

	Strat inferior de fundatie din agregate naturale
	28
	252
	0,27

	Strat de formă din pam.stab. cu lianti hidraulici
	20
	100
	0.35


Structurile rutiere utilizate pentru drumuri de clasa tehnică III și V sunt urmatoarele:

Drumuri de clasa tehnică III:

· 4 cm strat bituminos MAS 16 uzura PMB 45/80;

· 6 cm strat bituminos BAD 22,4 leg. PMB 45/80;

· 8 cm mixtură asfaltică AB 31,5 bază 50/70;

· 22 cm strat superior de fundație din agregate naturale stabilizat cu lianți hidraulici;

· 28 cm strat inferior de fundatie din agregate naturale;

· 20 cm strat de formă din pământ stabilizat cu lianți hidraulici.

Drumuri de clasa tehnică V:

· Pe rampele pasajelor peste autostradă:

· 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70;

· 12 cm strat din agregate naturale stabilizate cu lianți hidraulici;

· 22 cm strat din agregate naturale;

Noduri rutiere

Accesele pe traseul obiectivului „Alternativa Techirghiol” se fac prin puncte special amenajate denumite noduri de circulație, noduri rutiere.

S-au stabilit următoarele noduri rutiere ale obiectivului Alternativa Techirghiol cu alte drumuri publice:

· Nod rutier Cumpăna

· Locație – in vecinătatea localității Cumpăna, desprindere, respectiv revenire din / in autostrada A4 km 17+700.

Astfel, pentru descrierea soluției proiectate, se prezinta mai jos, nodul Cumpăna cu bretelele de acces dedicate, din Alternativa Techirghiol către principalele localități:

· Breteaua 1 pe direcția București – Mangalia, se desprinde din autostrada A4, traversează cu pod nou valea Derea si cu pod nou peste canalul navigabil Dunăre – Marea Neagră, apoi se desfășoară ca parte a Alternativa Techirghiol pe sensul spre Mangalia. Breteaua 1 prezinta un pasaj peste breteaua 3  Agigea – Mangalia.

· Breteaua 2 pe direcția Mangalia - București / Tulcea, se desfășoară ca parte a Alternativei Techirghiol pe direcția spre București. Traverseze cu un pod nou canalul navigabil Dunăre – Marea Neagra, traversează cu pod nou valea Derea, ulterior subtraversează autostrada A4, intersectează denivelat drumul existent DN 39E cu pasaj peste acesta si se alipește la autostrada A2 București – Cernavoda, prin intermediul unui sector de accelerare si de pătrundere in flux. Breteaua 2 prezinta un pasaj care supratraversează DN 39E Cumpăna – Constanta Sud. Un aspect important de menționat este faptul ca din Breteaua 2 se desprinde într-o anumita secțiune Breteaua 9 care permite accesul dedicat, in siguranța, in autostrada A4, pe sensul Tulcea - Hârșova, prin intermediul unui sector de accelerare si pătrundere in flux.

· Breteaua 3 pe direcția Agigea (Port Constanta) – Mangalia, se desprinde din autostrada A4 sensul spre București / Tulcea, intersectează denivelat DN 39E, cu pasaj peste acesta, apoi subtraversează autostrada A4 si breteaua B1, trece cu pod peste valea Derea si se alipește la breteaua București – Mangalia. Breteaua 3 prezinta un pasaj care supratraversează DN 39E Cumpăna – Constanta Sud Este o bretea unidirecțională, cu lățimea părții carosabile de 4.00m. Un aspect important de menționat este faptul ca din Breteaua 3 se desprinde într-o anumita secțiune Breteaua 7, care asigura legătura (prin intermediul unei intersecții giratorii proiectata pe DN 39E) spre Cumpăna si Constanta Sud; de asemenea in Breteaua 3 se alipește Breteaua 5 care asigura tot prin intermediul intersecției giratorii proiectata pe DN 39E legătura cu Mangalia.

· Breteaua 4 pe direcția Agigea (Port Constanta) – Mangalia, se desprinde din autostrada A4, pe sensul spre București. O particularitate a acestei bretele 4 este faptul ca asigura un acces dedicat, pe direcția A2  București – Cernavoda cat si faptul ca breteaua 4 înlocuiește autostrada A4, pe porțiunea cuprinsa intre desprinderea din A4 si revenirea in A2 spre București. Breteaua 4 supratraversează denivelat Breteaua 2 (direcția Mangalia – București), deci avem pasaj amplasat pe Breteaua 4 peste Breteaua 2 si se alipește la Autostrada A2 pentru sensul București / Cernavoda. Un aspect important de menționat este faptul ca din Breteaua 4 se desprinde într-o anumita secțiune Breteaua 10 care permite accesul dedicat, in siguranța, in autostrada A4, pe sensul Tulcea  - Hârșova, prin intermediul unui sector de accelerare si pătrundere in flux.

Pentru nodul Cumpăna, pentru a asigura accesul facil in autostrada al locuitorilor comunei Cumpăna cat si a zonei Constanta Sud, s-a proiectat pe DN 39E o intersecție giratorie aflata sub pasajul amplasat pe Alternativa Techirghiol. Intersecția giratorie permite accesul in următoarele direcții astfel:

· prin Breteaua 5, asigura sensul de circulație Cumpăna / Constanta Sud – Mangalia, situata la nivel cu DN 39E. Breteaua 5 se desprinde din intersecția giratorie proiectata pe DN 39E, urca si se alipește la Breteaua 3 care supratraversează sensul giratoriu amplasat pe DN 39E;

· prin Breteaua 6, asigura sensul de circulație Mangalia – Cumpăna / Constanta Sud, situata la nivel cu DN 39E. Breteaua 6 se desprinde din Breteaua 2 care supratraversează sensul giratoriu amplasat pe DN 39E, coboară si accesează sensul giratoriu iar de aici prin intermediul DN 39E, spre Constanta Sud, respectiv Cumpăna.

· prin Breteaua 7, asigura sensul de circulație Agigea (Port Constanta) – Cumpăna / Constanta Sud, situata la nivel cu DN 39E. Breteaua 7 se desprinde din Breteaua 3 care supratraversează sensul giratoriu amplasat pe DN 39E, coboară si accesează sensul giratoriu iar de aici prin intermediul DN 39E, spre Constanta Sud, respectiv Cumpăna.

· prin Breteaua 8, asigura sensul de circulație Cumpăna / Constanta Sud – București / Tulcea , situata la nivel cu DN 39E. Breteaua 8 se desprinde din intersecția giratorie proiectata pe DN 39E, urca si se alipește la Breteaua 2 care supratraversează sensul giratoriu amplasat pe DN 39E.
· Nod rutier si Drum de legătură între Alternativa Techirghiol și pasaj existent pe DN 39A

· Locație – la km 5+600 a Alternativei Techirghiol.

Astfel soluția aleasa consta in adoptarea unui nod rutier Tip B format din 2 bretele de acces

Prin intermediul nodului rutier se realizează desprinderea din Alternativa Techirghiol a drumului de legătura care asigura conectarea localităților Agigea, Eforie Nord si Eforie Sud si Portul RO-RO (Constanta Sud).

Pentru asigurarea conexiunii DN 39 cu Alternativa Techirghiol s-a proiecta sub pasajul nou, pe DN 39, un sens giratoriu care asigura următoarele direcții:

· Breteaua 1 se desprinde din drumul de legătură înainte de supratraversarea caii ferate Magistrala 8 București – Mangalia si asigura sensul de circulație Alternativa Techirghiol, (prin drum de legătură) spre Eforie Nord, Agigea si Port – Poarta 10. După supratraversarea căii ferate Breteaua 1 coboară si accesează la nivel intersecția giratorie amplasata pe DN 39 existent.

· Breteaua 2 se desprinde din intersecția giratorie amplasata pe DN 39E si asigură sensul de circulație dinspre Agigea, Eforie Nord si Port – Poarta 10 prin drumul de legătură cu Alternativa Techirghiol. Astfel, Breteaua 2 supratraversează calea ferata magistrala 8, apoi coboară si se alipește la drumul de legătură la nivel.

· Breteaua 3 se desprinde din intersecția giratorie amplasata pe DN 39E  si asigura sensul de circulație dinspre Agigea si Eforie Nord cu Port – Poarta 10. Astfel, Breteaua 3 utilizează zestrea existenta a drumurilor de la baza pasajului pe DN 39A peste DN 39, se desfășoară la nivel si se alipește la drumul de legătură.

· Breteaua 4 asigura sensul de circulație dinspre Port – Poarta 10 către Agigea si Eforie Nord. Astfel Breteaua 4 utilizează zestrea existenta a drumurilor de la baza pasajului pe DN 39A peste DN 39, se desfășoară la nivel si accesează la nivel intersecția giratorie amplasata pe DN 39.
· Nod rutier DN 38

· Locație – s-a considerat ca locația optima se afla la intersecția Alternativa Techirghiol cu DN 38 (km 10+980), intre localitățile Techirghiol si Movilita, pentru asigurarea legăturii cu traficul rutier ce se desfășoară pe DN 38.

Astfel, Alternativa Techirghiol este supratraversată cu un pasaj pe DN 38 peste Alternativa Techirghiol. Se realizează un nod rutier Tip B format din 2 bretele de acces (câte una pentru fiecare sens de circulație) si 2 bretele de ieșire (cate una pentru fiecare sens de circulație) si 2 sensuri giratorii amplasate pe DN 38.

· Nod rutier 23 August – Alternativa Techirghiol – DJ 394

· Locație – la km 27+280 s-a considerat ca locația optima se afla la intersecția cu DJ 394.

· Nod rutier 23 August – Alternativa Techirghiol – DN 39

· Locație – la km 28+100 s-a considerat ca locația optima se afla la intersecția cu DN 39 deviat.

Astfel la km 28+100, pe teritoriul UAT 23 August se propune realizarea unui nod rutier intre Alternativa Techirghiol si DN 39 existent, deviat , astfel:

· pentru asigurarea relației Tuzla – Costinești – 23 August - Mangalia prin DN 39 si pentru asigurarea continuității DN 39 in zona de intersecție cu Alternativa Techirghiol, acesta se deviază după circa 200m după intersecția giratorie, investiția UAT 23 August,  amplasata pe DN 39. Devierea DN 39 – Breteaua 3 se face prin subtraversarea Alternativa Techirghiol cu o bretea unidirecțională de 4.00 m, parte carosabila, care va accesa  sensul giratoriu reamenajat intre DN 39 si DN 39B spre Olimp. Breteaua 3 traversează cu un pod valea Tatlageac si accesează intersecția giratorie cu DN 39B spre Olimp. Breteaua 3 se continua spre Mangalia cu Breteaua 7 (după intersecția giratorie cu DN 39B spre Olimp) si se va alipi DN 39 existent la 4 benzi prin intermediul unui sector este separat de accelerare si pătrundere in flux.

· pentru asigurarea relației București – Constanta – Olimp din Alternativa Techirghiol, la km 27+750, se desprinde, prin intermediul unui sector de ieșire din flux, Breteaua 4, bretea care se alipește Bretelei 3 (care reprezintă continuitatea DN 39 deviat pe sub autostrada), prin intermediul unui sector de intrare in flux. Breteaua 4 are partea carosabila de 4.00 m.

· pentru asigurarea relației Mangalia – Constanta – București din DN 39 existent se desprinde printr-un sector de ieșire din flux, Breteaua 8 la nivel, bretea care accesează intersecția giratorie cu DN 39B spre Olimp. Pentru continuitatea sensului spre Constanta – București, după intersecția cu DN 39B Breteaua 8 se continua cu Breteaua 5, care se desfășoară in lungul Alternativei Techirghiol, traversează valea Tatlageac, supratraversează DN 39 deviat si se alipește autostrăzii Techirghiol printr-un sector de intrare in flux imediat după pasajul peste DN 39 deviat. Breteaua 5 după sensul giratoriu spre Olimp este la cca 3.50-4.00 m fata de terenul natural. Bretelele sunt unidirecționale si au parte carosabila de 4.00 m.

· pentru asigurarea relației Mangalia – 23 August – Tuzla, la cca 200 m după traversarea văii Tatlageac din Breteaua 5 (cu sensul spre București) se desprinde printr-un sector de ieșire din flux, Breteaua 6 care se alipește la DN 39 existent.

Poduri și pasaje

Tabel nr. 2: Poduri prevăzute peste traseul Alternativei Techirghiol

	Nr. Crt.
	Structura
	INCEPUT

(km)
	SFARSIT

(km)
	Lungime 
pod beton [m]
	Lungime 
pod metal [m]
	Latime suprastructura

	
	Autostrada
	
	
	
	
	

	1
	Pod pe Autostrada peste Canal Dunare - Marea Neagra
	2+671
	2+986
	76.00
	240.00
	27.4

	2
	Pod pe Autostrada peste drum local si canal
	4+458
	4+502
	40.00
	0.00
	27.4

	3
	Pod pe Autostrada peste DL si canal
	13+585
	13+695
	110.00
	0.00
	27.4

	4
	Viaduct pe Autostrada peste vale
	18+160
	18+560
	0.00
	400.50
	27.4

	5
	Pod pe Autostrada peste Valea Tatlageac
	28+621
	28+701
	80.00
	0.00
	27.4

	
	Nod Cumpana
	
	
	
	
	

	6
	Pod pe Breteaua 1 peste Valea Derea si drum de exploatare CD-MN
	1+976
	2+096
	120.00
	0.00
	13.7

	7
	Pod pe Breteaua 2 peste Valea Derea si drum de exploatare CD-MN
	0+203
	0+323
	120.00
	0.00
	13.7

	8
	Pod pe Breteaua 3 peste Valea Derea si drum de exploatare CD-MN
	4+655
	4+775
	120.00
	0.00
	7.2

	
	Nod 23 August
	
	
	
	
	

	9
	Pod pe Breteaua 5 peste Valea Tatlageac
	0+516
	0+596
	80.00
	0.00
	7.2

	10
	Pod pe Breteaua 3 peste Valea Tatlageac
	1+187
	1+267
	80.00
	0.00
	7.2


Tabel nr. 3: Pasaje prevăzute peste Alternativa Techirghiol
	Nr. Crt.
	Structura
	INCEPUT

(km)
	SFARSIT

(km)
	Lungime 
pod beton [m]
	Lungime 
pod metal [m]
	Latime suprastructura

	
	Autostrada
	
	
	
	
	

	1
	Pasaj pe drum de exploatare CD-MN peste Autostrada
	0+064
	0+104
	40.00
	0.00
	9.7

	2
	Pasaj pe Autostrada peste bretea 1 (Drum de legatura)
	5+580
	5+620
	40.00
	0.00
	27.4

	3
	Pasaj superior pe drum de exploatare
	0+429
	0+517
	88.00
	0.00
	9.7

	4
	Pasaj superior pe drum de exploatare
	0+276
	0+364
	88.00
	0.00
	9.7

	5
	Pasaj superior pe drum de exploatare
	0+404
	0+492
	88.00
	0.00
	9.7

	6
	Pasaj pe Autostrada peste DJ 391 si  Valea Carlighioi
	16+885
	17+125
	0.00
	240.00
	27.4

	7
	Pasaj superior pe drum de exploatare
	0+608
	0+696
	88.00
	0.00
	9.7

	8
	Pasaj superior pe drum de exploatare
	0+308
	0+396
	88.00
	0.00
	9.7

	9
	Pasaj superior pe drum de exploatare
	0+923
	1+011
	88.00
	0.00
	9.7

	10
	Pasaj superior pe DC 5
	0+445
	0+533
	88.00
	0.00
	12.5

	11
	Pasaj pe Autostrada peste DJ 394
	27+274
	27+318
	40.00
	0.00
	27.4

	12
	Pasaj pe Autostrada peste Breteaua 3
	28+038
	28+082
	40.00
	0.00
	27.4

	13
	Pasaj pe DN 39B peste Autostrada (Nord)
	29+211
	29+211
	32.00
	0.00
	15.5

	14
	Pasaj pe DN 39B peste Autostrada (Sud)
	29+266
	29+266
	32.00
	0.00
	15.5

	
	Nod Cumpana
	
	
	
	
	

	15
	Pasaj pe Autostrada A4 si Breteaua 1 peste Breteaua 3
	3+590
	3+710
	120.00
	0.00
	9.7

	16
	Pasaj pe Breteaua 2 peste Autostrada A4
	0+706
	1+046
	200.00
	140.00
	13.7

	17
	Pasaj pe Breteaua 2 peste DN 39E
	2+292
	2+692
	400.00
	0.00
	13.7

	18
	Pasaj pe Breteaua 3 peste DN 39E
	2+113
	2+513
	400.00
	0.00
	7.7

	19
	Pasaj pe Breteaua 4 si 10 peste Breteaua 2
	1+428
	1+623
	0.00
	200.00
	20.2

	
	Nod DN 39A
	
	
	
	
	

	20
	Pasaj pe DN 39A peste DN 39
	0+454
	0+526
	72.00
	0.00
	10.7

	21
	Pasaj pe DN 39A, Bretea 1 si 2 peste CF 800
	0+839
	0+879
	40.00
	0.00
	18.2

	
	Nod DN 38
	
	
	
	
	

	22
	Pasaj pe DN 38 peste Autostrada
	0+605
	0+845
	240.00
	0.00
	11.2


     b)  cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate – cumularea cu proiectele in curs de derulare din zona.
    c)   utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității – nu este cazul.
    d)   producţia de deşeuri – în perioada lucrărilor de executie rezultă deşeuri specifice activităţii de construire, ce vor fi gestionate conform OUG nr. 92/2021; nu sunt identificate deşeuri potenţial periculoase pentru mediu. 
    e) poluarea și alte efecte nocive: emisiile, zgomotul şi vibraţiile sunt cele produse prin funcţionarea utilajelor specifice în perioada lucrărilor.
    f) riscurile de accidente majore și/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauză, inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform cunoștințelor științifice: nu este cazul.

    g) riscurile pentru sănătatea umană (de exemplu, din cauza contaminării apei sau a poluării atmosferice): nu este cazul.

 2. Amplasarea proiectelor
    Sensibilitatea ecologică a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie luată în considerare, în special în ceea ce privește:

    a) utilizarea actuală și aprobată a terenurilor: domeniu public.
    b) bogăția, disponibilitatea, calitatea și capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale (inclusiv solul, terenurilor, apa si biodiversitatea) din zona și din subteranul acesteia: nu este cazul.

    c) capacitatea de absorbţie a mediului natural, acordându-se o atenție specială următoarelor zone:
i) zone umede, zone riverane, guri ale râurilor: – nu este cazul.

        ii) zone costiere și mediul marin: nu este cazul.

        iii) zonele montane şi forestiere:  nu este cazul.

        iv) rezervaţii și parcuri naturale:  nu este cazul.

        v) zone clasificate sau protejate de dreptul național; zone Natura 2000 desemnate de statele membre în conformitate cu Directiva 92/43/CEE și cu Directiva 2009/147/CE: nu este cazul.

        vi) zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevăzute în dreptul Uniunii și relevante pentru proiect sau în care se consideră că există astfel de cazuri: nu este cazul.
        vii) zonele cu o densitate mare a populației: mun./oras/com. Constanta, Cumpana, Agigea, Eforie, Techirghiol, Topraisar, Tuzla, 23 August.
        viii) peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic: nu este cazul.
    3. Tipurile si caracteristicile impactului potenţial

    Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate în raport cu criteriile stabilite la punctele 1 si 2 din prezenta anexă, având în vedere impactul proiectului asupra factorilor prevăzuți la articolul 3 alineatul (1), și ținând seama de:
    a) importanta și extinderea spațială a impactului (de exemplu, zona geografică și dimensiunea populației care poate fi  afectată):  nu este cazul.

    b) natura impactului: redus.

    c) natura transfrontaliera a impactului: proiect fără impact transfrontalier.
    d) intensitatea și complexitatea impactului: în perioada de execuție impactul asupra mediului este redus și temporar, riscul potențial de poluare a solului fiind dat de pierderi accidentale de carburanți sau lubrefianți de la vehicule si utilaje.   

    e) probabilitatea impactului: redusă, urmare a argumentelor menţionate la punctele a si b.

    f) debutul, durata, frecvenţa şi reversibilitatea preconizate ale impactului: impactul asupra mediului va exista în perioada desfăşurării lucrărilor.
    g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate: nu este cazul.
    h) posibilitatea de reducere efectivă a impactului: prin respectarea condițiilor impuse in acordul de mediu.
In conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018, alin. (3) si (4), la finalizarea lucrărilor se va notifica APM Constanța, in vederea verificării respectarii prevederilor acordului de mediu; Procesul-verbal întocmit în aceasta situaţie se anexează şi face parte integrantă din procesul-verbal de recepţie la terminarea lucrărilor;;
Proiectul propus necesită parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si nu este necesara efectuarea studiului de evaluare adecvata.
    Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

  DIRECTOR EXECUTIV,                                                          ŞEF SERVICIU A.A.A.,

          Celzin LATIF





   
 Lavinia-Monica ZECA                                                                                                 
                                                                                                            Intocmit,        




                                                          Consilier Anca CARACUDĂ
Nota: redactat in 3 exemplare.
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