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Avize

GLOSAR DE TERMENI
· acord de mediu –  actul administrativ emis de către autoritatea competentă pentru protecţia mediului prin care sunt stabilite condiţiile şi, după caz, măsurile pentru protecţia mediului, care trebuie respectate în cazul realizării unui proiect;
· aprobare de dezvoltare –  decizia autorităţilor competente, care dă dreptul titularului proiectului să realizeze proiectul; aceasta se concretizează prin autorizaţia de construire;
· arie naturală protejată – zona terestră, acvatică şi /sau subterană, cu perimetrul legal stabilit şi având un regim special de ocrotire şi conservare, în care există specii sau plante şi animale sălbatice, elemente şi formaţiuni biogeografice, peisagistice, geologice, paleontologice, speologice sau de altă natură, cu valoare ecologică ştiinţifică sau culturală deosebită;
· arie specială de conservare – arie de interes comunitar desemnată printr-un act statutar, administrativ şi/sau contractual în scopul aplicării măsurilor de conservare necesare pentru menţinerea sau restaurarea unei stări favorabile de conservare a habitatelor naturale şi/sau a populaţiilor speciilor pentru care a fost desemnată;
· atmosferă – masa de aer care înconjoară suprafaţa terestră, incluzând şi stratul de ozon;
· autoritate competentă pentru protecţia mediului – autoritatea publică centrală pentru protecţia mediului , Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului sau, după caz, autorităţile publice teritoriale pentru protecţia mediului, respectiv agenţiile regionale pentru protecţia mediului, agenţiile judeţene pentru protecţia mediului, Administraţia Rezervaţiei Biosferei „Delta Dunării”, precum şi Garda Naţională de Mediu şi structurile subordonate acesteia; 
· biodiversitate – diversitatea dintre organismele vii provenite din ecosistemele acvatice şi terestre, precum şi dintre complexele ecologice din care acestea fac parte; cuprinde diversitatea din interiorul speciilor, dintre specii şi între ecosisteme;
· deteriorarea mediului – alterarea caracteristicilor fizico-chimice şi structurale ale componentelor naturale ale mediului, reducerea diversităţii şi productivităţii biologice a ecosistemelor naturale şi antropizate, afectarea echilibrului ecologic şi al calităţii vieţii cauzate, în principal, de poluarea apei, atmosferei şi solului, supra-exploatarea resurselor, gospodărirea şi valorificarea lor deficitară, ca şi prin amenajarea necorespunzătoare a teritoriului;
· deşeuri – substanţe rezultate în urma unor procese biologice sau tehnologice, care nu mai pot fi folosite ca atare, dintre care unele sunt refolosibile;
· echilibru ecologic – ansamblul stărilor şi interrelaţiilor dintre elementele componente ale unui sistem ecologic, care asigură menţinerea structurii, funcţionarea şi dinamica armonioasă a acestuia;
· ecosistem – complex dinamic de comunităţi de plante, animale şi microorganisme şi mediul lor lipsit de viaţă, care interacţionează într-o unitate funcţională;
· emisii – poluanţi evacuaţi în mediu, inclusiv zgomote, vibraţii, radiaţii electromagnetice şi ionizante, care se manifestă şi se măsoară la locul de plecare din sursă;
· evaluarea impactului asupra mediului – cuantificarea efectelor activităţii umane şi a proceselor naturale asupra mediului, a sănătăţii şi securităţii omului, precum şi a bunurilor de orice fel;
· habitat – locul sau tipul de loc în care un organism sau o populaţie există în mod natural;
· impact asupra mediului – efecte asupra mediului ca urmare a desfăşurării unor activităţi antropice;
· impact semnificativ asupra mediului – efecte asupra mediului, determinate ca fiind importante prin aplicarea criteriilor referitoare la dimensiunea, amplasarea şi caracteristicile proiectului sau referitoare la caracteristicile anumitor planuri şi programe, avându-se în vedere calitatea preconizată a factorilor de mediu;
· instalaţie – orice unitate tehnică staţionară, în care se desfăşoară una sau mai multe activităţi prevăzute în anexa nr. 1 (Legea nr. 278/2013), precum şi orice altă activitate direct legată tehnic de activităţile desfăşurate pe acel amplasament, care pot genera emisii şi poluare;
· mediu – ansamblul de condiţii şi elemente naturale ale Terrei: aerul, apa, solul şi subsolul, toate straturile atmosferice, toate materiile organice şi anorganice, precum şi fiinţele vii, sistemele naturale în interacţiune cuprinzând elementele enumerate anterior, inclusiv valorile materiale şi spirituale;
· modificări semnificative – schimbări în funcţionarea unei instalaţii sau în modul de desfăşurare a unei activităţi care, după opinia autorităţii competente pentru protecţia mediului, poate avea un impact negativ semnificativ asupra oamenilor şi mediului;
· monument al naturii – specii de plante şi animale rare sau periclitate, arbori izolaţi, formaţiuni şi structuri geologice de interes ştiinţific sau peisagistic;
· poluare – introducerea directă sau indirectă, ca rezultat al unei activităţi desfăşurate de om, de substanţe, de vibraţii, de căldură şi/sau de zgomot în aer, în apă ori în sol, care pot aduce prejudicii sănătăţii umane sau calităţii mediului, care pot dăuna bunurilor materiale ori pot cauza o deteriorare sau o împiedicare a utilizării mediului în scop recreativ sau în alte scopuri legitime;  
· poluant – orice substanţă solidă, lichidă, sub formă gazoasă sau de vapori ori formă de energie (radiaţie electromagnetică, ionizantă, termică, fonică sau vibraţii ) care, introdusă în mediu, modifică echilibrul constituenţilor acestuia şi al organismelor vii şi aduce daune bunurilor materiale;
· proiect – execuţia lucrărilor de construcţii sau alte instalaţii ori amenajări, alte intervenţii asupra cadrului natural şi peisajului, inclusiv cele care implică extragerea resurselor minerale;
· resurse naturale – totalitatea elementelor naturale ale mediului ce pot fi folosite în activitatea umană: resurse neregenerabile minerale şi combustibili fosili, regenerabile: apă, aer, sol, floră, faună sălbatică şi permanente: energie solară, eoliană, geotermală şi a valurilor;
· substanţă – orice element chimic şi orice compus al acestuia, cu excepţia substanţelor radioactive şi a organismelor modificate genetic, în înţelesul legislaţiei aflate în vigoare;
· titularul proiectului   –  solicitantul aprobării de dezvoltare pentru un proiect privat sau autoritatea publică care iniţiază un proiect.

INTRODUCERE
Prezentul Raport privind impactul asupra mediului s-a întocmit pentru proiectul „Terminal produse petroliere” propus a fi amplasat în municipiul Constanța, parcela 51, zona fluvio – maritimă a portului Constanța, dana 97, conform contract de închiriere nr. CNAPM – 07399 – IDP.
Proiectul nu intră sub incidența art. 28 din O.U.G. 57/2007, cu modificările și completările ulterioare, fiind localizat în afara ariilor naturale protejate.
Raportul privind impactul asupra mediului are ca scop:
· analiza tehnică a impactului asupra mediului a activității propuse;

· precizarea stării actuale a factorilor de mediu;

· stabilirea modalităților de acțiune pentru respectarea normelor și standardelor în vigoare în legătură cu mediul înconjurător;

· stabilirea cauzelor care pot genera emisii de poluanți în mediu, datorate activității propuse.
Evaluarea impactului asupra mediului este procesul menit să identifice şi să stabilească în conformitate cu legislaţia în vigoare, efectele directe şi indirecte, sinergice, cumulative, principale şi secundare ale proiectului asupra sănătăţii oamenilor şi a mediului.

Evaluarea impactului asupra mediului stabileşte măsurile de prevenire, reducere şi, unde este posibil, de compensare a efectelor semnificative adverse ale proiectului asupra factorilor de mediu (fiinţe umane, fauna, flora, sol, apă, aer, climă, şi peisaj, bunuri materiale şi patrimoniu cultural, interacţiunea dintre aceşti factori) şi contribuie la luarea deciziei de emitere/respingere a acordului de mediu. Procedura de evaluare a impactului asupra mediului se realizează în etape. Aceste etape au ca obiect: stabilirea necesităţii supunerii unui proiect evaluării impactului asupra mediului, consultarea publicului şi a autorităţilor publice cu responsabilităţi în domeniul protecţiei mediului, luarea în considerare a raportului evaluării impactului asupra mediului şi a rezultatelor acestor consultări în procesul decizional şi asigurarea informării publicului asupra deciziei luate. 

Realizarea Raportului  privind impactul asupra mediului şi analiza acestuia fac parte din procedură.
În vederea întocmirii Raportului privind impactul asupra mediului s-au avut în vedere cerinţele Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului. 

Prezentul raport a fost întocmit în conformitate cu cerinţele din Decizia etapei de încadrare nr. 397 din 27.09.2021 transmis de către APM Constanța, în cadrul procedurii de evaluarea impactului asupra mediului pentru proiect. 
Raportul privind evaluarea impactului asupra mediului s-a întocmit pe baza materialelor puse la dispoziție de către beneficiarul investiției, a cercetărilor de birou care au constat în analiza informațiilor colectate din documente (date referitoare la starea trecută și actuală a amplasamentului, date tehnice ale investiției, planșe, planuri de situație) și a consultărilor cu factori locali. Informațiile referitoare la caracteristicile ecosistemelor, relief și factori de mediu specifici regiunii, precum și date referitoare la particularitățile comunității locale au fost preluate din diferite surse specializate.
1. DESCRIEREA PROIECTULUI

1.1 Amplasamentul proiectului
Beneficiar: ASTRA OIL PROD SRL CONSTANTA
Adresa: Constanța, bd. Mamaia, nr. 251 – 253, office 3, etaj 2, jud. Constanța
Telefon: 0736349556; E-mail: ciprianhanganu001@gmail.com
Număr Registru Comerțului: J13/734/2012
Proiectant general: DEPAC FELLOWS SRL S.R.L. CONSTANȚA

Adresa: Constanța, bd. Aurel Vlaicu, nr. 22, jud. Constanța
Telefon: 0735616931
Denumirea proiectului:
„Terminal de produse petroliere”
Proiectul propus va fi amplasat în intravilanul municipiului Constanța, în Incintă Port Constanța Nord, zona fluvio – maritimă, dana 97, parcela 51, conform contract de închiriere nr. CNAPM – 07339 – IDP.
[image: image4.jpg]Siatunea Zool
‘Marina Agigea:




Figura nr. 1 - Încadrarea amplasamentului în zonă
Conform Certificatului de urbanism nr. 449 din 04.02.2021, emis de Primăria Municipiului Constanța, terenul este situat în intravilanul municipiului Constanța, este în proprietatea Statului Român, cu întabulare drept de concesiune pentru C.N. ADMINISTRAȚIA PORTURILOR MARITIME S.A. conform mențiunii din extras de carte funciară nr. 222953 eliberat sub cererea nr. 2364/11.01.2021.

Folosința actuală a terenului este de zonă de activități portuare, având destinația de construcții portuare, depozitare, industriale, CF. Suprafața terenului studiat este de 11241 mp. Se menţionează contractul de închiriere nr. CNAPM-07339-IDP 01/29.04.2020 încheiat cu SC ASTRA OIL PROD SRL.
Localizarea în raport cu ariile naturale protejate:
Proiectul se află la o distanță de cca. 3,57 km față de aria de protecție avifaunistică ROSPA0076 Marea Neagră și 7,13 km față de ROSCI0398 Straja-Cumpăna.
Coordonatele Stereo 70 ale amplasamentului:
[image: image5.emf]
1.2. Caracteristicile fizice ale întregului proiect, inclusiv, dacă este cazul, lucrările de demolare necesare, precum și cerințele privind utilizarea terenurilor în cursul fazelor de construire și funcționare
1.2.1. Necesitatea proiectului 
Portul Constanța este un port maritim aflat în proprietatea statului român. Acesta este administrat de Compania Nationala „Administrația Porturilor Maritime” S.A. - Constanta (CNAPMC), în conformitate cu prevederile Contractului de Concesiune nr. LO4113/31.10.2008 încheiat între CNAPMC și Ministerul Transporturilor (MT). CNAPMC își desfășora activitatea sub autoritatea MT, în conformitate cu prevederile HG nr. 76/2009 privind organizarea și funcționarea Ministerului Transporturilor, cu modificările și completările ulterioare.

Obiectivele concesiunii constau în: 

· Dezvoltarea Portului Constanța ca principal punct de legătura al Europei cu Asia și includerea sa în rețeaua de autostrăzi maritime; 

· Întretinerea, repararea, modernizarea și dezvoltarea rețelei de transport naval; 

· Dezvoltarea structurii funcționale a Portului Constanța pentru transformarea acestuia în centru logistic și integrarea acestuia în sistemul de transport intermodal; 

· Asigurarea siguranței traficului prin asigurarea adâncimilor minime în bazinele portuare și la dane și semnalizarea pe senalele de acces și în port; 

· Dezvoltarea infrastructurii de transport naval și a facilităților portuare destinate activității de operare portuară. 

Portul Constanța este localizat strategic la intersecția rutelor comerciale care fac legătura între piețele țărilor fără ieșire la mare din Europa și Zona Transcaucaziana, Asia Centrală și Orientul Îndepărtat. Portul este amplasat la intersecția axelor prioritare TEN-T 7 (rutier), 18 (Dunărea) și 22 (feroviar). 
Maritim - Feroviar. Fiecare terminal portuar are acces direct la sistemul de cale ferată. Lungimea totală a căilor ferate în incinta Portului Constanta ajunge la 300 km. Luând în considerare tendințele de creștere a traficului de mărfuri pe căile ferate din partea de sud a portului, APMC a inițiat două proiecte pentru dezvoltarea capacității feroviare: „Dezvoltarea capacitatii feroviare din partea de sud a Portului Constanta” și „Dezvoltarea capacității feroviare în sectorul fluvio-maritim (danele 86-103)”. 
Maritim - Rutier. Lungimea totală a rețelei de transport rutier în incinta portului atinge 100 km, asigurând un transport rapid și flexibil pentru toate tipurile de mărfuri. Pentru dezvoltarea infrastructurii rutiere, AMPC a a inițiat și a finalizat proiectul: „Pod rutier la km 0+540 al Canalului Dunăre - Marea Neagră și lucrările aferente infrastructurii rutiere și de acces în Portul Constanța”. 
Maritim - Fluvial. Canalul Dunare - Marea Neagră asigură conexiunea fluvio-martimă pentru transportul de mărfuri. Canalul, administrat de C.N. Administratia Canalelor Navigabile S.A., are o lungime de 64,4 km, lățimea de 90 m, adâncimea apei de 7 m și 17,5 m sub poduri. 

Portul Constanta are o suprafață totală de 3.926 ha, din care 1.313 ha uscat și 2.613 ha apă. Cele două diguri situate în partea nord și în partea de sud, adăpostesc portul asigurând condițiile necesare pentru desfășurarea activităților portuare. Lungimea Digului de Nord este de 8.344 m, dar APMC a obtinut finanțarea și a realizat lucrările de extindere a acestuia cu 1050 m, contribuind la creșterea eficienței și siguranței operațiunilor porturare. Lungimea Digului de Sud este 5.560 m.

Complexul portuar este alcătuit din 2 (două) mari zone, cea de Nord denumită “Portul Constanţa Nord” şi cea de Sud, denumită “Portul Constanţa Sud”.
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Figura nr. 2 – Complexul portuar Constanța
Portul Constanța dispune de 156 de dane, din care în prezent 140 sunt operaționale. Lungimea totala a cheurilor este de 29,83 km, iar adâncimile variază între 5 și 19 m. 
Infrastructura rutieră: accesul rutier la parcela 51 se poate face pe cela doua drumuri existente (drumuri neamenajate aflate la faza de macadam), respectiv drumul din D85 catre D99 si drumul P7- P9 cu traversare in dreptul D 98.

Din datele existente, CN APMC intenționează modernizarea și extinderea celor două căi de acces în zona Fluvio - Maritima în perioada 2021-2022. 
lnfrastructura CF din zona Fluvio - Maritima: În situația actuală nu există cale ferată destinate parcelei de teren închiriată de S.C. ASTRA OIL PROD. Exista posibilități tehnice de dezvoltare în viitor al unui racord CF care să deserveasca parcela 51 și construcția unei linii de cale ferată industrială pentru operarea vagoanelor CF, acestea fiind posibile dacă S.C. ASTRA OIL PROD va închiria un teren adiacent celui actual. 0 

În situația existentă, terenul este liber de sarcini și nu prezintă diferențe majore de cotă, raportat la cota cheiului din Dana 97.
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Figura nr. 3 – Detaliu chei fluvial – zona dana 97
1.2.2. Descrierea componentelor proiectului
SC ASTRA OIL PROD SRL intenționează dezvoltarea unui terminal de produse petroliere, construit după standardele actuale, moderne și inovative, utilizând unele dintre cele mai performante echipamente din România și din țările apropiate, care permit descărcarea, încarcarea, păstrarea și transbordarea produselor din petrol ușor și greu. Terminalul de produse petroliere va utiliza amplasamentul parcelei 51 și infrastructura existentă în zona fluvio-maritimă a portului Constanța, respectiv dana 97 ce fac obiectul contractului de închiriere nr. CNAPM - 07399 -IDP.

Cheiurile bazinului fluvial (danele 91 – 103) au fost proiectate din blocuri de beton prefabricate și au adâncimea de acostare de 7,0 m. Lungimea lor este de cca. 2500 m.
Lucrări de stocare produse petroliere 
Terminalul de produse petroliere, va avea în principal capacități tehnice pentru următoarele produse: bitum și păcura/Diesel 01, cu următoarele caracteristici, inclusiv în regim de antrepozit vamal sau fiscal: 
A. Bitum (sortiment 50/70 si 70/100)
Capacitate de primire/ depozitare de cca 10.945 To, astfel: 

· Rezervoare cu stocare de 4975 To - 2 bucăți; 

· Rezervoare cu stocare de 2985 To - 1 bucata; 

· Rezervoare stocare/amestec 497.50 To - 2 bucăți.

Capacitate de descărcare/încarcare nave de cca 298.50 – 348.50 To/h.

Capacitate de încărcare autocisterne -cca 19.90 To/h (doua brațe de operare autocisterne).
Instalații conexe: 
· Conducte principale de transfer bitum de la navă, la rezervoarele de stocare/conducte secundare de transvazare între rezervoarele de stocare și rampa de încarcare autocisterne; 

· Grupuri de pompare bitum care să permită manipularea produsului în interioarul capacităților de stocare/ către instalațiile de operare la autocisternă cât și încărcarea produsului din capacitățile de stocare către nava; 

· Instalații de automatizare a pompelor, a echipamentelorde telegestiune cât și a elementelor de pe circuitele de pompare principale și secundare (SCADA), instalații de încălzire rezervoare cât și tubulatura de transfer, instalații de stingerea incendiilor etc..

Bitumul ajunge la terminal prin intermediul navelor de transport specializate, menținut la o temperatură de transport de cca 90ºC, utilizând infrastructura portuară existentă. Tancurile navei sunt conectate la pompele de descărcare și pompat cu grupul de pompe propriu al navei catre bartul de descarcare/instalatia de operare a terminalului. După ce bitumul ajunge la temperatura optimă de descărcare (aproximativ 180°C) este pompat prin intermediul conductelor tehnologice în cele 4 rezervoare de primire a bitumului. 

Bitumul ajuns în rezervoarele de primire, pentru descărcare, este încălzit prin intermediul registrelor interioare (până la temperatura maximă de 160°C) care folosesc drept agent termic ulei diatermic. După ce bitumul a fost încălzit poate fi pompat și transferat astfel către zona de încărcare în cisterne auto prin intermediul conductelor tehnologice. 

Totalul importurilor de bitum în Romania în anul 2016 a fost de 510.000 tone în conditiile în care consumul anual a fost de 600.000 tone. Principalii furnizori de bitum au fost Ungaria (MOL), Polonia (Lotos, Orlen, urmate de țări ca Italia, Grecia cu un total de 100.000 tone importate prin portul Mangalia și furnizori ca Austria, Rusia, Serbia cu restul cantității. 

Bitumul este un produs sezonier, programul de lucru fiind de aproximativ 9 luni pe an (martie-noiembrie) în perioada sezonului de construcții.
B. Produse petroliere (păcura/Diesel 01) 
· Rezervoare de primire/stocare păcură de 4950 To - 2 bucăți; 

· Rezervoare de primire/stocare Diesel 01 2970 To - 1 bucată. 

Capacitate de descărcare/încărcare din navă, produs păcură: 297 - 346.5 To /h.

Capacitate de descărcare combustibil Diesel 01: 297 To /h; 

Capacitate de încărcare autocisterne - cca 19.90 To/h (două brațe de operare autocisterne). 
Instalații conexe:
· Brațe de descărcare specifice celor două produse specificate mai sus;

· Conducte de transfer produse către rezervoarele de depozitare;

· Grupuri de pompare din rezervoare către navă; 

· Instalație de încălzire în rezervoare cât și a conductelor de transfer;

· Instalație de telegestiune;

· Automatizarea tuturor elementelor din circuitele tehnologice( SCADA).

Produsul din petrol ușor ajunge la terminal prin intermediul navelor de transport specializate care vor utiliza infrastructura portuară existenta. Tancurile navei sunt conectate la pompele de descărcare. După ce acesta ajunge la temperatura optimă de descărcare, este pompat prin intermediul conductelor tehnologice în cele 3 rezervoare de primire. Ajuns în rezervoarele de primire produsul petrolier este încalzit prin intermediul registrelor interioare care folosesc drept agent termic ulei diatermic. Dupa încalzire, poate fi pompat și transferat astfel către zona de încărcare/descărcare în/din cisterne auto prin intermediul conductelor tehnologice.
Lucrări de drumuri 
Natura terenului de fundare:
Conform studiului geotehnic, pentru lucrările de drum, terenul de fundare îl constituie stratul de argilă prăfoasă, nisipoasă, cafenie, cu calcar alterat și concrețiuni calcaroase întâlnit în orizontul de la 0.00 m la 7.80 m. 
Drumuri tehnologice de incintă
Pentru asigurarea accesului și deplasării auto în incintă, s-au proiectat drumuri tehnologice de incintă, din dale de beton rutier (BcR 4) cu lățimi de 4.5 , 6 , 8 și 10 m , pe șiruri de dale longitudinale despărțite prin rosturi, de contracție si dilatație. 

Drumurile tehnologice vor avea următoarea structură rutieră proiectată: 

· Dala de beton de ciment rutier Bcr 40 – 20 cm;

· Strat de nisip – 3 cm;

· Folie de polietilena;

· Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri - 20 cm;

· Strat inferior de fundatie din balast - 20 cm;

· Teren de fundare - strat de forma din pamant ( existent ) stabilizat cu lianți hidraulici rutieri – minim 20 cm.

Drumurile tehnologice sunt despărțite de zonele adiacente prin borduri carosabile 20x25x50 prefabricate din beton denivelate. 
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Figura nr. 4 – Profil drum tehnologic incintă
Parcări
În zona administrativă, conform planului anexat la prezenta documentație, a fost prevăzută o zonă de parcare, cu acces din drumul public, dispusă paralel cu acesta și care asigură parcarea pentru 10 auto. 

Parcările vor avea aceeași structură rutieră proiectată precum drumurile tehnologice și fiercare loc de parcare are dimensiunea de 2.5 x 5 m.
Scurgerea apelor 
Pentru asigurarea colectării și evacuării apelor pluviale, drumurile au fost amenajate dupa un sistem de pante care să direcționeze apele pluviale către emisar. Mai departe prin sistemul de rigole carosabile (cu biscuiți carosabili - clasa de trafic D400) proiectat, apa ajunge în 2 separatoare de hidrocarburi și mai departe este evacuată în bazinul portuar.
1.2.3. Amplasamentul organizării de șantier

Organizarea de șantier va fi amplasată în incinta proiectului propus. Amplasamentul organizării de șantier va fi pus la dispoziția Antreprenorului de către beneficiar. Antreprenorul va avea acces permanent pe un drum de acces către șantier.
Antreprenorul va asigura împrejmuirea organizării de șantier. La finalizarea lucrărilor terenul ocupat temporar de organizarea de șantier va fi adus la starea inițială, ulterior zona va fi amenajată conform proiectului.

În cadrul organizării de șantier, se vor executa următoarele obiecte:
· birourile de șantier,  zone pentru materiale și stocare a utilajelor; 

· împrejmuiri temporare,  dacă este cazul, pentru a închide aria unde se  efectuează lucrări;

· asigurarea facilităților pentru depozitarea temporară a materialelor; 

· mobilizare echipamente, utilaje si personal;

· asigurarea apei îmbuteliate pentru personalul angajat în lucrările de amenajare; 

· cabine ecologice vidanjabile/container sanitar;

· colectarea selectivă și eliminarea/valorificarea pe categorii a deseurilor;

· se vor utiliza căile de acces existente în Portul Constanța.
Se vor avea in vedere actiuni si masuri adecvate in cazuri de urgenta, incluzand: 

· echipament de prim ajutor (pansamente etc.); 

· persoanal pregatit să acorde primul ajutor; 

· comunicarea și transportul la cel mai apropiat spital de urgență; 

· echipament de monitorizare; 

· echipament de salvare; 

· echipament împotriva incendiilor; 

· sisteme de comunicatie cu cea mai apropiata brigada de pompieri. 

Sumar modul de asigurare a utilităților pentru realizarea proiectului din punct de vedere al organizării de șantier (în faza de execuție) este următorul: 

· se vor utiliza căile de acces existente în Portul Constanța; 

· pentru asigurarea utilităților se va asigura branșarea la rețele existente în zona Portului Constanța; 

· alimentarea cu apă se va realiza din surse proprii (Lipsă rețea distribuție apa potabilă, canalizare sau ape metorice!); 

· pentru energie electrica se va realiza racordarea la postul trafo existent în zona. Pentru controlul cantității de energie electrică utilizată, se va monta un contor separat. Se va încheia un contract de furnizare energie electrică cu deținatorul de utilități; 

· evacuarea apelor uzate din cadrul organizării de șantier (cabinele ecologice vidanjabile) se vor realiza pe baza unui contract de preluare ape uzate cu deținătorul cabinelor ecologice vidanjabile. 
1.3. Principalele caracteristici ale etapei de funcționare a proiectului (în special, orice proces de producție)

1.3.1. Durata etapei de funcționare
Perioada de implementare propusă a proiectului este de 36 luni.

Valoarea estimată a investiției este de 26.495.411,00 lei (fără TVA).
1.3.2. Procese tehnologice pentru realizarea investiției/Soluția proiectată

Prezentul proiect are prevăzute doar unități de stocare.

Rezervoarele de pe amplasamentul parcelei 51 a terminalului de produse petroliere vor fi:
· B1 - Rezervor stocare bitum - 4975 to ( 490.90 mp )

· B2 - Rezervor stocare bitum - 4975 to ( 490.90 mp)

· B3 - Rezervor stocare bitum - 2985 to ( 314.16 mp )

· B4 - Rezervor stocare bitum - 497.50 to ( 86.60 mp )

· B5 - Rezervor stocare bitum - 497.50 to ( 86.60 mp )

· B6 - Rezervor stocare pacura - 4950 to ( 490.90 mp )

· B7 - Rezervor stocare pacura - 4950 to ( 490.90 mp )

· B8 - Rezervor stocare diesel - 2970 to ( 314.16 mp )
Componentele proiectului sunt amplasate în teren, conform planului de mai jos:
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Figura nr. 5 - Portul Constanța Sud - Agigea – Plan general zona dana 97
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Figura nr. 6 - Portul Constanța Sud - Agigea – Plan tehnologic

Rezervoarele pentru bitum, păcură și combustibil diesel vor fi metalice, modulare, prefabricate, vor fi montate suprateran, pe fundație din beton armat și vor avea următoarea structură:

· acoperiș tip sandwich cu izolație termică, montat pe structură de traverse zincate conform STAS 10101/21-92;

· corpul rezervorului.

Acesta este format din plăci de oțel galvanizat cu dimensiunea de 125 mm x 2500 mm, plus jumătăți sau sferturi. Acoperirea anticorozivă este realizată prin zincare la cald. Grosimea plăcilor este cuprinsă între 2 mm - 6 mm, în funcție de calculul de rezistență statică și dinamică a respectivului rezervor. Izolația termică este aplicată în interiorul rezervorului  metalic și va fi din plăci de polistiren expandat cu grosimea de 50 mm și panouri sandwich din poliuretan cu grosimea de 50 mm. Etanșietatea rezervorului se realizează cu ajutorul unei pungi din XR5 care ține apa și va fi croită inițial de producător și termosudată conform formei și dimensiunilor geometrice ale rezervorului comandat, acesta fiind protejat printr-un geotextil amplasat între membrană și polistierul expandat. Ștuțurile de racordare, consolele de fixare a țevilor la interior și accesoriile incluse în rezervor, sunt fabricate din oțel inox. Scara de acces din aluminiu cu criolină și cu platformă de acces și inspecție, va fi montată și  fixata pe marginea rezervorului,

astlel încât să asigure o poziție sigură de manevră șii accesul la deschiderea superioard a rezervorului.

Rezervoarele de bitum sunt prevăzute la interior cu serpentină pentru încălzirea bitumului pe perioada stocării.

Fiecare rezervor are incluse următoarele accesorii: sistemul de etanșare (membrană XR5), izolație termică din plăci de polistiren, scară exterioară, senzor detecție scurgeri etc..

Pentru prevenirea poluării cu produse petrolieresunt prevăzute a se realiza 2 cuve de retenție, câte una pentru fiecare zonă de rezervoare, pentru colectarea eventualelor scurgeri de la rezervoarele de primire/stocare. Acestea au fost dimensionate în ipoteza fisurării/deteriorării celui mai mare rezervor de pe amplasament. Capacitatea cuvei de retenție de pe fiecare amplasament este de 5000 mc.
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Figura nr. 7 – Detaliu protecție cuvă de retenție
Lucrări de amenajare platformă și acces auto
Natura terenului de fundare
Conform studiului geotehnic, pentru lucrările de drum, terenul de fundare îl constituie stratul de argila prăfoasă nisipoasa cafenie cu calcar alterat şi concreţiuni calcaroase întâlnit în orizontul de la 0.00 m la 7.80 m.
Drumuri tehnologice de incintă
Pentru asigurarea accesului şi deplasării auto în incintă, s-au proiectat drumuri tehnologice de

incinta, din dale de beton rutier (BcR 4) cu lăţimi de 4.5 , 6 , 8 şi 10 m , pe şiruri de dale longitudinale despatite prin rosturi, de contracţie şi dilataţie.

Drumurile tehnologice vor avea următoarea structura rutieră proiectată:

· Dala de beton de ciment rutier Bcr 40 – 20 cm

· Strat de nisip – 3 cm

· Folie de polietilenă

· Strat superior de fundaţie din balast stabilizat cu lianţi hidraulici rutieri - 20 cm

· Strat inferior de fundaţie din balast - 20 cm

· Teren de fundare - strat de forma din pământ ( existent ) stabilizat cu lianţi hidraulici rutieri – minim 20 cm.

Drumurile tehnologice sunt despărţite de zonele adiacente prin borduri carosabile 20x25x50 prefabricate din beton denivelate.
Accesul auto
Accesul rutier la parcela 51 se poate face pe cela două drumuri existente (drumuri neamenajate aflate la faza de macadam), respectiv drumul din D85 către D99 şi drumul P7- P9 cu traversare în dreptul D 98.

Din datele existente, CN APMC intenţionează modernizarea şi extinderea celor două căi de acces în zona Fluvio - Maritimă în perioada 2021-2022.
lnfrastructura CF din zona Fluvio - Maritimă: În situaţia actuală nu există cale ferată destinat[ parcelei de teren închiriată de S.C. ASTRAOIL PROD. Există posibilităţi tehnice de dezvoltare în viitor al unui record CF care să deservească parcela 51 şi construcţia unei linii de cale ferată industrială pentru operarea vagoanelor CF, acestea fiind posibile dacă S.C. ASTRA OIL PROD va închiria un teren adiacent celui actual.

În situaţia existentă, terenul este liber de sarcini şi nu prezintă diferenţe majore de cota raportat la cota cheiului din D 97.
Parcări
În zona administrativă, conform plan anexat la prezenţa documentaţie, a fost prevăzută o zonă de parcare, cu acces din drumul public, dispusă paralel cu acesta şi asigură parcarea pentru 10 auto.

Parcările vor avea aceeaşi structură rutieră proiectată precum drumurile tehnologice şi fiercare loc de parcare are dimensiunea de 2.5 x 5 m.
Scurgerea apelor
Pentru asigurarea colectării şi evacuării apelor pluviale nouă drumuri au fost amenajate după un sistem de pante care să direcţioneze apele pluviale către emisar. Mai departe prin sistemul de rigole carosabile ( cu biscuiţi carosabili - clasa de trafic D400) proiectat apă ajunge în 2 separatoare de hidrocarburi şi mai departe este evacuată în bazinul portuar.
1.3.3. Tehnologia de execuție a lucrărilor de construcții
Prin măsurile constructive adoptate, prin tehnologia de execuţie şi de exploatare, care se vor aplica în conformitate cu legislaţia în vigoare, se reduce la minim probabilitatea de apariţie a unui potenţial impact asupra apelor în perioada de operare.

Măsuri principale avute în vedere în faza de execuţie:

· apele pluviale curate, vor fi colectate rigole carosabile, amplasate la marginea carosabila a drumului tehnologic. Apele colectate vor fi trecute prin 2 separatoare de hidrocarburi şi mai departe evacuate la emisar;

· respectarea condiţiilor şi măsurilor din Autorizaţia de gospodărire a apelor şi Autorizaţia de mediu.
Execuția lucrărilor de cofrare, armare și betoane, precum și calitatea materialelor folosite în lucrare vor respecta prevederile din normativul NE 012-99 pentru execuția lucrărilor din beton armat.

Procurarea betonului se va face din stații centralizate, autorizate, cu certificat de calitate. Transportul betonului se va face cu automalaxoare, până unde terenul permite acest lucru, iar de acolo, cu alte mijloace din dotarea șantierului. Se vor folosi armăturile indicate în proiect, procurate cu certificat de calitate. Pentru menținerea acoperirii cu beton a armăturii se vor folosi distanțieri din material plastic.

Înainte de turnarea betonului se vor face următoarele verificări:

· respectarea dimensiunilor din proiect  la cofraje, rigiditatea și etanșeitatea lui;

· concordanța armăturii cu prevederile proiectului;

· montarea pieselor de trecere pentru conducte;

· existența vibratoarelor cu rezerva necesară în cazul unei eventuale defecțiuni.

Turnarea betonului se va face cu respectarea următoarele prevederi:

· nu se toarnă sub temperaturi de + 5 °C;

· turnarea se va face în straturi de max. 50-60 cm înălțime;

· betonarea se va face continuu, fără rosturi de turnare;

· se vor respecta termenele minime de decofrare, în funcție de temperatura mediului și de viteza de dezvoltare a rezistenței betonului;

· după decofrare, suprafața betonului va fi menținută umedă 14-20 zile, în funcție de expunere.

Pentru asigurarea stabilității rambleului rampei și pentru eficientizarea suprafeței ocupate, rampa de acces auto este delimitată de un zid de sprijin din beton armat, fundat direct ce urmărește panta rampei, precum și taluzul digului la intersecția cu acesta.
1.3.4. Activități de demontare/dezafectare/închidere/post-închidere
Prin proiect nu sunt prevăzute lucrări de demontare/dezafectare.

Principalele lucrări care se vor realiza la finalizarea investiției sunt cele de mai jos:
· eliberarea terenului de toate categoriile de deşeuri; 
· dezafectarea instalațiilor și a organizării de șantier;
· recepția lucrărilor de construcții – montaj;
· evacuarea utilajelor şi echipamentelor;

· asigurarea transportului, evacuarea şi eliminarea/valorificarea corespunzătoare a tuturor categoriilor de deşeuri.
La finalizarea lucrărilor de execuție, antreprenorul are obligația reconstrucției ecologice a terenurilor ocupate temporar sau afectate de proiect.

1.3.5. Alimentarea cu apă
În zonă nu există rețea de distribuție apă potabilă, canalizare sau ape metorice.
Se vor amenaja cabine ecologice vidanjabile/container sanitar pentru personalul muncitor în organizarea de șantier.
În faza de execuție a proiectului alimentarea cu apa se va realiza din surse proprii (Lipsa retea distributie apa potabila, canalizare sau ape metorice).

1.3.6. Resurse energetice
1.3.6.1. Alimentarea cu energie electrică
Energia electrică necesară desfăşurării diverselor activităţi specifice lucrărilor de execuţie va fi asigurată de generatoare (grupuri electrogene);

Combustibilul folosit va fi diesel, în vederea asigurării funcţionării utilajelor necesare şi a mijloacelor de transport.

Investiţia va fi racordată la reţeaua de distribuţie a energiei electrice prezentă în zonă ( Post MT/JT cu capacitate 2x630 KVA, grad de utilizare în prezent de cca 15%).

Reţea de alimentare joasă tensiune la cheu, în canalizaţie betonată lângă coronamentul cheului;

Reţea de iluminat la cheu joasă tensiune situate la cca 20ml faţă de coronamentul cheului;
1.3.6.2. Asigurarea agentului termic
Lipsa rețea de gaze naturale.
1.3.7. Materiile prime, substanţele sau preparatele chimice utilizate

Materiile prime vor fi achiziționate pe bază de contracte, de la fime specializate și autorizate. 

Materiile prime, auxiliare și combustibilii utilizați pentru realizarea lucrărilor propuse prin proiect sunt reprezentate de: 

· Apă industrială; 

· Balast; 

· Piatră spartă; 

· Nisip; 

· Betoane de ciment diferite clase; 

· Borduri prefabricate; 

· Metal 

· Diverse prefabricate din beton metal 

· Toate materialele prezentate vor fi asigurate de la producatori/distribuitori autorizați. 
Antreprenorul proiectului va alege sursele de unde vor fi procurate aceste materiale de construcție precum și tehnologiile folosite la execuția lucrărilor. Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape, pentru a se evita astfel stocarea de materii prime pe termen lung pe amplasamentele de lucrări.
Toate materiile prime, vor fi depozitate în spaţii special amenajate în cadrul organizării de şantier/fronturilor de lucru.

Resursele naturale ce vor fi utilizate sunt cele uzuale pentru astfel de lucrări de construcţii, materialele folosite fiind achiziţionate pe bază de contract de la societăţi comerciale autorizate în acest sens.

Substranțele și preparatele chimice utilizate în execuția lucrărilor vor fi achiziționate de la furnizori însoțite de fișa de securitate. 
Manipularea, depozitarea, transportul substanțelor și preparatelor chimice periculoase se realizează prin respectarea condițiilor impuse în fișele cu date de securitate ale fiecărui produs utilizat și prin respectarea normelor de protecție și sănătate în muncă.

Substanțele și preparatele chimice vor fi însoțite de fișele tehnice de securitate, conform Regulamentului nr. 1272/2008 și Regulamentului 1907/2006 (REACH).
Alimentarea cu carburanţi a utilajelor va fi efectuată în incinte special amenajate, utilajele care vor fi aduse în şantier vor fi în perfectă stare de funcţionare, având făcute reviziile tehnice şi schimburile de lubrifianţi. Schimburile de lubrifianţi şi operaţiile de întreţinere/reparaţii ale utilajelor/mijloacelor de transport se vor efectua în ateliere specializate.
1.4. Deșeuri și emisii preconizate

1.4.1. Deșeuri

Principiile unei gestionări corespunzătoare a deşeurilor vizează în special maximizarea randamentelor de utilizare a energiei, indiferent de forma în care se află şi minimizarea cantităţilor de reziduuri rezultate. Gestionarea corespunzătoare a deşeurilor urmăreşte pe cât posibil neutralizarea, reciclarea acestora şi minimizarea cantităţilor depozitate. Aceste metode au în vedere utilizarea proceselor şi a metodelor care nu pun în pericol sănătatea populaţiei şi a mediului înconjurător.
În etapa de execuţie a proiectului pot rezulta următoarele categorii de deșeuri: 
· Deşeuri din construcţii şi demolări

- 17 01 01 beton

- 17 02 lemn, sticlă şi materiale plastice

- 17 02 01 lemn

- 17 02 02 sticlă

- 17 02 03 materiale plastice

- 17 03 02 asfalturi, altele decât cele specificate la 17 03 01

- 17 05 pământ (inclusiv excavat din amplasamente contaminate), pietre şi deşeuri de la dragare

- 17 05 04 pământ şi pietre, altele decât cele specificate la 17 05 03

- 17 06 materiale izolante şi materiale de construcţie cu conţinut de azbest

· Deşeuri de ambalaje

- 15 01 01 ambalaje de hârtie şi carton

- 15 01 02 ambalaje de materiale plastice

- 15 01 03 ambalaje de lemn

- 15 01 04 ambalaje metalice

- 15 01 05 ambalaje de materiale compozite

- 15 01 06 ambalaje amestecate

· Deşeuri municipale şi asimilabile din comerţ, industrie, instituţii, inclusiv fracţiuni colectate separat

- 20 01 02 - deşeuri biodegradabile

- 20 02 03 - alte deşeuri biodegradabile

- 20 03 01 deşeuri municipale amestecate
Modul de gestionare al deşeurilor rezultate pe perioada de execuţie recomandat este: 
- deşeurile menajere – se vor colecta într-un spaţiu special amenajat (pubela/container inscripţionat), amplasat pe patforma betonata; se vor păstra evidente cu cantităţile predate în conformitate cu prevederile HG nr. 349/2005 privind depozitarea deşeurilor; 

- deşeurile rezultate de la execuţia investiilor propuse se vor colecta într-un spaţiu special amenajat (container inscripţionat), pe platforma betonată şi valorificate/eliminate, după caz; se vor păstra evidente cu cantităţile valorificate/eliminate în conformitate cu prevederile Legii nr. 211/2011; 

- deşeurile inerte – se vor colecta într-un spaţiu special amenajat (container/pubela inscripţionat) şi 

- deşeurile de ambalaje (hârtie şi carton, saci, etc) se vor colecta selectiv, în spaţiu special amenajat, în pubele individuale inscripţionate (hârtie/carton, plastic/metal, sticlă) în vederea valorificării prin operatorul de salubritate autorizat; cantităţile de deşeuri de ambalaje ce nu se vor putea valorifica se vor elimina într-un depozit de deşeuri conform. 
Modul de gestionare al deşeurilor rezultate pe perioada de exploatare recomandat este:
- deşeurile menajere – se vor colecta într-un spaţiu special amenajat (pubela/container inscripţionat), amplasat pe patforma betonata; se vor păstra evidente cu cantităţile predate în conformitate cu prevederile HG nr. 349/2005 privind depozitarea deşeurilor;

- deşeurile de ambalaje (hârtie şi carton, saci, etc) se vor colecta selectiv, în spaţiu special amenajat, în pubele individuale inscripţionate (hârtie/carton, plastic/metal, sticlă) în vederea valorificării prin operatorul de salubritate autorizat; cantităţile de deşeuri de ambalaje ce nu se vor putea valorifica se vor elimina într-un depozit de deşeuri conform ;
Managementul deșeurilor este prezentat în tabelul de mai jos:
	Denumire deșeu
	Starea fizică
	Cod deșeu
	Managementul deșeurilor
	Faza de generare

	
	
	
	Valorificare
	Eliminare
	

	Deșeuri menajere
	S
	20 01 02 

20 01 39 

20 03 01 
	
	Societăți autorizate, pe bază de contract
	Execuție/

Exploatare/

închidere

	Deşeuri de ambalaje fără conţinut de substanţe periculoase
	S
	15 01 01 

15 01 02 

15 01 03 

15 01 04

15 01 05

15 01 06
	Societăți autorizate, pe bază de contract
	
	Execuție/

Exploatare/

închidere

	Deșeuri din construcții și demolări (pământ și pietre, metal, beton, lemn)
	S
	17 01 01 

17 02 lemn, sticlă şi materiale plastice

17 02 01 

17 02 02 

17 02 03 

17 03 02

17 05 pământ (inclusiv excavat din amplasamente contaminate), pietre şi deşeuri de la dragare

17 05 04 

17 06 materiale izolante şi materiale de construcţie cu conţinut de azbest
	Societăți autorizate, pe bază de contract
	
	Execuție/

închidere


Notă: 
· Deşeurile periculoase sunt marcate cu un asterisc (* );

· S-solid, SS-semisolid, L – lichid.
Atât constructorul cât și titularul de proiect vor respecta legislația privind regimul deșeurilor, precum și legislația subsecventă pentru gestionarea fluxurilor de deșeuri.
Toate categoriile de deșeuri vor fi colectate selectiv, pe categorii, în recipienți adecvați. Recipienții pentru stocarea temporară a deșeurilor vor fi etichetați cu codul corespunzător deșeului stocat.

Evidența și gestionarea deșeurilor se va face cu respectarea prevederilor HG nr. 856/2002 privind evidența gestiunii deseurilor și pentru aprobarea listei cuprinzând deșeurile inclusiv deșeurile periculoase.

Toate categoriile de deșeuri generate vor fi valorificate/eliminate prin operatori autorizați.

Transportul deșeurilor se va realiza cu respectarea H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deșeurilor periculoase și nepericuloase pe teritoriul României.
Gestionarea deşeurilor se va realiza fără a pune în pericol sănătatea umană şi fără a dăuna mediului, în special:

· fără a genera riscuri pentru aer, apă, sol, faună sau floră;

· fără a crea disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor;

· fără a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special.

În etapa de funcționare/dezafectare deșeurile rezultate din activitate vor fi colectate și gestionate conform prevederilor legislației în vigoare.
În toate etapele proiectului, se va asigura încheierea unor contracte cu societăţi autorizate pentru eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deşeuri generate. De asemenea, în toate fazele proiectului se va menţine evidenţa gestiunii deşeurilor conform HG nr. 856/2002 şi respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor şi a deşeurilor de ambalaje.
Legislația aplicabilă (nu este limitativă) privind regimul deșeurilor este specificată mai jos:

· Legea nr. 211/2011 (republicată 2014) privind regimul deșeurilor, cu modificările și completările ulterioare;

· Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor şi a deşeurilor de ambalaje, cu modificările și completările ulterioare;

· HG nr. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate;

· OUG nr. 5/2015 privind deşeurile de echipamente electrice şi electronice;

· HG nr. 856/2002 privind evidenţa gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei cuprinzând deşeurile, inclusiv deşeurile periculoase;

· HG nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul României.
1.4.2. Surse de poluare a apelor
1.4.2.1. Alimentarea cu apă
Alimentarea cu apă
În zonă nu există rețea de distribuție apă potabilă, canalizare sau ape metorice.

Nu este necesară alimentarea cu apă.

Se vor amenaja cabine ecologice vidanjabile/container sanitar pentru personalul muncitor în organizarea de șantier.

În faza de execuție a proiectului alimentarea cu apă se va realiza din surse proprii (Lipsa reţea distribuţie apă potabilă, canalizare sau ape metorice).
Perioada de execuţie
În faza de execuţie teoretic este posibil să apară un impact ca urmare a:

- scurgerilor accidentale de la utilajele şi echipamentele folosite ;

- depozitarii necorespunzătoare de deşeuri în afara locurilor special amenajate ;

- execuţiei lucrărilor propuse.

Aceste situaţii accidentale sunt previzibile şi este în sarcina constructorului de a lua toate măsurile pentru evitarea producerii şi de a interveni prompt pentru depoluarea zonei.

De asemenea pentru amplasarea organizării de şantier şi a măsurilor propuse a fost derulată o altă

procedură de evaluare a impactului asupra mediului.
Perioada de exploatare
Impactul asupra mediului poate fi produs de:

- apele uzate provenite de la vasele care tranziteaza portul Constanta neepurate corespunzator;

- apele pluviale posibil contaminte cu urme de produse petroliere ca urmare a unei scurgeri accidentale sau manipulari necorespunzatoare a utilajelor si echipamentelor folosite ;

- depuneri accidentale de deseuri solide in afara spatiului amenajat special pentru depozitarea

deseurilor solide.
1.4.3. Surse de poluare a aerului
Perioada de executie
Emisiile din timpul lucrarilor pot fi asociate in principal cu activitatile de realizare a investitiilor precum si de la functionarea echipamentelor /utilajelor.

Substantele poluante specifice sunt CO, NOx, SO2, COV (compusi organici volatili), CH4, CO2, etc. rezultati din arderea carburantilor in motoare si pulberi in suspensie si sedimentabile, rezultate din circulatie si din vehicularea materialelor.
Caracterizarea principalilor poluanți emiși în atmosferă este prezentată în cele de mai jos.
Monoxidul de carbon se formează în principal prin arderea incompletă a combustibililor fosili, traficul rutier, aerian şi feroviar.

Monoxidul de carbon se poate acumula la un nivel periculos în special în perioada de calm atmosferic din timpul iernii și primăverii (acesta fiind mult mai stabil din punct de vedere chimic la temperaturi scăzute), când arderea combustibililor fosili atinge un maxim.

Monoxidul de carbon produs din surse naturale este foarte repede dispersat pe o suprafața întinsa, nepunând în pericol sănătatea umană.

La concentrații monitorizate în mod obișnuit în atmosferă nu are efecte asupra plantelor, animalelor sau mediului.
Dioxidul de sulf
Dioxidul de sulf este un gaz incolor, amărui, neinflamabil, cu un miros pătrunzător care irită ochii și căile respiratorii. În atmosferă, contribuie la acidifierea precipitațiilor, cu efecte toxice asupra vegetației și solului.

Creșterea concentrației de dioxid de sulf accelerează coroziunea metalelor, din cauza formării acizilor. Oxizii de sulf pot eroda: piatră, zidăria, vopselurile, fibrele, hârtia, pielea și componentele electrice.
Oxizii de azot sunt un grup de gaze foarte reactive, care conțin azot și oxigen în cantităţi variabile. Majoritatea oxizilor de azot sunt gaze fără culoare sau miros. Principalii oxizi de azot sunt:

· monoxidul de azot (NO) care este un gaz incolor şi inodor;

· dioxidul de azot (NO2) care este un gaz de culoare brun-roșcat cu un miros puternic, înecăcios.

Dioxidul de azot în combinație cu particule din aer poate forma un strat brun-roșcat.

În prezența luminii solare, oxizii de azot pot reacționa și cu hidrocarburile formând oxidanți fotochimici.

Oxizii de azot se formează în procesul de combustie atunci când combustibilii sunt arși la temperaturi înalte, dar cel mai adesea ei sunt rezultatul traficului rutier, activităţilor industriale, producerii energiei electrice. Oxizii de azot sunt responsabili pentru formarea smogului, a ploilor acide, deteriorarea calităţii apei, efectului de seră, reducerea vizibilităţii în zonele urbane . 
Particulele în suspensie reprezintă un amestec complex de particule foarte mici și picături de lichid. În funcție de dimensiunile particulelor, acestea se împart în două categorii:
· pulberi sedimentabile și pulberi în suspensie. 
Traficul rutier contribuie la poluarea cu pulberi produsă de pneurile mașinilor atât la oprirea acestora cât și datorită arderilor incomplete.
Emisiile de praf variază adesea în mod substanțial de la o zi la alta, ținând seama de acivitățile, operațiile specifice și condițiile meteorologice din zonă.

Natura temporară a lucrărilor de constructți le diferențiază de alte surse nedirijate de praf, atât în ceea ce privește estimarea, cât și controlul emisiilor.
Cei mai importanţi poluanţi emişi de vehiculele rutiere şi utilajele de construcţii pe bază de motorină, sunt:
· Precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);

· Gaze cu efect de seră (CO2, CH4, N2O);

· Substanţe acidifiante (NH3, SO2);

· Particule materiale (PM);

· Substanţe carcinogene (PAH, POP);

· Substanţe toxice (dioxine şi furani);

· Metale grele .
Estimările privind contribuția emisiilor în atmosferă provenite din sectorul transporturilor se fac în baza consumului de carburant și al caracteristicii flotei de transport existente la nivelul zonei evaluate.
Date fiind perioadele limitate de executare a lucrărilor, emisiile aferente acestora vor apărea în aceste perioade, cu un regim maxim de 8 h/zi. Lucrările se vor executa în cca. 271 zile, pe suprafața strict delimitată.
Tipurile de poluanţi şi factorii de emisie indicaţi de metodologia CORINAIR 2019 - Tier 1 sunt:
	Grupe de poluanţi
	Tipuri de poluanţi
	Factori de emisie 

(g/kg combustibil)

cod NFR : 1.A.3.b.iii

	Precursori ai ozonului
	CO

NOx

(NO şi NO2 exprimaţi ca NO2)

NMVOC

(alcani, alchene, alchine, aldehide, cetone, cicloalcani, compuşi aromatici)
	7,58

33,37

1,92

	Gaze cu efect de seră
	CO2
N2O
	3,169

0,051

	Substanţe acidifiante
	NH3

	0,013

	Particule materiale
	PM = PM2,5
(particulele cu diametrul mai mare de 2,5μm sunt considerate neglijabile)
	0,94

	Metale grele
	Pb
	0,000052


Emisia de SO2:

E SO2,m = 2 k S,m FC m, unde:

E SO2,m = emisia de  SO2 per combustibil m [g],

k S,m =  greutatea relativă a sulfului conţinut de combustibilul tip m [g/g fuel],
FCm = consumul de combustibil m [g].

Greutatea relativă a sulfului conţinut în combustibilul Diesel (produs după anul 2009) este de 8 ppm, 1 ppm= 10-6 g/g combustibil (tab. 3-14- Tier 1- Corinair 2019).
S-au luat în considerare următoarele elemente: un vehicul rutier pentru transportul materialelor va consuma aproximativ 20 l/h =18kg/h; 2 vehicule transportă materii prime pe zi; consumul unui utilaj este de 35 litri/h (densitatea motorinei 0,9 kg/l); simultan vor lucra 8 utilaje.
	Tipuri de poluanţi
	Factori de emisie / valori medii pentru vehicule grele, combustibil motorină

(g/kg combustibil)

cod NFR: 1.A.3.b.iii
	Debite masice g/h

	CO
	7,58
	272,88

	NOx

(NO şi NO2 exprimaţi ca NO2)
	33,37


	1201,32

	NMVOC

(alcani, alchene, alchine, aldehide, cetone, cicloalcani, compuşi aromatici)
	1,92
	69,12

	CO2
	3,169
	114084

	N2O
	0,051
	1,836

	NH3
	0,013
	0,468

	PM = PM2,5
(particulele cu diametrul mai mare de 2,5μm sunt considerate neglijabile)
	0,94
	33,840

	Pb
	0,000052
	0,00187

	SO2*
	
	7,2


*Conform formulei de mai sus
Perioada de exploatare
În perioada de exploatare a investițiilor propuse nu preconizăm un impact asupra calității aerului și a climei. În etapa de dezafectare – nu se prevăd astfel de lucrări.
Proiectul propus este amplasat în zonă cu activități portuare, cu caracter industrial. Având în vedere distanța față de zonele locuite se apreciază un impact redus asupra calității aerului din zonă. Proiectul respectă distanța minimă de protecție sanitară, conform Ordinului nr. 994/2018 pentru modificarea şi completarea Normelor de igienă şi sănătate publică privind mediul de viaţă al populaţiei, aprobate prin Ordinul ministrului sănătăţii nr. 119/2014.
1.4.4. Zgomot şi vibraţii 
Sursele de zgomot prezente pe amplasamentul proiectului propus sunt reprezentate de fondul natural şi de activităţile specifice portului.
În perioada de execuţie a lucrărilor sursele de zgomot şi vibraţii sunt localizate astfel:

· în zona de lucru zgomotul este produs de funcţionarea utilajelor de construcţii specifice lucrărilor(excavări) la care se adauga aprovizionarea cu materiale;

· în cadrul şantierului şi în afara lui, zgomotul este produs de circulaţia autovehiculelor care transporta materiale necesare execuţiei lucrării.

Condiţiile de propagare depind în primul rând de natura utilajelor, dar şi de factori externi suplimentari (absorbţia undelor acustice/vibraţiilor de către sol, clădiri sau vegetaţia existentă, viteza şi direcţia vântului, topografia terenului s.a).

Intensitatea emisiei fonice scade proporţional cu creşterea distanţei faţă de sursă, cu gradul de denivelare a terenului, cu gradul de ocupare a terenului cu vegetaţie şi cu starea atmosferică.

Lucrările vor avea loc la o distanţă de peste 500 m faţă de localitate, astfel ca distanţă va atenua potenţialele zgomote şi vibraţii produse în timpul execuţiei lucrărilor.

Nivelul de zgomot echivalent măsurat în condiţii legale, se va încadra în valorile limita legale cuprinse în STAS 10009/1988, fapt pentru care activităţile desfăşurate nu vor constitui surse de poluare fonică zonala care să producă disconfort fizic şi/sau psihic.

De asemenea nivelul de zgomot se va încadra şi în limitele stabilite prin Ordinul 536/1997, iar valorile limita de expunere la zgomot vor fi în concordanţă cu cele prevăzute de HG 493/2006 privind cerinţele minime de securitate şi sănătate referitoare la expunerea la zgomot.

Valorile limita de expunere la vibraţii vor fi cele prevăzute de HG nr. 1876/2005 privind cerinţele minime de securitate şi sănătate la expunerea lucrătorilor la riscurile generate de vibraţii.
În faza de operare activitatea desfăşurată nu constituie sursa de poluare sonoră.
În legislația națională nivelul de zgomot este stabilit conform standardului românesc SR 10009/2017: Acustica urbană. Limite admisibile ale nivelurilor de zgomot. Acesta se referă la limitele admisibile ale nivelului de zgomot în mediul urban, pe  zone  şi  dotări  funcționale,  pe  categorii tehnice de străzi, stabilite conform  reglementărilor  tehnice  specifice  în  vigoare  privind sistematizarea şi protecţia mediului înconjurător.

La limita zonei industriale inclusiv cea portuară, valoarea limită admisibilă a nivelului de zgomot Leq este de 65 dB (A).
În etapa de exploatare nivelul de zgomot se va încadra în limitele admisibile stabilite în SR 10009/2017.
· Surse de zgomot în perioada de execuție 
Utilajele folosite în timpul lucrărilor de construcții sunt: buldoexcavator, autobetoniere, autocamioane, macara.
Predicția zgomotului:
Conform metodologiei VDI 2714  punctul 3.3, o grupă de surse de zgomot în aer liber poate fi tratată ca o sursă de zgomot punctiformă, dacă distanța Sm față de punctul din mijlocul grupei este mai mare de două ori decât extinderea maximă E a grupei. Reprezentarea grafică este redată în imaginea de mai jos:

sm > 2 . E
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Recomandările Directivei 2002/49/EC pentru calculul indicatorului de zgomot asociat disconfortului general, pe o durată de 24 ore – Lzsn, transpusă în legislația românească prin Legea nr. 121 din 3 iulie 2019 privind evaluarea și gestionarea zgomotului ambiant, conform anexei nr. 1, nivelul de zgomot s-a calculat cu formula:
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Unde:
· L(zi) este nivelul acustic mediu ponderat (A) in interval lung de timp, conform definitiei din SR ISO 1996-2:1995, determinat pentru totalul perioadelor de zi dintr-un an;

· L(seara) este nivelul acustic mediu ponderat (A) in interval lung de timp, conform definitiei din SR ISO 1996-2:1995, determinat pentru totalul perioadelor de seara dintr-un an;

· L(noapte) este nivelul acustic mediu ponderat (A) in interval lung de timp, conform definitiei din SR ISO 1996-2:1995, determinat pentru totalul perioadelor de noapte dintr-un an.

· intervalele orare ale perioadelor de zi, seara si noapte sunt: 7,00-19,00; 19,00-23,00 si 23,00-7,00, ora locală;
Din calcule a rezultat un nivel zgomot zi-seară-noapte  :

Lzsn  = 112 dB

Variația nivelului de zgomot cu distanța se calculează utilizând relația de mai jos:
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Unde:

d1 = 1 m si 

d2 distanța fata de sursă  

Calculul nivelului de intensitate a zgomotului perceput la diferite distanţe în condiţii normale de lucru:

	Activități
	Nivel de zgomot calculat

dB
	Nivel de zgomot prognozat la diferite distanțe față de proiect
(Lzsn dB)

	Lucrări de amenajare terminal de produse petroliere
	0 m
	10 m
	40 m
	100 m
	150 m
	500 m
	700 m
	1000 m

	
	112
	92
	80
	72
	68
	58
	55
	52


Limita maxim admisibilă conform SR 10009/2017 este de 65 dB la limita incintelor industriale, inclusiv porturi.
Extinderea impactului 
În perioada de execuție, similar cu perioada de închidere/dezafectare, disconfortul creat de sursele de zgomot şi vibrații va fi limitat la zonele de amplasare a lucrărilor. Antreprenorul va efectua lucrările în intervalele orare permise de legislația în vigoare, astfel încât disconfortul creat sa fie minim. 

Utilajele şi echipamentele vor funcţiona în operaţii succesive, zgomotul asociat activităţilor de construcţie va crea doar un impact inevitabil, temporar, local și de scurtă durată. 
Magnitudinea şi complexitatea impactului 
Magnitudinea impactului este relativ scăzută în toate perioadele, de complexitate redusă.
Probabilitatea impactului 
In toate perioadele, probabilitatea de apariție a unui disconfort creat de sursele de zgomot şi vibrații este relativ scăzuta.
Durata, frecventa şi ireversibilitatea impactului 
În etapa de execuție a lucrărilor, precum şi de închidere/dezafectare, disconfortul este limitat la zona de amplasare a lucrărilor, având o frecvenţă redusă şi va înceta o data cu finalizarea acestora. Din punct de vedere al zgomotului şi vibraţiilor, condiţiile de mediu revin la starea iniţială odată cu încetarea lucrărilor de construcţie. 
În etapa de funcţionare, prin măsurile constructive adoptate, prin respectarea tehnologiei de execuție se reduce la minim probabilitatea de apariție a unui impact negativ semnificativ privind zgomotele şi vibrațiile.

Vibrațiile produse vor apărea doar local și temporar, pe perioada de execuție, impactul acestora rămânând nesemnificativ. De asemenea în perioada funcționării, nivelul vibrațiilor rămâne mult diminuat de soluțiile constructive și inginerești aplicate, de echipamentele de înaltă performanță.

1.4.5. Radiaţii 
Radiația electromagnetică
În toate etapele de implementare ale proiectului propus nu constituie activități generatoare de unde electromagnetice.
Radiația ionizantă
Nu există radiații ionizante datorate realizării obiectivului propus prin proiect.
1.4.6. Surse de poluare a solului/subsolului
Terenul este situat în intravilanul municipiului Constanța, fiind în administrarea C.N. ADMINISTRAȚIA PORTURILOR MARITIME S.A. dobândit prin HGR nr. 517/1998 și HGR nr. 464/2003, conform extras CF nr. 222953.

Folosința actuală a terenului este de zonă de activități portuare, având destinația de construcții portuare, depozitare, industriale, CF. Suprafața terenului studiat este de 11241 mp.
Prin specificul său, proiectul analizat nu presupune apariţia unor surse de poluare a solului.
În etapa de execuție 
Pe perioada de realizarea lucrărilor propuse, se va realiza organizarea de şantier în vederea execuţiei investiţiilor propuse şi vor fi prevăzute toate facilităţile necesare în scopul protejării solului şi subsolului. 

Situaţii accidentale de poluare a solului în faza de execuţie a investiţiilor pot fi datorate : 

· scurgerile accidentale de carburanți și/sau de ulei de la utilajele și de la vehiculele utilizate în lucrările de amenajare;

· depuneri accidentale de deşeuri în afara spaţiului amenajat special pentru depozitarea deşeurilor ; 

· apele pluviale posibil contaminte cu urme de produse petroliere ca urmare a unei scurgeri accidentale sau manipulări necorespunzătoare a utilajelor şi echipamentelor folosite . 

În condiţii normale de lucru nu va fi generat niciun impact semnificativ în locaţia analizată. Un potenţial impact asupra calităţii solului va putea fi generat doar în caz de accident — scurgeri accidentale de combustibili/apa uzată. În cazul în care se va înregistra un astfel de incident, se va interveni imediat pentru stoparea şi eliminarea efectelor, astfel încât se poate considera că potenţialul impact asupra solului va fi neglijabil, ţinând cont şi de faptul că într-o astfel de situaţie pot fi doar scurgeri nesemnificative de combustibil.
În etapa de exploatare
Dupa finalizarea proiectului nu va exista un impact negativ semnificativ asupra solului sau subsolului.
2. DESCRIEREA ALTERNATIVELOR REALIZABILE

Analiza alternativelor rezonabile pentru proiectul propus se referă la următoarele aspecte:

· concepția proiectului;

· tehnologiile și echipamentele utilizate .
2.1. Alternativa zero 
Alternativa “0” (scenariul “do nothing”) reprezintă situația în care proiectul nu se va realiza, respectiv situația existentă privind condițiile inițiale ale amplasamentului. 

Amplasamentul propus își va menține categoria de folosință actuală de zonă activități portuare.

În prezent, capacitățile de primire și stocare a celor 3 produse petroliere sunt insuficiente, în contextul creșteri permanente a utilizării acestor produse.
2.2. Alternativa referitoare la concepția proiectului 

Proiectul face parte din preocupările CN APM Constanța de modernizare și dezvoltare a Portul Constanta.
SC ASTRA OIL PROD SRL intenționează dezvoltarea unui terminal de produse petroliere, construit după standardele actuale, moderne și inovative, utilizând unele dintre cele mai performante echipamente din România și din țările apropiate, care permit descărcarea, încarcarea, păstrarea și transbordarea produselor din petrol ușor și greu.

Având în vedere că terminalul de produse petroliere va utiliza amplasamentul parcelei 51 și infrastructura existentă în zona fluvio-maritimă a portului Constanța, respectiv dana 97 ce fac obiectul contractului de închiriere nr. CNAPM - 07399 –IDP, alternativa 1 este alternativa care este prezentată în prezentul studiu în detaliu. 
2.3. Evaluarea efectelor alternativelor

Evaluarea efectelor alternativelor rezonabile s-a realizat comparativ cu alternativa ”zero” și este prezentată în tabelul de mai jos :
	Efecte asupra mediului/factor de mediu
	Alternativa ”0”
	Alternativa 1

	Apă 
	Efect neutru
	Efect nesemnificativ
Indicatorii de calitate ai apelor epurate evacuate în emisar vor fi monitorizați periodic conform reglementărilor. Se vor respecta tehnologiile și soluțiile propuse pentru tratarea apelor uzate.

	Aer
	Efect nesemnificativ
Traficul auto și lucrările de construcții din zona portului
	Efect nesemnificativ
Emisii în aer rezultate din lucrările de construcții în etapa de execuție. 

În etapa de funcționare, nu va exista un aport suplimentar asupra calității aerului. 

	Zgomot și vibrații
	Efect neutru
Pentru Portul Constanța a fost elaborat Planul de acțiune pentru prevenirea şi reducerea zgomotului ambiant în Portul Constanța
	Efect nesemnificativ
Nivelul de zgomot și vibrații în etapa de construcție se intensifică din cauza traficului și a utilajelor de construcție de pe amplasament.

În etapa de funcționare, echipamentele vor fi izolate, carcasate, pentru respectarea nivelului prevăzut de SR 10009/2017.

	Sol/subsol
	Fără efect
	Efect nesemnificativ
Conform studiului geotehnic, având în vedere alcătuirea litologică interceptată și caracteristicile fizicomecanice ale stratelor traversate de foraje s-a considerat ca terenul din amplasament poate fi încadrat ca teren bun de fundare

	Utilizarea terenului
	Efect nesemnificativ
Terenul este amplasat în zonă activități portuare
	Efect nesemnificativ
Terenul este amplasat în zonă activități portuare.

	Populație 
	Efect negativ
Nu se creează locuri de muncă
	Efect pozitiv
Se creează locuri de muncă ; se va îmbunătăți infrastructura de mediu din port

	Socio-economic
	Efect negativ
Teren neutilizat.
	Efect pozitiv
Utilizare economică a terenului.

	Biodiversitate 
	Efect neutru
	Efect nesemnificativ
Activitatea desfășurată se face în afara sitului Natura 2000 ROSPA0076 Marea Neagră.


3. DESCRIEREA ASPECTELOR RELEVANTE ALE STĂRII ACTUALE A MEDIULUI (SCENARIUL DE BAZĂ) ȘI O DESCRIERE SCURTĂ A EVOLUȚIEI SALE PROBABILE ÎN CAZUL ÎN CARE PROIECTUL NU ESTE IMPLEMENTAT 
Scenariul de bază este o descriere a stării actuale a mediului în zona și în jurul zonei în care va fi localizat proiectul.

Ținând cont de acest lucru, mai jos sunt prezentate tipurile de date utilizate în mod obișnuit în dezvoltarea unui scenariu de bază: 
· Fizice: topografie, geologie, tipuri de sol și calitatea acestora, calitatea apei de suprafață, subterană, condițiile meteorologice, tendințele climatice etc.
· Biologice: ecosisteme (atât terestre cât și acvatice), floră și faună specifică, habitate, zone protejate (situri Natura 2000) etc.
· Socio-economice: demografie, infrastructură etc.
· Culturale: locația și starea siturilor arheologice, istorice, religioase etc.
În cazul în care proiectul nu se implementează, situaţia nu se va modifica.
3.1. Topografie, geologie şi hidrogeologie
Amplasamentul studiat aparține unității structurale Dobrogea, ce este constituită la suprafață din mai multe zone, deosebite între ele din punct de vedere al alcătuirii geologice, și anume: zona munților Măcin, zona Tulcea, zona Deltei, zona Babadagului, zona șisturilor verzi, și zona Dobrogei de sud. Amplasamentul studiat se află în Dobrogea de sud, formată din depozitele cretacice, eocene, mediterane superioare, sarmatice și pliocene.
În fundamentul zonei Dobrogei sudice s-au constatat, în unele foraje (Palazu, Cocoșu, Tuzla, etc), șisturi cristaline mezozonale, șisturi verzi, silurian, calcare jurasice. 

Linia tectonica Pecineaga-Camena care se traseaza între zona șisturilor verzi la sud și zonele Macin și Tulcea la Nord, este considerata de mulți autori ca o linie tectonica de mare importanța, care ar separa doua unități structurale diferite: Dobrogea de Nord, formata din zonele Macin și Tulcea și Dobrogea de Sud - alcatuita din zona șisturilor verzi și din depozite jurasice, cretacice și terțiare.

În zona investigată sunt prezentate următoarele formațiuni:
Fundamentul este format din șisturi verzi - șisturi argiloase compacte brune când sunt alterate și verzui în deschiderile proaspete, din gresii cuarțitice și din conglomerate.

Mezozoicul reprezentat prin Triasic - format dintr-o alternanța de cuarțite și argiloase roșcate, Jurasicul din calcare dolomitice, compacte, dure iar Cretacicul reprezentat prin depozite calcaroase, depozite terigene (pietrișuri, conglomerate, mame, șisturi argiloase).
Terțiarul - alcătuit dintr-un orizont inferior, constituit din nisipuri, mame și calcare cavernoase și sfărâmicioase, cu resturi de fosile; orizontul superior este format din calcare numulitice în bancuri groase. Depozitele sarmațiene încep cu cele bessarabiene formate din argile verzui cau cafenii acoperite de calcare lumașelice. în unele regiuni peste calcarele lumașelice se dispune un orizont format din argile bentonitice, diatomite, gresii și calcare, peste care se dispun din nou calcare lumașelice.

Pleistocenul mediu - superior este reprezenatat de argile roșii și verzi, acoperite de depozite loessoide, de lunca sau de plaja. Dispus direct peste calcarele sarmațiene, sedimentul argilos poate atinge grosimi de maxim 7-8 m, are o culoare galbui-cenușie și prezintă concrețiuni calcaroase, oxizi de mangan și de fier. Peste acestea sunt depozite groase -10 m loessoide, macroporice, cu concrețiuni calcaroase, cu numeroase nivele de argila cafeniu-ruginii. 
În zona Constanța, procesele geomorfologice actuale predominante, prin care se realizează modelarea continuă a reliefului, sunt: pluviodenudarea și eroziunea în suprafață, procesele fluvio- torențiale, tasarea și sufozia, la care se adaugă ca subordonate: alunecările de teren, prăbușirile, procesele eoliene, acumularea marină și abraziunea (în zona litorală).

Date hidrografice și hidrogeologice
Apele costiere româneşti ale Mării Negre sunt reprezentate de apele de suprafaţă situate între uscat şi distanţa de 1 milă marină faţă de cel mai apropiat punct al liniei de bază, fiind localizate între Chilia şi Vama Veche.
Marea Neagră este cel mai mare bazin intercontinental de apă sărăturată, cu o suprafață de aproximativ 415.000 km2 și cu un volum de aproximativ 530.000 km3. Zona de drenaj a bazinului Mării Negre este de cca. 2.405.000 km2, reprezentând aproximativ 20% din suprafața terestră a Europei.
Marea Neagră are următoarele caracteristici:

· suprafața platformei continentale de 144.000 km2, care reprezintă aproximativ 25% din suprafața totală a Mării Negre;

· absența curenților verticali și a mareelor;

· un volum mare anoxic (90%);
· variabilitate ridicată temporală și spațială a proprietăților fizico-chimice;

· creștere semnificativă a densității apei între 0 și 200 m adâncime, datorită interacțiunii limitate pe verticală între stratul de suprafață și apele de adâncime;

· salinitate de aproximativ jumătate din cea a unui ocean deschis, variind de la 18 la 19ppt la suprafață până la 22,5ppt la adâncimi de 2.000 m;
· existența unui strat de suprafață oxigenat, unde au loc procesele biotice, și un strat de adâncime anoxic, care conține hidrogen sulfurat, interfața dintre cele două straturi fiind la o adâcime de aproximativ 150 la 200 m.
Din punct de vedere al gospodăririi apelor proiectul este situat în Bazinul Hidrografic Dobrogea – Litoral și se suprapune cu corpul de apă de suprafață Cap Singol – Eforie Nord – ROCT02_B1.

Portul Constanța are o suprafață de 3926 ha, din care 1313 ha uscat și 2613 ha apă. Cele două diguri situate în partea de nord și în partea de sud adăpostesc portul asigurând condițiile necesare pentru activitățile portuare.
Portul Constanța este atât port maritim, cât și port fluvial și prin facilitățile asigurate pemit acostarea oricărui tip de navă fluvială. Legătura portului cu Dunărea se realizează prin Canalul Dunăre - Marea Neagră,  fiind unul din principalele avantaje ale acestuia.

Complexul portuar Constanța este constituit ca urmare a modului de dezvoltare din două mari incinte, cea de Nord - portul Constanta Nord si cea de Sud - Constanta Sud-Agigea.
În ceea ce privește calitatea apelor în Portul Constanța, CN APM Constanța și operatorii portuari monitorizează periodic indicatorii de calitate ai apelor evacuate în acvatoriul portuar, în conformitate cu autorizațiile de mediu și autorizațiile de gospodărire a apelor.
Date seismice
Conform hărții de macrozonare seismică a teritoriului României, anexa la SR 11100/1-93 “Zonarea seismica a teritoriului Romaniei”, perimetrul cercetat se încadrează în macrozona de intensitate h cu perioada de revenire de 50 de ani.
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Figura nr. 8  Zonarea seismică a teritoriului României
Conform normativului P100-1/2013 “Cod de proiectare seismica - Partea I”, valoarea de vârf a accelerației terenului pentru proiectare, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurență IMR= 225 ani și 20% probabilitate de depășire în 50 ani, este: ag= 0.20 g, iar perioada de control (colt) a spectrului de răspuns Tc = 0,70 sec.
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Figura nr. 9 Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt) 

TC a spectrului de răspuns
Conform STAS 6054/1977 – ”Teren de fundare – Adâncimi maxime de îngheț – Zonarea teritoriului României, adâncimea de îngheț în zona amplasamentului este de 0,80 – 0,90 m.
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Figura nr. 10 Zonarea teritoriului Romaniei după adâncimea maximă de îngheț
3.2. Clima
Regimul climatic se caracterizează prin veri călduroase, unori toride şi secetoase precum şi ierni puţin friguroase, marcate adeseori de viscole puternice în arealul continental.

Influenţa Mării Negre şi a Dunării asupra regimului termic se manifestă în sezonul cald al anului prin scăderea uşoară a mediei termice lunare iar în anotimpul rece prin acţiunea ei moderatoare, care determină temperaturi mai puţin coborâte.

Temperatura medie anuală - oscilează în jurul valorii de 11 grade Celsius (ianuarie 0 - 1 grade Celsius; iulie 22 - 23 grade Celsius).

Precipitaţii, medie anuală - 370,5 mm (ianuarie 20 - 30 mm; iulie 30 - 45 mm).

Clima amplasamentului studiat este temperat – continental, având următorii parametri:

· temperatura medie anuală...................................... + 11.2 °C

· temperatura minimă absolută................................. - 25.0 °C

· temperatura maximă absolută................................. + 38.5 °C.
Vânturile sunt determinate de circulația generală a atmosferei și condițiile geografice locale. Vânturile predominante bat dinspre nord și nord-est în zona litoralului Mării Negre (la Constanța 21,5% dinspre N) și dinspre nord-vest în zona continentală. Iarna, vânturile bat dinspre NE și SV, iar vara dinspre SE și mai rar din N.

Vitezele medii anuale ale vânturilor sunt mai mari în zona litorală – peste 4m/s și mai scăzute în rest –sub 3,6m/s. Valorile cele mai mari ale vitezelor vântului se înregistrează iarna (decembrie - februarie). Vântul dominant este Crivățul care bate din direcția NE și care este un vânt rece și uscat

care coboară brusc temperatura. Primăvara, provoacă o evaporare puternică a apei din sol, iar în timpul iernii spulberă zăpada.
Calmul înregistrează valoarea procentuală de 15,2%, iar intensitatea medie a vânturilor la scara Beaufort are valoarea de 2,4  - 4,3 m/s.
Nebulozitatea se caracterizează printr-o evoluție inversă a valorilor medii lunare în comparație cu temperatura aerului, cele mai mari valori înregistrându-se în lunile de iarnă (6,7 – 7,2), cu maxima în decembrie. Numărul mediu de zile cu ceață este de 50 zile/an, numărul maxim fiind în timpul iernii, cu o medie de 8 zile/lună şi cu un maxim de 16 zile/lună, ceața fiind destul de persistentă iarna. Marea Neagră exercită o influență modificatoare asupra umidității aerului, resimțindu-se mai puternic pe primii 15-25 km de la țărm. Umiditatea relativă medie multianuală este de circa 80%, cu o frecvență de 130 zile/an și extreme. Umidități mari se înregistrează în lunile decembrie – ianuarie între 87 – 89%, iar umidități mici în luna iulie – august între 70 – 72%.

3.3. Zgomot
Conform cerințelor legislative, CN APM Constanța a întocmit hărți strategice de zgomot și Plan de acțiune pentru prevenirea şi reducerea zgomotului ambiant în Portul Constanța. Hărțile strategice de zgomot pentru portul Constanța au fost elaborate luând în considerare zgomotul industrial, traficul feroviar și traficul rutier. Ca date de intrare pentru elaborarea hărților strategice s-au folosit harta GIS, măsuratori de zgomot în incintă și în afara incintei portului.

În urma măsurătorilor efectuate, calculului și prelucrării datelor, s-a constatat că nivelul de zgomot provenit din activitatea portuară, din punct de vedere al emisiei surselor de zgomot industrial, al traficului feroviar și rutier, rămâne sub nivelul admis de legislație.
	Lzsn dB (A)
	Lnoapte dB (A)

	Surse de zgomot
	Valori maxime permise
	Surse de zgomot
	Valori maxime permise

	Porturi (activități de transport feroviar și rutier din interiorul portului)
	70
	Porturi (activități de transport feroviar și rutier din interiorul portului)
	60

	Porturi (activități industriale din interiorul portului)
	65
	Porturi (activități industriale din interiorul portului)
	55


3.4. Biodiversitatea
3.4.1. Specii sau habitate sensibile sau protejate care se află în apropiere
Situri Natura 2000
Rețeaua "Natura 2000" reprezintă principalul instrumentul al Uniunii Europene pentru conservarea naturii in statele membre. Natura 2000 reprezintă o rețea de zone desemnate de pe teritoriul Uniunii Europene in cadrul careia sunt conservate specii si habitate vulnerabile la nivelul întregului continent. Programul Natura 2000 are la baza două Directive ale Uniunii Europene denumite generic Directiva Păsări si Directiva Habitate, directive transpuse în legislația națională prin OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei salbatice.

La ora actuală, rețeaua Natura 2000, formata din Arii Speciale de Conservare (SCAs) desemnate pentru protecția speciilor și habitatelor amenințate, listate în anexele Directivei Habitate și Arii de Protecție Specială Avifaunistică (SPA) desemnate pentru protecția speciilor de păsări sălbatice în baza Directivei Păsări, acoperă aproximativ 20% din teritoriul Uniunii Europene. Trebuie menționat faptul că până la validarea Ariilor Speciale de Conservare, aceste zone propuse pentru rețeaua Natura 2000 sunt etichetate ca Situri de Importanță Comunitară.

Siturile de Importanță Comunitară și Ariile de Protecție Specială, incluse în rețeaua Natura 2000, acopera 17% din suprafața Romaniei. Lista siturilor incluse în rețeaua Natura 2000 a fost transmisă Comisiei Europene, care le-a aprobat în anul 2010. Ulterior, autoritățile din România trebuie să elaboreze planurile de management pentru fiecare sit din Natura 2000, planuri care trebuie să includă măsurile speciale care este necesar a fi îndeplinite pentru conservarea habitatelor și speciilor protejate.

Datorită capitalului natural deosebit de valoros pe care îl deține România (două bioregiuni noi pentru rețeaua ecologică, populații mari și viabile de carnivore mari, habitate neantropizate, etc.) și având în vedere faptul că țara noastră conservă o biodiversitate mult mai ridicată în raport cu alte state membre ale Uniunii Europene, aportul României la rețeaua Natura 2000 este unul semnificativ.

Obiectivul principal al rețelei Europene de zone protejate NATURA 2000 - desemnate pe baza Directivei Păsări respectiv Directivei Habitate - este ca aceste zone să asigure pe termen lung „statutul de conservare favorabilă” a speciilor pentru fiecare sit în parte care a fost desemnat.

Deși definiția exactă a termenului „statut de conservare favorabilă” nu este bine definit, România va trebui să raporteze periodic către Comunitatea Europeana, cu privire la indeplinirea acestui obiectiv. Singurul indicator obiectiv si cantitativ cu privire la statutul unei specii într-o anumită zonă este mărimea populatiei respectiv schimbarea mărimii populațiilor. Este deci esențial ca impactul unor investiții asupra acelor specii pentru care zona a fost desemnată ca sit Natura 2000, sa fie evaluat complet prin metode științifice. În majoritatea cazurilor impactul poate fi minimalizat sau sensibil micșorat prin selectarea atentă și implementarea corectă a metodelor de diminuare a impactului.
Proiectul nu este localizat în arii naturale protejate.
Distanța față de cele mai apropiate arii naturale protejate este:

· cca. 3,57 km față de aria de protecție avifaunistică ROSPA0076 Marea Neagră,

· cca. 7,13 km față de ROSCI0398 Straja-Cumpăna.
ROSPA0076 Marea Neagră
Situl de protecție avifaunistică a fost declarat prin H.G. nr. 1284/2007 privind declararea ariilor de protecție specială avifaunistice ca parte integrantă a rețelei ecologice europene Natura 2000 în România, cu modificările și completările ulterioare.

Prin Ordinul ministrului mediului, apelor și pădurilor nr. 1197/2016 a fost aprobat Planul de management și Regulamentul sitului Natura 2000 ROSPA0076 Marea Neagră.

Coordonatele sitului ROSPA0076 Marea Neagră sunt: N 44°39'23" și E 29°12'28"
Suprafața sitului: 140.143 ha

Situl este situat în proporție de 100% în bioregiunea pontică. Situl include zona infralitorală, mediolitoralul şi o fâşie de lăţime variabilă din supralitoralul nisipos, de la Sulina la Vama Veche. Acesta găzduieşte efective importante dintr-un număr de 18 specii de interes conservativ european, dintre care două sunt periclitate la nivel global. Păsările din sit tranzitează zona în perioada de migraţie sau o folosesc pentru iernare. Dintre speciile care sunt văzute în timpul pasajelor se remarcă prin efectivele mari ielcovanul estic, chira de baltă, pescăruşul cu cap negru şi pescăruşul mic. Iernează în număr mare în aceste ape ferestraşul mic şi lebăda de iarnă. Alte specii cu efective

semnificative în această zonă costieră şi litorală sunt pescăruşul râzător, pescăruşul argintiu, cormoranul mare, lişiţa, raţa cu cap castaniu şi corcodelul cu gât negru.
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Figura nr. 11 Amplasamentul proiectului în raport cu ROSPA0076
	Nr. crt.
	Cod
	Denumirea speciei
	Tip populație
	Mărimea populației
	Starea de conservare din punct de vedere al populației speciei

	1. 
	A396
	Branta ruficollis
	pasaj
	200-300 i
	favorabilă

	2. 
	A196
	Chlidonias hybridus
	pasaj
	4000-5000 i
	favorabilă

	3. 
	A196
	Chlidonias niger
	pasaj
	120-140 i
	favorabilă

	4. 
	A038
	Cygnus cygnus
	iernat
	1000-1500 i
	favorabilă

	5. 
	A002
	Gavia arctica
	iernat
	250-300 i
	favorabilă

	6. 
	A001
	Gavia stellata
	iernat
	100-200 i
	favorabilă

	7. 
	A189
	Gelochelidon nilotica
	pasaj
	320-350 i
	favorabilă

	8. 
	A180
	Larus genei
	pasaj
	1000-1500 i
	favorabilă

	9. 
	A176
	Larus melanocephalus
	pasaj
	12000-15000 i
	favorabilă

	10. 
	A177
	Larus minutus
	pasaj
	10000-12000 i
	favorabilă

	11. 
	A068
	Mergus albellus
	iernat
	1000-1500 i
	favorabilă

	12. 
	A020
	Pelecanus crispus
	pasaj
	70-120 i
	favorabilă

	13. 
	A170
	Phalaropus lobatus
	pasaj
	700-1200 i
	favorabilă

	14. 
	A464
	Puffinus yelcouan
	pasaj
	10000-17000 i
	favorabilă

	15. 
	A195
	Sterna albifrons
	pasaj
	300-500 i
	favorabilă

	16. 
	A190
	Sterna caspia
	pasaj
	500-1000 i
	favorabilă

	17. 
	A193
	Sterna hirundo
	pasaj
	8000-10000 i
	favorabilă

	18. 
	A191
	Sterna sandvicensis
	pasaj
	5200-6000 i
	favorabilă


i-indivizi

Presiunile și amenințările asupra sitului Natura 2000 ROSPA0076 evidențiază următoarele categorii majore:

· Dezvoltarea de proiecte de energii regenerabile - Cod C03.03;

· Dezvoltarea exploatărilor de gaz și petrol - C02.03- platforme de forare, C02.05- platforme de exploatare;

· Dragarea și extragerea de agregate - J02.02.02- dragare de estuare sau de coastă;

· Pescuitul commercial - F02.01- Pescuit profesional pasiv; F02.02- Pescuit profesional active;

· Activitățile turistice - G01.01.01 – sporturi nautice motorizate;

· Transport naval - D03 – Transport naval, porturi, construcții marine;

· Activități militare - G04.01- Manevre militare;

· Poluare - H03 – poluare marină, H03.03- poluare marină macro-poluare – ex. pungi de plastic, polistiren, H06.01 – poluare fonică și ca amenințare, H03.01—scurgeri de petrol în mare;

· Specii invazive I01- specii invazive.
Zona costieră și litorală începând de la Capul Midia până la Vama Veche este supusă presiunii factorilor antropici cu impact major asupra ecosistemelor costiere și marine, prin activități portuare, transport maritim, pescuit comercial, mari aglomerări urbane și stațiuni turistice, turism și sporturi nautice, obiective industriale etc. Pe de altă parte factorii naturali specifici contribuie la creșterea vulnerabilității sitului (de ex. eroziunea, furtunile puternice caracteristice sezonului rece, înfloririle algale etc.).
3.5. Condiții culturale și etnice, patrimoniul cultural 

Prin certificatul de urbanism nr. 1228/20.03.2020, emis de Primăria municipiului Constanța nu a fost solicitat avizul Direcției pentru Cultură. Amplasamentul se regăsește în zonă cu activități portuare.

Potrivit Repertoriului Național Arheologic, siturile arheologice și monumentele aflate în apropierea zonei portuare sunt prezentate după cum urmează:
· Situl arheologic „Orasul antic Tomis”, amplasat între Bd. Ferdinand, faleza de Est a orasului pâna la plaja Modern, Cazino, Poarta 1 Port, portul comercial, Bd. Marinarilor și str. Traian - cod CT-I-s-A-02553
· Bazilica mare datată din sec.V-VI p.Cr, epoca romanobizantină, amplasată între Bd. Ferdinand si str. Traian, sub blocul C2 - cod CT-I-m-A-02553.01;

· Bazilica mică datată din sec.V-VI p.Cr, epoca romanobizantină, amplasată între Bd. Ferdinand și str. Traian, sub blocul C3 - cod CT-I-m-A-02553.02;

· Bazilica creștină datată din sec.V-VI p.Cr, epoca romanobizantină, amplasată în vecinătatea Porții nr.1 Port - cod CT-I-m-A-02553.03;
· Zidul de incintă al cetății Tomis datat din sec.III-VI p.Cr, amplasat între intersecția str. Mircea cel Batrân cu Dragoș Vodă, Biblioteca pentru copii, de-a lungul Bd. Ferdinand până la Teatrul Fantasio, cu prelungirea până la intersecția Bd. Ferdinand cu str. St. Mihaileanu și în continuare până la Poarta nr.3 Port - cod CT-I-m-A-02553.08;
· Asezare datată din sec.I-III p.Cr, epoca romană, amplasată la S de intrarea în portul Constanța - cod CT-I-s-A-02556;

· Turn de apărare, datat din sec.IV-VI p.Cr, epoca romanobizantină, amplasat pe Bd. Marinarilor, în dreptul Portii nr.2 a portului commercial - cod CT-I-s-A-02553.07.
4. DESCRIEREA FACTORILOR SUSCEPTIBILI DE A FI AFECTATI DE PROIECT: POPULATIA, SANATATEA UMANĂ, BIODIVERSITATEA, TERENURILE, SOLUL, APA, AERUL, CLIMA, IMPACTURILE RELEVANTE PENTRU ADAPTARE, BUNURILE MATERIALE, PATRIMONIUL CULTURAL, INCLUSIV ASPECTELE ARHITECTURALE ȘI CELE ARHEOLOGICE, ȘI PEISAJUL, ȘI INTERACȚIUNEA DINTRE ACEȘTIA
4.1. Populaţia, sănătatea umană 
Conform recensământului efectuat în 2011, populația municipiului Constanța se ridică la 283.872 de locuitori, în scădere față de recensământul anterior din 2002, când se înregistraseră 310.471 de locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt români (83,11%). Principalele minorități sunt cele de tătari (2,6%) și turci (2,3%). Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocși (83,04%), cu o minoritate de musulmani (5,13%). 
Amplasamentul proiectului propuse se regăsește în intravilanul municipiului Constanța, în incinta Portului Constanța Nord, zona Fluvio- Maritimă, dana 97, parcela 51.
Distanța între amplasamenul proiectului și cele mai apropiate zone rezidențiale este de cca. 2,13 km.

Având în vedere amplasarea proiectului în incinta portului, în zonă cu activități portuare cu caracter industrial, se apreciază că impactul asupra sănătății umane și implicit asupra populației va fi nesemnificativ, atât în etapa de execuție/exploatare/închidere.
4.2. Biodiversitatea
4.2.1. Specii sau habitate sensibile sau protejate care se află în apropiere
Situri Natura 2000
Rețeaua "Natura 2000" reprezintă principalul instrumentul al Uniunii Europene pentru conservarea naturii in statele membre. Natura 2000 reprezintă o rețea de zone desemnate de pe teritoriul Uniunii Europene in cadrul careia sunt conservate specii si habitate vulnerabile la nivelul întregului continent. Programul Natura 2000 are la baza două Directive ale Uniunii Europene denumite generic Directiva Păsări si Directiva Habitate, directive transpuse în legislația națională prin OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei salbatice.

La ora actuală, rețeaua Natura 2000, formata din Arii Speciale de Conservare (SCAs) desemnate pentru protecția speciilor și habitatelor amenințate, listate în anexele Directivei Habitate și Arii de Protecție Specială Avifaunistică (SPA) desemnate pentru protecția speciilor de păsări sălbatice în baza Directivei Păsări, acoperă aproximativ 20% din teritoriul Uniunii Europene. Trebuie menționat faptul că până la validarea Ariilor Speciale de Conservare, aceste zone propuse pentru rețeaua Natura 2000 sunt etichetate ca Situri de Importanță Comunitară.

Siturile de Importanță Comunitară și Ariile de Protecție Specială, incluse în rețeaua Natura 2000, acopera 17% din suprafața Romaniei. Lista siturilor incluse în rețeaua Natura 2000 a fost transmisă Comisiei Europene, care le-a aprobat în anul 2010. Ulterior, autoritățile din România trebuie să elaboreze planurile de management pentru fiecare sit din Natura 2000, planuri care trebuie să includă măsurile speciale care este necesar a fi îndeplinite pentru conservarea habitatelor și speciilor protejate.

Datorită capitalului natural deosebit de valoros pe care îl deține România (două bioregiuni noi pentru rețeaua ecologica, populații mari și viabile de carnivore mari, habitate neantropizate, etc.) și având în vedere faptul că țara noastră conservă o biodiversitate mult mai ridicată în raport cu alte state membre ale Uniunii Europene, aportul Romaniei la rețeaua Natura 2000 este unul semnificativ.

Obiectivul principal al rețelei Europene de zone protejate NATURA 2000 - desemnate pe baza Directivei Păsări respectiv Directivei Habitate - este ca aceste zone să asigure pe termen lung „statutul de conservare favorabilă” a speciilor pentru fiecare sit în parte care a fost desemnat.

Deși definiția exactă a termenului „statut de conservare favorabilă” nu este bine definit, România va trebui să raporteze periodic către Comunitatea Europeana, cu privire la indeplinirea acestui obiectiv. Singurul indicator obiectiv si cantitativ cu privire la statutul unei specii într-o anumită zonă este mărimea populatiei respectiv schimbarea mărimii populațiilor. Este deci esențial ca impactul unor investiții asupra acelor specii pentru care zona a fost desemnată ca sit Natura 2000, sa fie evaluat complet prin metode științifice. În majoritatea cazurilor impactul poate fi minimalizat sau sensibil micșorat prin selectarea atentă și implementarea corectă a metodelor de diminuare a impactului.
Proiectul nu este localizat în arii naturale protejate.
Distanța față de cele mai apropiate arii naturale protejate este:

· cca. 3,5 km față de aria de protecție avifaunistică ROSPA0076 Marea Neagră.

· cca. 7,13 km față de ROSCI0398 Straja-Cumpăna.
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Figura nr. 12 (idem 11) Amplsamentul proiectului în raport cu ROSPA0076

ROSPA0076 Marea Neagră
Situl de protecție avifaunistică a fost declarat prin H.G. nr. 1284/2007 privind declararea ariilor de protecție specială avifaunistice ca parte integrantă a rețelei ecologice europene Natura 2000 în România, cu modificările și completările ulterioare.

Prin Ordinul ministrului mediului, apelor și pădurilor nr. 1197/2016 a fost aprobat Planul de management și Regulamentul sitului Natura 2000 ROSPA0076 Marea Neagră.

Coordonatele sitului ROSPA0076 Marea Neagră sunt: N 44°39'23" și E 29°12'28"
Suprafața sitului: 140.143 ha

Situl este situat în proporție de 100% în bioregiunea pontică. Situl include zona infralitorală, mediolitoralul şi o fâşie de lăţime variabilă din supralitoralul nisipos, de la Sulina la Vama Veche. Acesta găzduieşte efective importante dintr-un număr de 18 specii de interes conservativ european, dintre care două sunt periclitate la nivel global. Păsările din sit tranzitează zona în perioada de migraţie sau o folosesc pentru iernare. Dintre speciile care sunt văzute în timpul pasajelor se remarcă prin efectivele mari ielcovanul estic, chira de baltă, pescăruşul cu cap negru şi pescăruşul mic. Iernează în număr mare în aceste ape ferestraşul mic şi lebăda de iarnă. Alte specii cu efective

semnificative în această zonă costieră şi litorală sunt pescăruşul râzător, pescăruşul argintiu, cormoranul mare, lişiţa, raţa cu cap castaniu şi corcodelul cu gât negru.
	Nr. crt.
	Cod
	Denumirea speciei
	Tip populație
	Mărimea populației
	Starea de conservare din punct de vedere al populației speciei

	1. 
	A396
	Branta ruficollis
	pasaj
	200-300 i
	favorabilă

	2. 
	A196
	Chlidonias hybridus
	pasaj
	4000-5000 i
	favorabilă

	3. 
	A196
	Chlidonias niger
	pasaj
	120-140 i
	favorabilă

	4. 
	A038
	Cygnus cygnus
	iernat
	1000-1500 i
	favorabilă

	5. 
	A002
	Gavia arctica
	iernat
	250-300 i
	favorabilă

	6. 
	A001
	Gavia stellata
	iernat
	100-200 i
	favorabilă

	7. 
	A189
	Gelochelidon nilotica
	pasaj
	320-350 i
	favorabilă

	8. 
	A180
	Larus genei
	pasaj
	1000-1500 i
	favorabilă

	9. 
	A176
	Larus melanocephalus
	pasaj
	12000-15000 i
	favorabilă

	10. 
	A177
	Larus minutus
	pasaj
	10000-12000 i
	favorabilă

	11. 
	A068
	Mergus albellus
	iernat
	1000-1500 i
	favorabilă

	12. 
	A020
	Pelecanus crispus
	pasaj
	70-120 i
	favorabilă

	13. 
	A170
	Phalaropus lobatus
	pasaj
	700-1200 i
	favorabilă

	14. 
	A464
	Puffinus yelcouan
	pasaj
	10000-17000 i
	favorabilă

	15. 
	A195
	Sterna albifrons
	pasaj
	300-500 i
	favorabilă

	16. 
	A190
	Sterna caspia
	pasaj
	500-1000 i
	favorabilă

	17. 
	A193
	Sterna hirundo
	pasaj
	8000-10000 i
	favorabilă

	18. 
	A191
	Sterna sandvicensis
	pasaj
	5200-6000 i
	favorabilă


Presiunile și amenințările asupra sitului Natura 2000 ROSPA0076 evidențiază următoarele categorii majore:

· Dezvoltarea de proiecte de energii regenerabile - Cod C03.03;

· Dezvoltarea exploatărilor de gaz și petrol - C02.03- platforme de forare, C02.05- platforme de exploatare;

· Dragarea și extragerea de agregate - J02.02.02- dragare de estuare sau de coastă;

· Pescuitul commercial - F02.01- Pescuit profesional pasiv; F02.02- Pescuit profesional active;

· Activitățile turistice - G01.01.01 – sporturi nautice motorizate;

· Transport naval - D03 – Transport naval, porturi, construcții marine;

· Activități militare - G04.01- Manevre militare;

· Poluare - H03 – poluare marină, H03.03- poluare marină macro-poluare – ex. pungi de plastic, polistiren, H06.01 – poluare fonică și ca amenințare, H03.01—scurgeri de petrol în mare;

· Specii invazive I01- specii invazive.
Zona costieră și litorală începând de la Capul Midia până la Vama Veche este supusă presiunii factorilor antropici cu impact major asupra ecosistemelor costiere și marine, prin activități portuare, transport maritim, pescuit comercial, mari aglomerări urbane și stațiuni turistice, turism și sporturi nautice, obiective industriale etc. Pe de altă parte factorii naturali specifici contribuie la creșterea vulnerabilității sitului (de ex. eroziunea, furtunile puternice caracteristice sezonului rece, înfloririle algale etc.).

Obiectivele de mediu înscrise în Planul de management sunt următoarele :
· Asigurarea conservării speciilor de păsări pentru care a fost declarat Situl Natura 2000 ROSPA0076 Marea Neagră în vederea menținerii stării de conservare favorabile. 

· Asigurarea bazei de informații/ date referitoare la speciile pentru care a fost declarată aria naturală protejată ROSPA0076 Marea Neagră, inclusiv starea de conservare a acestora, cu scopul de a oferi suportul necesar pentru managementul conservării biodiversității și evaluarea eficienței managementului. 

· Asigurarea managementului eficient al sitului Natura 2000 ROSPA0076 Marea Neagră cu scopul menținerii stării favorabile de conservare a speciilor de interes conservativ. 

· Cresterea nivelului de constientizare si educatie a publicului larg privind importanta conservarii sitului in vederea obtinerii sprijinului necesar realizarii obiectivelor planului de management al sitului Natura 2000 ROSPA0076 Marea Neagra. 

· Promovarea utilizarii durabile a resurselor naturale, cu scopul asigurarii conservarii speciilor de pasari protejate pe teritoriul sitului Natura 2000 ROSPA0076 Marea Neagra. 
· Crearea de oportunitati pentru desfasurarea unui turism durabil - prin intermediul valorilor naturale si culturale - cu scopul limitarii impactului asupra mediului.
Efectele potențiale asupra avifaunei din zonă și în special din ROSPA0076, în etapa de execuție a proiectului se prezintă astfel :
· Poluare sonoră în timpul execuției lucrărilor. Limita de sensibilitate a păsărilor în ceea ce privește zgomotul este situată la aproximativ 90 dB. Păsările reacționeaza la surse de zgomot intermitente și de scurtă durată, retrăgându-se din fața pericolului. Se apreciază că nivelul de zgomot produs de lucrările de execuție vor respecta limitele de zgomot impuse de legislație astfel încât apreciem că impactul asupra păsărilor din ROSPA0076 Marea Neagră va fi nesemnificativ;

· Lovire – accidentare a unor exemplare de păsări care zboară aproape de sol, de către autovehiculele și utilajele implicate în realizarea lucrărilor. Se va impune ca viteza de deplasare a autovehiculelor pe drumurile de acces să fie redusă (sub 30 km / oră) astfel încât păsările să se ferească din calea pericolelor. Mai mult, activitățile portuare au un caracter industrial astfel încât zona portului nu reprezintă un habitat propice pentru hrănire/reproducere pentru speciile de păsări. Se apreciază un impact nesemnificativ.
4.3. Terenurile
Conform Certificatului de urbanism nr. 449 din 04.02.2021, emis de Primăria Municipiului Constanța, terenul este situat în intravilanul municipiului Constanța, este în proprietatea Statului Român, cu întabulare drept de concesiune pentru C.N. ADMINISTRAȚIA PORTURILOR MARITIME S.A. conform mențiunii din extras de carte funciară nr. 222953 eliberat sub cererea nr. 2364/11.01.2021.

Folosința actuală a terenului este de zonă de activități portuare, având destinația de construcții portuare, depozitare, industriale, CF. Suprafața terenului studiat este de 11241 mp. Se menţionează contractul de închiriere nr. CNAPM-07339-IDP 01/29.04.2020 încheiat cu SC ASTA OIL PROD SRL.
4.4. Solul și subsolul
Surse de poluare a solului/subsolului
Prin specificul său, proiectul analizat nu presupune apariţia unor surse de poluare a solului. Pe perioada de realizarea lucrărilor propuse, se va realiza organizarea de şantier în vederea execuţiei investiţiilor propuse şi vor fi prevăzute toate facilităţile necesare în scopul protejării solului şi subsolului. 
În etapa de execuție, sursele potențiale de poluare a solului/subsolului sunt:
· scurgerile accidentale de carburanți și/sau de ulei de la utilajele și de la vehiculele utilizate în lucrările de amenajare;

· depuneri accidentale de deșeuri în afara spațiului amenajat special pentru depozitarea deșeurilor;

· apele pluviale posibil contaminte cu urme de produse petroliere ca urmare a unei scurgeri accidentale de la utilaje sau echipamente.
 În etapa de exploatare
Dupa finalizarea proiectului nu va exista un impact negativ semnificativ asupra solului sau subsolului.
Impactul potențial asupra solului/subsolului
În condiţii normale de lucru nu va fi generat niciun impact semnificativ în locaţia analizată. Un potenţial impact asupra calităţii solului va putea fi generat doar în caz de accident — scurgeri accidentale de combustibili/apa uzată. În cazul în care se va înregistra un astfel de incident, se va interveni imediat pentru stoparea şi eliminarea efectelor, astfel încât se poate considera că potenţialul impact asupra solului va fi neglijabil, ţinând cont şi de faptul că într-o astfel de situaţie pot fi doar scurgeri nesemnificative de combustibil.

În etapa de exploatare nu se va produce un impact asupra solului/subsolului.
Prin respectarea măsurilor de reducere specificate anterior, se poate aprecia că impactul prognozat este nesemnificativ.
Impactul asupra peisajului 
Impactul potențial în perioada de execuție a lucrărilor
Amplasamentul lucrărilor este situat în zona portului, cu activități specifice industriale, portuare. Amprenta vizuală a proiectului asupra peisajului va fi redusă ținând seama de suprafața ocupată, impactul va fi nesemnificativ.
Impactul potențial în perioada de exploatare
Se apreciază că terminalul de produse petroliere, nu va avea efecte negative asupra peisajului din zonă.
4.5. Apa
Terenul beneficiază de următoarele caracteristici:

· front de acostare 90 ml la Dana 97:

· adâncime actuală în bazin, zona Dana 97: cca 3-4 m;

· adâncime cheu de acostare la cota de proiect: 7 m;

Apa subterană în zona amplasamentului investiției a fost întâlnită la adâncimea de 7m și s-a stabilizat la adâncimea de 3,10 m.

Amplasamentul studiat aparține unității structurale Dobrogea de Sud.

Din punct de vedere al gospodăririi apelor proiectul este situat în Bazinul Hidrografic Dobrogea – Litoral și se suprapune cu corpul de apă de suprafață Cap Singol – Eforie Nord – ROCT02_B1.

Cod cadastral : XV – 1.000.00.00.00.0 ;  

Corp de apă : ROCT02_B1 Cap Singol – Eforie Nord. Acest corp de apă de suprafaţa prezintă stare ecologică/potenţial ecologic bun şi stare chimică bună. 

Lucrările propuse nu vor influenţa negativ regimul actual al apelor de suprafaţă şi nici alte obiective existente sau care urmează a se executa. 

Realizarea proiectului nu va conduce la riscul deterioarii stării ecologice/potenţialului ecologicsi stării chimice a corpului de apă de suprafaţa ROCT02_B1 Cap Singol – Eforie Nord.
Conform Planului de Management actualizat al Fluviului Dunărea, Deltei Dunării, Spațiului Hidrografic Dobrogea și apelor costiere, Constanța  se suprapune cu corpul de apă subterană de tip freatic, RODL10 Dobrogea de Sud. În anul 2013, calitatea apei din corpul de apă subterană RODL10 a fost urmărită în foraje şi izvoare. Conform planului de management bazinal, s-au constatat depăşiri faţă de standardul de calitate pentru azotaţi, la valorile de prag la azotiţi, la cloruri şi la fosfaţi. Depăşirile la amoniu, azotiţi şi fosfaţi reprezintă pentru fiecare indicator în parte mai puţin de 20% din suprafaţa întregului corp de apă subterană.
Având în vedere investiţiile proiectului şi măsurile prevăzute se poate spune că proiectul este dezvoltat având în vedere şi obiectivele de mediu din al doilea Plan de Management al BH al Fluviului Dunărea, Deltei Dunării, spaţiului hidrografic Dobrogea şi apelor costiere 2016-2020, stabilite în conformitate cu Directiva Cadru Apa, pentru apele de suprafaţă.

4.5.1. Alimentarea cu apă

În zonă nu există rețea de distribuție apă potabilă, canalizare sau ape metorice.

Se vor amenaja cabine ecologice vidanjabile/container sanitar pentru personalul muncitor în organizarea de șantier.

În faza de execuție a proiectului alimentarea cu apa se va realiza din surse proprii (Lipsă rețea distribuție apă potabilă, canalizare sau ape metorice).

4.5.2. Managementul apelor uzate
SC ASTRA OIL PROD intenționează dezvoltarea unui terminal de produse petroliere, construit după standardele actuale, moderne și inovative, utilizând unele dintre cele mai performante echipamente din România și din țările apropiate, care permit descărcarea, încărcarea, păstrarea şi transbordarea produselor din petrol uşor şi greu. 

Terminalul de produse petroliere, va avea în principal capacităţi tehnice pentru următoarele produse: bitum şi păcura/Diesel 01, inclusiv în regim de antrepozit vamal sau fiscal.
Colectarea apelor pluviale
Apele pluviale curate, vor fi colectate rigole carosabile, amplasate la marginea carosabila a drumului tehnologic. Apele colectate vor fi trecute prin 2 separatoare de hidrocarburi şi mai departe evacuate la emisar.
4.5.3. Impactul potențial asupra calității și regimului calitativ al apei
Perioada de execuţie
În faza de execuţie teoretic este posibil să apară un impact ca urmare a:

- scurgerilor accidentale de la utilajele şi echipamentele folosite ;

- depozitarii necorespunzătoare de deşeuri în afara locurilor special amenajate ;

- execuţiei lucrărilor propuse.

Aceste situaţii accidentale sunt previzibile şi este în sarcina constructorului de a lua toate măsurile pentru evitarea producerii şi de a interveni prompt pentru depoluarea zonei.

De asemenea pentru amplasarea organizării de şantier şi a măsurilor propuse a fost derulată o altă

procedură de evaluare a impactului asupra mediului.
Măsuri de reducere a impactului asupra sursei de apă de suprafaţă (Marea Neagră) în faza de execuţie:
· prevederea cabinelor ecologice vidanjabile pentru colectarea apelor uzate în cadrul organizării de şantier (care a făcut obiectul altei proceduri de evaluare a impactului asupra mediului);

· interzicerea descărcărilor de apă uzate neepurate ;

· stocarea temporară a deşeurilor rezultate strict în locurile special amenajate ;

· alimentarea cu carburanţi a utilajelor şi echipamentelor folosite se va realiza doar în locurile special amenajate ;

· prevederea unui Plan în caz de poluări accidentale care va cuprinde pontentialele surse de poluare accidentală, măsurile şi condiţiile propuse în acest scop;

· realizarea strictă a lucrărilor conform proiectului tehnic, perioadei de execuţie propuse şi tehnologiei prevăzute;

· intervenţia promptă în caz de avarii accidentale pentru eliminarea cauzelor şi diminuarea acestora ;

· respectarea condiţiilor şi măsurilor din Avizul de gospodărire a apelor şi Decizia etapei de încadrare/Acordul de mediu.

În aceste condiţii, impactul potenţial prognozat asupra calităţii apei în perioada de execuţie a lucrărilor se consideră a fi redus, pe termen scurt şi reversibil.
Perioada de exploatare
Impactul asupra mediului poate fi produs de:

- apele uzate provenite de la vasele care tranzitează portul Constantă neepurate corespunzător;

- apele pluviale posibil contaminte cu urme de produse petroliere ca urmare a unei scurgeri accidentale sau manipulări necorespunzătoare a utilajelor şi echipamentelor folosite ;

- depuneri accidentale de deşeuri solide în afara spaţiului amenajat special pentru depozitarea

deşeurilor solide.

Prin măsurile constructive adoptate, prin tehnologia de execuţie şi de exploatare, care se vor aplica în conformitate cu legislaţia în vigoare, se reduce la minim probabilitatea de apariţie a unui potenţial impact asupra apelor în perioada de operare.
Măsuri principale avute în vedere în faza de execuţie:
· apele pluviale curate, vor fi colectate rigole carosabile, amplasate la marginea carosabila a drumului tehnologic. Apele colectate vor fi trecute prin 2 separatoare de hidrocarburi şi mai departe evacuate la emisar;

· respectarea condiţiilor şi măsurilor din Autorizaţia de gospodărire a apelor şi Autorizaţia de mediu.

Având în vedere specificul lucrărilor în condiţii normale de funcţionare nu va exista un impact

asupra corpurilor de apă.
4.6. Aerul

4.6.1. Condiții de climă și meteorologice pe amplasament
Regimul climatic se caracterizează prin veri călduroase, unori toride şi secetoase precum şi ierni puţin friguroase, marcate adeseori de viscole puternice în arealul continental.

Influenţa Marii Negre şi a Dunării asupra regimului termic se manifestă în sezonul cald al anului prin scăderea uşoară a mediei termice lunare iar în anotimpul rece prin acţiunea ei moderatoare, care determină temperaturi mai puţin coborâte.

Temperatura medie anuală - oscilează în jurul valorii de 11 grade Celsius (ianuarie 0 - 1 grade Celsius; iulie 22 - 23 grade Celsius).

Precipitaţii, medie anuală - 370,5 mm (ianuarie 20 - 30 mm; iulie 30 - 45 mm).

Clima amplasamentului studiat este temperat – continental, având următorii parametri:

· temperatura medie anuală...................................... + 11.2 °C

· temperatura minimă absolută................................. - 25.0 °C

· temperatura maximă absolută................................. + 38.5 °C.

Vânturile sunt determinate de circulația generală a atmosferei și condițiile geografice locale. Vânturile predominante bat dinspre nord și nord-est în zona litoralului Mării Negre (la Constanța 21,5% dinspre N) și dinspre nord-vest în zona continentală. Iarna, vânturile bat dinspre NE și SV, iar vara dinspre SE și mai rar din N.
4.6.2. Scurtă caracterizare a surselor de poluare 
Perioada de execuţie
Emisiile din timpul lucrărilor pot fi asociate în principal cu activităţile de realizare a investiţiilor precum şi de la funcţionarea echipamentelor /utilajelor.

Substanţele poluante specifice sunt CO, NOx, SO2, COV (compuşi organici volatili), CH4, CO2, etc. rezultaţi din arderea carburanţilor în motoare şi pulberi în suspensie şi sedimentabile, rezultate din circulaţie şi din vehicularea materialelor.
Caracterizarea principalilor poluanți emiși în atmosferă este prezentată în cele de mai jos.
Monoxidul de carbon se formează în principal prin arderea incompletă a combustibililor fosili, traficul rutier, aerian şi feroviar.

Monoxidul de carbon se poate acumula la un nivel periculos în special în perioada de calm atmosferic din timpul iernii și primăverii (acesta fiind mult mai stabil din punct de vedere chimic la temperaturi scăzute), când arderea combustibililor fosili atinge un maxim.

Monoxidul de carbon produs din surse naturale este foarte repede dispersat pe o suprafața întinsa, nepunând în pericol sănătatea umană.

La concentrații monitorizate în mod obișnuit în atmosferă nu are efecte asupra plantelor, animalelor sau mediului.
Dioxidul de sulf
Dioxidul de sulf este un gaz incolor, amărui, neinflamabil, cu un miros pătrunzător care irită ochii și căile respiratorii. În atmosferă, contribuie la acidifierea precipitațiilor, cu efecte toxice asupra vegetației și solului.

Creșterea concentrației de dioxid de sulf accelerează coroziunea metalelor, din cauza formării acizilor. Oxizii de sulf pot eroda: piatră, zidăria, vopselurile, fibrele, hârtia, pielea și componentele electrice.
Oxizii de azot sunt un grup de gaze foarte reactive, care conțin azot și oxigen în cantităţi variabile. Majoritatea oxizilor de azot sunt gaze fără culoare sau miros. Principalii oxizi de azot sunt:

· monoxidul de azot (NO) care este un gaz incolor şi inodor;

· dioxidul de azot (NO2) care este un gaz de culoare brun-roșcat cu un miros puternic, înecăcios.

Dioxidul de azot în combinație cu particule din aer poate forma un strat brun-roșcat.

În prezența luminii solare, oxizii de azot pot reacționa și cu hidrocarburile formând oxidanți fotochimici.

Oxizii de azot se formează în procesul de combustie atunci când combustibilii sunt arși la temperaturi înalte, dar cel mai adesea ei sunt rezultatul traficului rutier, activităţilor industriale, producerii energiei electrice. Oxizii de azot sunt responsabili pentru formarea smogului, a ploilor acide, deteriorarea calităţii apei, efectului de seră, reducerea vizibilităţii în zonele urbane . 
Particulele în suspensie reprezintă un amestec complex de particule foarte mici și picături de lichid. În funcție de dimensiunile particulelor, acestea se împart în două categorii:
· pulberi sedimentabile și pulberi în suspensie. 
Traficul rutier contribuie la poluarea cu pulberi produsă de pneurile mașinilor atât la oprirea acestora cât și datorită arderilor incomplete.
Emisiile de praf variază adesea în mod substanțial de la o zi la alta, ținând seama de acivitățile, operațiile specifice și condițiile meteorologice din zonă.

Natura temporară a lucrărilor de constructți le diferențiază de alte surse nedirijate de praf, atât în ceea ce privește estimarea, cât și controlul emisiilor.
Cei mai importanţi poluanţi emişi de vehiculele rutiere şi utilajele de construcţii pe bază de motorină, sunt:
· Precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);

· Gaze cu efect de seră (CO2, CH4, N2O);

· Substanţe acidifiante (NH3, SO2);

· Particule materiale (PM);

· Substanţe carcinogene (PAH, POP);

· Substanţe toxice (dioxine şi furani);

· Metale grele .
Estimările privind contribuția emisiilor în atmosferă provenite din sectorul transporturilor se fac în baza consumului de carburant și al caracteristicii flotei de transport existente la nivelul zonei evaluate.
Date fiind perioadele limitate de executare a lucrărilor, emisiile aferente acestora vor apărea în aceste perioade, cu un regim maxim de 8 h/zi. Lucrările se vor executa în cca. 271 zile, pe suprafața strict delimitată.
Tipurile de poluanţi şi factorii de emisie indicaţi de metodologia CORINAIR 2019 - Tier 1 sunt:
	Grupe de poluanţi
	Tipuri de poluanţi
	Factori de emisie 

(g/kg combustibil)

cod NFR : 1.A.3.b.iii

	Precursori ai ozonului
	CO

NOx

(NO şi NO2 exprimaţi ca NO2)

NMVOC

(alcani, alchene, alchine, aldehide, cetone, cicloalcani, compuşi aromatici)
	7,58

33,37

1,92

	Gaze cu efect de seră
	CO2
N2O
	3,169

0,051

	Substanţe acidifiante
	NH3

	0,013

	Particule materiale
	PM = PM2,5
(particulele cu diametrul mai mare de 2,5μm sunt considerate neglijabile)
	0,94

	Metale grele
	Pb
	0,000052


Emisia de SO2:

E SO2,m = 2 k S,m FC m, unde:

E SO2,m = emisia de  SO2 per combustibil m [g],

k S,m =  greutatea relativă a sulfului conţinut de combustibilul tip m [g/g fuel],
FCm = consumul de combustibil m [g].

Greutatea relativă a sulfului conţinut în combustibilul Diesel (produs după anul 2009) este de 8 ppm, 1 ppm= 10-6 g/g combustibil (tab. 3-14- Tier 1- Corinair 2019).
S-au luat în considerare următoarele elemente: un vehicul rutier pentru transportul materialelor va consuma aproximativ 20 l/h =18kg/h; 2 vehicule transportă materii prime pe zi; consumul unui utilaj este de 35 litri/h (densitatea motorinei 0,9 kg/l); simultan vor lucra 8 utilaje.
	Tipuri de poluanţi
	Factori de emisie / valori medii pentru vehicule grele, combustibil motorină

(g/kg combustibil)

cod NFR : 1.A.3.b.iii
	Debite masice g/h

	CO
	7,58
	272,88

	NOx

(NO şi NO2 exprimaţi ca NO2)
	33,37


	1201,32

	NMVOC

(alcani, alchene, alchine, aldehide, cetone, cicloalcani, compuşi aromatici)
	1,92
	69,12

	CO2
	3,169
	114084

	N2O
	0,051
	1,836

	NH3
	0,013
	0,468

	PM = PM2,5
(particulele cu diametrul mai mare de 2,5μm sunt considerate neglijabile)
	0,94
	33,840

	Pb
	0,000052
	0,00187

	SO2*
	
	7,2


*Conform formulei de mai sus
Perioada de exploatare
În perioada de exploatare a investițiilor propuse nu preconizăm un impact asupra calității aerului și a climei.
În etapa de dezafectare – nu se prevăd astfel de lucrări.
Proiectul propus este amplasat în zonă cu activități portuare, cu caracter industrial. Având în vedere distanța față de zonele locuite se apreciază un impact redus asupra calității aerului din zonă. Proiectul respectă distanța minimă de protecție sanitară, conform  Ordinului nr. 994/2018 pentru modificarea şi completarea Normelor de igienă şi sănătate publică privind mediul de viaţă al populaţiei, aprobate prin Ordinul ministrului sănătăţii nr. 119/2014
4.7. Peisajul

Proiectul nu va imprima un impact vizual asupra zonei, ținând seama de amplasarea acestuia în incinta portului.

4.8. Condiții culturale si etnice, patrimoniul cultural 

Prin certificatul de urbanism nu a fost solicitat avizul autorității competente pentru cultură.
4.9 Impactul transfrontieră
Proiectul nu prevede lucrări și activități complexe care să conducă la generarea unui impact negativ semnificativ asupra factorilor de mediu, astfel nu este preconizată apariția unui impact negativ în context transfrontieră.

5. DESCRIEREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE PE CARE PROIECTUL LE POATE AVEA ASUPRA MEDIULUI
Caracteristicile impactului potenţial asupra factorilor de mediu asociat componentelor proiectului şi etapelor acestuia este prezentat în cele ce urmează. Detalierea surselor şi impactului potenţial asupra mediului este realizată în capitolul 4. 
Semnificația unui impact poate fi majoră (semnificativă), moderată, minoră, neglijabilă, fără valoare sau pozitivă. Semnificația unui impact este dată de 2 componente:
· Magnitudinea impactului care este dată de caracteristicile proiectului și ale efectelor generate de acesta, cum ar fi:

· Natura efectului: negativ, pozitiv sau ambele;

· Tipul efectului: direct, indirect, secundar, cumulativ;

· Reversibilitatea efectului: reversibil, ireversibil;

· Extinderea efectului: locală, regională, națională, transfrontieră;

· Durata efectului: temporar, termen scurt, termen lung;

· Intensitatea efectului: mică, medie, mare.
Magnitudinea impactului poate fi mică, medie sau mare, în funcție de caracteristicile de mai sus.
· Senzitivitatea receptorului este înțeleasă ca fiind sensibilitatea mediului receptor asupra căruia se manifestă efectul, inclusiv capacitatea acestuia de a se adapta la schimbările pe care proiectele le pot aduce. Senzitivitatea poate fi mică, medie sau mare.
Semnificația impactului:

· Fără impact sau nesemnificativ  -
Impactul nu generează efecte cuantificabile (vizibile sau măsurabile) în starea naturală a mediului;

· Semnificație minoră - Impactul are magnitudine mică, se încadrează în standarde și / sau este asociat cu receptori cu valoare / senzitivitate mică sau medie. Impact cu magnitudine medie care afectează receptori cu valoare mică;

· Semnificație moderată - Impact care se încadrează în limite, cu magnitudine mică afectând receptori cu valoare mare, sau magnitudine medie afectând receptori cu valoare medie sau magnitudine mare afectând receptori cu valoare medie;

· Semnificație majoră - Impact care depășește limitele și standardele și are o magnitudine mare afectând receptori cu valoare medie sau magnitudine medie afectând receptori cu valoare mare.
5.1. Evaluarea efectelor asupra factorilor de mediu
Populația și sănătatea umană
În etapa de execuție impactul asupra populației și sănătății umane constă în disconfortul creat de emisiile în atmosferă, zgomot și vibrații. Intensitatea impactului va fi mică și se va manifesta doar asupra populației din zona din imediata vecinătate.

Impactul va fi pe termen scurt pe perioada de construcție, extinderea este locală, în vecinătatea amplasamentelor afectate de lucrări, reversibil deoarece după încheierea lucrărilor se vor  reface suprafețele și se vor amenaja spațiile conform proiectului tehnic. Se poate aprecia că  impactul va fi negativ minor.
În etapa de exploatare, va exista un impact datorat intensificării traficului în zonă, dar având în vedere amplasarea în zona portuară efectele sunt nesemnificative.
În etapa de dezafectare – proiectul nu prevede astfel de lucrări.
Apa
În etapa de execuție
Prin masurile constructive adoptate, prin tehnologia de executie si de exploatare, care se vor aplica in conformitate cu legislatia in vigoare, se reduce la minim probabilitatea de aparitie a unui potential impact asupra apelor in perioada de operare.

Masuri principale avute in vedere in faza de executie:

- apele pluviale curate, vor fi colectate rigole carosabile, amplasate la marginea carosabila a drumului tehnologic. Apele colectate vor fi trecute prin 2 separatoare de hidrocarburi si mai departe evacuate la emisar;

- respectarea conditiilor si masurilor din Autorizatia de gospodarire a apelor si Autorizatia de mediu.

Având în vedere specificul lucrărilor în condiții normale de funcționare nu va exista un impact asupra corpurilor de apa..
Aerul
În etapa de execuție, efectele asupra asupra calității aerului vor fi directe, reversibile, manifestate doar local și pe termen scurt.
Lucrările se desfășoară în zonă cu activități portuare, cu caracter industrial și nu vor genera un aport suplimentar asupra calității aerului din zonă. Se apreciază că impactul va fi nesemnificativ, se va manifesta local, direct, reversibil și pe termen scurt.
În etapa de exploatare, sursele potențiale de emisii în aer sunt nesemnificative. 
În etapa de dezafectare – proiectul nu prevede astfel de lucrări.
Zgomot și vibrații
Limita maxim admisibilă conform STAS 10009/2017 este de 65 dB la limita incintelor industriale. 

Vibrațiile produse vor apărea doar local și temporar, pe perioada de execuție, impactul acestora rămânând nesemnificativ. De asemenea pe perioada funcționării, nivelul vibrațiilor rămâne mult diminuat de soluțiile constructive și inginerești aplicate, de echipamentele de înaltă performanță. Efecte reversibile astfel că după finalizarea lucrărilor se restabilesc condițiile inițiale.
Solul/subsolul
În etapa de execuție, surse posibile de poluare locală a solului:

· depuneri accidentale de deşeuri în afara spaţiului amenajat special pentru depozitarea deşeurilor ; 

· apele pluviale posibil contaminte cu urme de produse petroliere ca urmare a unei scurgeri accidentale sau manipulări necorespunzătoare a utilajelor şi echipamentelor folosite . 

În condiţii normale de lucru nu va fi generat niciun impact semnificativ în locaţia analizată. Un potenţial impact asupra calităţii solului va putea fi generat doar în caz de accident — scurgeri accidentale de combustibili/apa uzată. În cazul în care se va înregistra un astfel de incident, se va interveni imediat pentru stoparea şi eliminarea efectelor, astfel încât se poate considera că potenţialul impact asupra solului va fi neglijabil, ţinând cont şi de faptul că într-o astfel de situaţie pot fi doar scurgeri nesemnificative de combustibil.

Prin măsurile constructive adoptate, prin tehnologia de execuţie şi de operare care se vor aplica în

conformitate cu legislaţia în vigoare, se apreciază că nu va exista probabilitate de apariţie a impactului în perioada de execuţie.
Perioada de exploatare
După finalizarea proiectului nu va exista un impact negativ semnificativ asupra solului său subsolului.
În etapa de dezafectare – proiectul nu prevede lucrări de dezafectare.
5.2. Impactul asociat utilizării resurselor naturale
Resursele geologice vor fi utilizate în mod durabil ținând seama de principiile de bază ale dezvoltării durabile.

Toate materialele necesare pentru realizarea lucrărilor vor fi procurate de la societăți autorizate. Materiile prime şi materialele reprezentând sau conţinând resurse naturale, necesare desfăşurării activităţilor vor fi specifice etapelor proiectului.
5.3. Riscurile pentru sănătatea umană, pentru mediu

Posibilele riscuri cauzate de accidente sau dezastre și măsurile ce se impun sunt detaliate în capitolul 8 al prezentului raport.

5.4. Cumularea efectelor cu cele ale altor proiecte existente și/sau aprobate, ţinând seama de orice probleme de mediu existente legate de zone cu o importanţă deosebită din punctul de vedere al mediului, care ar putea fi afectate, sau de utilizarea resurselor naturale
În etapa de execuție a proiectului, potențialele efecte cumulate cu cele ale proiectelor sau activităților în desfășurare sunt nesemnificative, cu extindere locală, pe termen scurt, manifestat doar pe perioada de derularea lucrărilor.

În etapa de exploatare, raportat la efectele cumulative cu alte proiecte sau activități portuare, proiectul este de mică anvergură, iar efectele asupra factorilor de mediu sunt nesemnificative.

5.5. Impactul proiectului asupra climei şi vulnerabilitatea proiectului la schimbările climatice
Prin Hotărârea Guvernului nr. 739/2016 au fost aprobate Strategia naţională privind schimbările climatice şi creşterea economică bazată pe emisii reduse de carbon pentru perioada 2016-2020 şi Planul naţional de acţiune pentru implementarea Strategiei naţionale privind schimbările climatice şi creşterea economică bazată pe emisii reduse de carbon pentru perioada 2016-2020.
Principalele riscuri climatice la care este expus sectorul industrial sunt asociate cu impacturile negative asupra infrastructurii cauzate de fenomenele naturale asociate schimbărilor climatice, căldură, precipitaţii, vânt, inundaţii și altele asemenea şi a evenimentelor extreme asociate. Riscurile şi efectele acestora ar putea include: 

a) Costuri operaţionale şi de mentenanţă ridicate, ca urmare a întreruperilor proceselor de muncă din cauza frecvenţei sporite a condiţiilor meteorologice extreme cum ar fi valuri de căldură, temperaturi ridicate, ploi şi ninsori abundente şi din cauza necesităţii de creştere a investiţiilor în prevenire şi/sau control al pagubelor în sănătate şi siguranţă la locul de muncă ;

b) Pierderile şi/sau pagubele cauzate de degradarea infrastructurii de apă din cauza inundaţiilor şi a întreruperii alimentării cu apă în caz de secetă. 

c) Accesibilitatea la locaţii industriale, inclusiv zone miniere compromise de alunecările de teren şi inundaţii, iar productivitatea acestora este redusă. 

d) Furnizarea de combustibil şi materie primă va fi afectată de schimbările climatice. 
Măsuri de reducere şi adaptare la efectele schimbărilor climatice sunt necesare în numeroase domenii, acestea putând contribui la scăderea pagubelor produse de dezastrele naturale şi alte efecte ale schimbărilor climatice.
5.5.1. Vulnerabilitatea proiectului la schimbările climatice
Evaluarea riscurilor climatice
Evaluarea riscurilor se realizează în scopul:
· Cuantificării riscurilor, în măsura in care este rezonabil posibil;

· Evaluării calitative a riscurilor;

· Evaluării măsurilor pentru a reduce şi controla riscurile.
Metodologia de evaluare a riscurilor utilizată are la bază principiile enunţate în Ghidul CE -“Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient”.  

Evaluarea riscurilor privind schimbările climatice, nevoile de adaptare şi diminuare a efectelor acestora şi de rezistenţă în faţa dezastrelor, conform prevederilor Regulamentului 1303/2013 al Parlamentului European, cuprinde urmatoarele componente: 
· Analiza senzitivităţii proiectului la schimbarile climatice;

· Analiza expunerii proiectului la schimbările climatice,

· Identificarea şi evaluarea vulnerabilităţii proiectului la schimbările climatice;

· Identificarea şi evaluarea riscurilor actuale şi viitoare datorate schimbărilor climatice;

· Identificarea şi evaluarea măsurilor de adaptare la schimbările climatice, diminuarea efectelor schimbărilor climatice şi rezistenţă în faţa dezastrelor.
Instrumentele de lucru propuse sunt următoarele: 
· Identificarea senzitivităţii proiectului - Analiza de senzitivitate (AS)

· Evaluarea expunerii proiectului (EE)

· Analiza vulnerabilitatii (AV) Vulnerabilitatea= senzitivitatea X expunerea

· Analiza riscurilor (AR)

· Identificarea optiunilor de adaptare (IOA)
· Identificarea senzitivităţii proiectului - Analiza de senzitivitate (AS)
Senzitivitatea proiectului s-a determinat în relaţie  cu următoarele hazarde climatice:   
	Variabile climatice
	Efecte secundare  (Hazarde climatice)

	1. Creșterea temperaturilor medii

2. Temperaturi extreme (creștere frecvență și magnitudine)

3. Modificări în regimul precipitațiilor

4. Precipitatii extreme 

5. Viteză crescută a vântului (creștere frecvență și magnitudine)
	1. Valuri de căldură/"insule de caldură" urbane

2. Incendii naturale spontane

3. Daune produse de înghet-dezgheț 

4. Secetă

5. Inundații

6. Afectarea disponibilității resurselor de apă

7. Eroziunea costieră

8. Furtuni


Analiza de senzitivitate s-a realizat pentru toate componentele proiectului.
Evaluarea senzitivității:
In cadrul analizei de senzitivitate s-a apreciat cu un scor de la 0-3, astfel:
· Senzitivitate zero : scor 0 - schimbările climatice/hazardele nu afectează activitatea terminalului de produse petroliere;
· Sezitivitatea redusă: scor 1 - Schimbările climatice/hazardele au impact minor asupra  activităţii terminalului de produse petroliere, impactul poate fi gestionat prin proceduri normale de operare, procesele tehnologice sunt întrerupte pentru 24 de ore;  
· Senzitivitate medie: scor 2 - Schimbările climatice/Hazardele pot avea impact moderat asupra activităţii terminalului de produse petroliere, (construcţii și interdependențe) și sunt necesare măsuri suplimentare pentru eliminarea impactului ;
· Senzitivitate ridicată: scor 3 - Schimbările climatice/Hazardele pot avea impact semnificativ asupra activităţii terminalului de produse petroliere (constructii) și sunt necesare măsuri de urgență;
Evaluarea senzitivităţii este prezentată în tabelele următoare:
	Hazarde climatice
	Construcţii
	Procese tehnologice 
	Rețele
	Interdependențe
	Proiectul 

în ansamblu

	
	
	
	
	Furnizarea de energie
	Transport
	

	Valuri de căldură/ "insule de caldură" urbane
	0
	0
	1
	1
	1
	1

	Incendii naturale spontane 
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Daune produse de înghet-dezgheț 
	0
	1
	0
	0
	0
	0

	Secetă
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Inundații
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	Afectarea disponibilității resurselor de apă
	0
	1
	0
	0
	0
	1

	Eroziunea costieră
	1
	1
	1
	1
	0
	1

	Furtuni
	1
	0
	1
	1
	1
	1


· Evaluarea expunerii la schimbările climatice și dezastre naturale 
În tabelul următor se prezintă evaluarea expunerii proiectului la schimbările climatice: 
Expunerea curentă:
· Expunere mare:    3 puncte - hazardul s-a produs in fiecare an în ultimii 5 ani
· Expunere medie:   2 puncte - hazardul s-a produs de 2 ori în ultimii 10 ani
· Expunere redusa:  1 punct - hazardul s-a produs odată în ultimii  25 ani
· Fara expunere:       0 puncte -  hazardul nu s-a produs niciodată
Expunerea viitoare (2040):
· Expunere mare:    3 puncte - prognoza sugerează o creștere aproape certă în viitor
· Expunere medie:   2 puncte - prognoza sugerează o creștere probabilă în viitor
· Expunere redusa: 1 punct - prognoza sugerează o posibilitate scăzută a creșterii  în viitor
· Fara expunere:   0 puncte - proiecțiile nu sugerează nicio posibilitate de creștere în viitor.

În tabelul următor se prezintă matricea expunerii proiectului la hazardele climatice curente și viitoare:
	Hazarde climatice
	Expunere curentă
	Expunere viitoare (2040)

	Valuri de căldură/ "insule de caldură" urbane
	0
	1

	Incendii naturale spontane
	0
	0

	Daune produse de înghet-dezgheț 
	0
	1

	Secetă
	0
	1

	Inundații
	1
	2

	Afectarea disponibilității resurselor de apă
	0
	1

	Eroziunea costieră
	1
	2

	Furtuni
	1
	2


· Analiza vulnerabilității 
Vulnerabilitatea s-a calculează cu formula:
	V=S x E        


Unde:

V = vulnerabilitatea 

S = gradul de senzitivitate al investițiilor la variabilele climatice/efecte secundare; 

E = expunerea la variabilele climatice/efecte secundare

Având în vedere că impactul în codițiile climatice viitoare se agravează sau rămâne constantă față de situația climatică curentă și luând în considerare specificul proiectului și durata de viață, s-a întocmit matricea vulnerabilitității având în vedere condițiile climatice viitoare. 

Vulnerabilitatea a fost estimată astfel: 

Fără vulnerabilitate:            0

Vulnerabilitate scăzută:   1,2

Vulnerabilitate medie:     3,4

Vulnerabilitate mare:       6,9
Matricea vulnerabilității curente şi viitoare (2040):
	Hazarde climatice/ naturale
	Senzitivitate generală
	Expunere curentă
	Vulnerabilitatea curentă (S x Ecurentă)
	Expunere viitoare

(2040)
	Vulnerabilitatea viitoare (S x Eviitoare)

	Valuri de căldură/ "insule de caldură" urbane
	1
	0
	1
	1
	1

	Incendii naturale spontane 
	0
	0
	0
	0
	0

	Daune produse de înghet-dezgheț 
	0
	0
	0
	1
	1

	Secetă
	0
	0
	0
	1
	1

	Inundații
	2
	1
	2
	2
	4

	Afectarea disponibilității resurselor de apă
	1
	0
	1
	1
	1

	Eroziunea costieră
	1
	1
	1
	2
	2

	Furtuni
	1
	1
	1
	2
	2


· Analiza riscurilor
Componentă proiectului identificate ca prezentând vulnerabilitate medie sau ridicată pentru perioada curentă sau viitoare sunt centralizate în tabelul de mai jos :

	Vulnerabilităţi climatice actuale
	Vulnerabilităţi climatice viitoare (2040)

	
	Inundații 

Eroziunea costieră


Pentru a înțelege riscurile mai în detaliu, este important să se înțeleagă probabilitatea de apariție a riscului (cât de probabil este să se întâmple) și gravitatea impactului în cazul în care a avut loc (consecința riscului).
Pentru fiecare componentă a proiectului identificată ca prezentând vulnerabilitate medie sau ridicată, riscul s-a calculeaza cu formula:

	 R=P x S    


Unde:

R = risc

P = probabilitate apariției efectelor negative

S = severitatea consecințelor
Probabilitatea  apariției efectelor negative a fost  exprimată conform următorei scale:  

	1
	2
	3

	Rar
	Posibil
	Aproape cert

	nu s-a produs in trecut în zona amplasamentului, dar ar putea să se producă în viitor, dar nu până în anul 2070
	s-ar putea să fi avut loc în trecut în această locaţie cu impact minor sau ar putea să apară până în 2040
	a avut loc în trecut cu efecte majore şi se va produce aproape sigur până în 2040


Severitatea consecințelor (impactul) a fost exprimată conform următoarei scale:

	1
	2
	3

	Nesemnificativ
	Moderat
	Catastrofal

	impact minim care poate fi soluţionat prin întreținerea uzuală sau prin modificarea operării
	impact care necesită investiţii și are un impact negativ doar asupra funcționării terminalului - poate necesita măsuri de adaptare
	Închiderea obiectivului şi impact major asupra comunităţilor locale - va necesită măsuri de adaptare


Riscul a fost estimat astfel : 

Risc scăzută      1,2

Risc mediu        3,4

Risc  ridicat       6,9
Evaluarea riscurilor pentru investiţie 
	Hazard
	Probabilitate
	Severitate
	Scor risc

	Inundații
	2
	2
	4


	
	Probabilitatea

	
	Rar
	Posibil
	Aproape cert

	
	1
	2
	3

	Severitatea
	Nesemnificativ
	1
	
	
	

	
	Moderat
	2
	
	Inundaţii

Eroziunea costieră
	

	
	Catastofal
	3
	
	
	


Detaliat modul de evaluare :
	Hazard climatic
	Inundaţii

	Rezultatul de evaluare al vulnerabilității
	4

	Descrierea riscului
	Inundarea amplasamentului datorită ploilor abundente – poate afecta minor construcţiile propuse prin proiect.

Întreruperea alimentării cu energie electrică.

	Praguri și impacturi critice legate de climă
	Modificarea regimului precipitaţiilor extreme

	Interacțiuni
	Financiare 

Tehnice

	Probabilitatea apariției efectelor negative (1-3)
	2 - s-ar putea să fi avut loc în trecut în această locaţie cu impact minor sau ar putea să apară până în 2040

	Severitatea consecințelor (impactul) (1-3)
	2 - impact care necesită investiţii și are un impact negativ asupra funcționării terminalului  - poate necesita măsuri de adaptare

	Evaluarea riscului (P x S)
	4


· Identificarea măsurilor de adaptare
	Risc identificat
	Scor/

Risc
	Măsuri de adaptare/ameliorare
	Scor/

Risc rezidual

	Inundații
	4
	Masurile de adaptare investitionale (care au fostprevazute în faza de proiectare):

· achiziția unui grup electrogen pentru a asigura mentinerea în funcțiune a investitiilor în cazul întreruperii alimentarii cu energie electrica

· toate investitiile vor fi amplasate astfel ca sa nu fie inundate, conform Normativului de proiectare.
	1


Pentru proiectul propus nu s-a identificat o vulnerabilitate ridicată față de riscurile climatice ale componentelor și operațiunilor în etapa de construcție și exploatare. Proiectul nu se află în zonă cu risc de alunecări de teren sau inundații, iar prin măsurile de prevenire tehnice si tehnologice efectul asupra schimbărilor climatice este unul limitat și de scurtă durată.
5.6. Tehnologiile și substanțele folosite

În cadrul descrierii proiectului au fost detaliate tehnologiile, precum și materiile prime folosite. 

Antreprenorul va elabora un grafic de lucrări, acestea urmând a ține seama și de operațiunile ce se pot executa doar în anumite perioade ale anului.
6. DESCRIEREA METODELOR  DE PROGNOZĂ UTILIZATE PENTRU IDENTIFICAREA ȘI EVALUAREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI, INCLUSIV DETALII PRIVIND DIFICULTĂȚILE ÎNTÂMPINATE

Raportul privind impactul asupra mediului s-a bazat pe informațiile culese în urma vizitei în teren, precum și pe cele furnizate de titularul proiectului și pe documentele puse la dispoziție de către acesta. Totodată, s-au consultat date și informații bibliografice.
Metodele utilizate vizează diferite componente în evaluare (identificarea, descrierea şi compararea impacturilor prin utilizarea nivelelor scalare, a ponderii acestora) şi sprijină colectarea şi clasificarea datelor despre impactul proiectului asupra mediului. S-au folosit metode consacrate pentru estimarea emisiilor de poluanți, calcule teoretice, precum și matrici de evaluare.

S-a realizat o analiză spațială GIS care a presupus suprapunerea proiectului peste straturi de informații privind valori ecologice, zone sensibile, elemente fizice.
Metoda de estimare zgomot
Metoda de evaluarea a nivelului de zgomot este prezentată la subcapitolul 1.4.4. Metodologia a luat în considerare legislația aplicabilă în vigoare, respectiv Legea nr. 121 din 3 iulie 2019 privind evaluarea și gestionarea zgomotului ambiant și SR 10009/2017 – ”Acustică-Limite admisibile ale nivelului de zgomot în mediul ambiant”.
Metoda de evaluare a calității aerului
Metodele de evaluare a calității aerului sunt cele consacrate, stabilite la nivelul EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook, utilizând factorii de emisie pentru sursele potențiale de poluare în etapa de execuție și în etapa de funcționare.
Metoda de evaluare a schimbărilor climatice
Metoda de prognoză a fost descrisă la capitolul 5.5. din prezentul document. Metodologia care a stat la baza evaluării efectelor proiectului asupra schimbărilor climatice a luat în considerare următoarele documente:

· Anexa 1 la Ordinul MMAP nr. 269/20.02.2020 Ghid general aplicabil etapelor procedurii de evaluare a impactului asupra mediului;

· Anexa II la Ghidul general - Integrarea schimbărilor climatice în evaluarea impactului asupra mediului;

· Ghid cu privire la Integrarea Schimbărilor Climatice şi a Biodiversităţii în Evaluarea Impactului asupra Mediului, Comisia Europeană, 2013.

7. DESCRIEREA MĂSURILOR AVUTE ÎN VEDERE PENTRU EVITAREA, PREVENIREA, REDUCEREA, COMPENSAREA ORICĂROR EFECTE NEGATIVE SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI IDENTIFICATE
7.1. Măsuri de evitare, prevenire, reducere, compensare, după caz

7.1.1. Apa
În etapa de execuție:
· respectarea condițiilor avizului de gospodărire a apelor, emis de A.B.A. Dobrogea-Litoral;

· respectarea avizului emis de Iptana SA;

· în cadrul organizării de șantier pentru personalul muncitor se vor amplasa containere sanitare, prevăzute rezervor de înmagazinare a apei potabile, urmând ca apa uzată să fie colectată într-un bazin etanș vidanjabil și evacuată la  cea mai apropiată stație de epurare, cu respectarea indicatorilor de calitate prevazuti de NTPA 002/2005;

· realizarea șanțurilor de colectare a apelor pluviale, rigolelor, separatoarelor de hidrocarburi pentru preluarea apelor pluviale pentru reţinerea eventualelor particule de rocă antrenate de apele meteorice;

· în situația unor scurgeri accidentale de produse petroliere se vor utiliza materiale absorbante (nisip, rumeguș), urmând a fi eliminate ca deșeuri prin societăți autorizate ;

· alimentarea cu carburanți a utilajelor și autovehiculelor se va desfășura numai în locurile speciale amenajate în acest sens;

· reviziile echipamentelor și utilajelor se vor realiza numai în unități autorizate;

· în timpul execuției lucrărilor nu se va afecta în nici un fel calitatea apei din acvatoriul portuar și din afara acestuia;

· se va asigura stabilitatea construcțiilor hidrotehnice existente;
· după realizarea lucrărilor, constructorul va degaja zona de materialele folosite sau rezultate și de lucrările provizorii astfel încât să se asigure scurgerea normală a apelor ;

· se va elabora Planul de combatere a poluărilor accidentale ;
În etapa de exploatare:
· respectarea tehnologiei de execuție și operarea instalațiilor la parametri optimi de funcționare;

· întreținerea șanțurilor de colectare a apelor pluviale, rigolelor, separatoarelor de hidrocarburi pentru preluarea apelor pluviale; namolul colectat periodic din şanţuri va fi eliminat conform prevederilor legale;
· menținerea în bună stare a utilajelor ; întreținerea, reviziile periodice și reparațiile se vor realiza doar în unități autorizate ;

· în situația unor scurgeri accidentale de produse petroliere se vor utiliza materiale absorbante (nisip, rumeguș), urmând a fi eliminate ca deșeuri prin societăți autorizate ;

· stocarea corespunzătoare a substanțelor și preparatelor chimice utilizate, precum și a deșeurilor produse pe amplasament în recipienți și zone special amenajate pentru evitarea dispersării acestora în mediul înconjurător;

· alimentarea cu carburanți a utilajelor și autovehiculelor se va desfășura numai în locurile speciale amenajate în acest sens;

· apele uzate evacuate în emisar (Marea Neagră) vor respecta prevederile HG nr. 352/ 2005 privind modificarea și completarea HG nr. 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind condițiile de descărcare în mediul acvatic a apelor uzate- NTPA 001-2005;

7.1.2. Aerul

Se vor respecta următoarele măsuri atât în etapa de execuție, cât și în etapa de exploatare:

· asigurarea şi verificarea tehnică periodică a utilajelor şi mijloacelor de transport echipate cu motoare cu combustie internă în vederea reducerii poluării cu gaze de eşapament, inspecţia tehnică periodică fiind o operaţiune de control periodic al vehiculelor aflate în exploatare;
· se va restricționa viteza de deplasare a utilajelor în zona de lucru și pe drumurile de acces;
· transportul materialelor pulverulente se va face cu mijloace de transport acoperite cu prelate;

· se vor reduce înălțimile de cădere din activitățile de transfer al materialelor, cum ar fi înălțimea de descărcare a materialelor care generează praf (pământ, agregate);

· curățarea zilnică a căii de acces aferente organizarii de șantier pentru a preveni formarea prafului;

· pentru a asigura menținerea în funcțiune a investițiilor în cazul întreruperii alimentării cu energie electrică se prevede montarea unui grup electrogen;

7.1.3. Solul și subsolul

În etapa de execuție și exploatare se vor respecta următoarele măsuti:
· împrejmuirea și demarcarea organizării de șantier și a zonei lucrărilor propuse;

· prevederea cabinelor ecologice vidanjabile pentru colectarea apelor uzate ;

· stocarea temporară a deșeurilor rezultate strict în locurile special amenajate ;
· colectarea selectivă a tuturor deșeurilor rezultate pe categorii, conform prevederilor HG 856/2002 privind gestionarea deșeurilor și valorificarea/ eliminarea acestora prin operatori autorizați;
· la finalizarea lucrărilor se va asigura curățarea amplasamentului organizării de șantier și curatarea caii de acces, dupa caz; 

· alimentarea cu carburanti a utilajelor si echipamentelor folosite se va realiza doar in locurile special amenajate;
· evitarea ocupării unor zone mai mari decât cele autorizate pentru amplasarea organizării de șantier, baza de utilaje, depozitarea temporară a materialelor de construcții;

· se va evita poluarea solului cu carburanți, uleiuri rezultate în urma operațiilor de staționare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor și mijloacelor de transport, sau datorită funcționării defectuoase a a cestora. 

· în cazul pierderilor accidentale de produse petroliere pe sol se vor aplica materiale absorbante (rumeguș, nisip) care vor fi stocate corespunzător în recipienți speciali în vederea eliminării prin operatori autorizați;

· refacerea solului în zonele afectate prin depozitare de materiale, staționare de utilaje în scopul redării în circuit la categoria de folosință deținută inițial.
· execuţia şanţurilor de scurgere a apelor pluviale;

· verificarea zilnică a stării de funcţionare a utilajelor şi inlăturarea posibilităţilor de apariţie a avariilor în timpul staţionării acestora;

· stropirea și umectarea drumurilor de acces și a zonelor de lucru în perioade secetoase;

· gestionarea corespunzătoare a deșeurilor; stocarea temporară se va realiza în zone special amenajate, etichetate și codificate corespunzător;
· se vor respecta normele de protecția muncii și PSI.
7.1.4. Peisajul 

Măsuri de reducere a impactului ce vor fi respectate atât în etapa de construcție cât și în etapa de funcționare:

· delimitarea strictă a zonei de lucrări și împrejmuirea amplasamentului;

7.1.5. Biodiversitate

· Se vor lua toate măsurile necesare evitării poluării factorilor abiotici (apa, aer, sol și subsol) și biotic (flora și fauna), precum și pentru reducerea impactului generat de proiect asupra biodiversității;
· Deșeurile vor fi permanent îndepărtate pentru ca speciile de păsări să nu fie atrase de posibile surse de hrană oferite de acestea (ex. deșeuri menajere)

· Se va interzice rănirea, braconarea, colectarea și utilizarea de orice fel a resurselor naturale din aria naturală: plante, oua și pui de păsări etc;
7.1.6. Zgomot și vibrații
Măsuri de reducere a zgomotului ce vor fi respectate atât în etapa de construcție cât și în etapa de funcționare:
· Întreţinerea corespunzătoare a parcului de utilaje ce va deservi proiectul;.

· Utilizarea de utilaje și echipamente al căror nivel de zgomot se încadrează în valorile limită admise; 

· Interzicerea lucrărilor pe timp de noapte (în intervalul orar 22,00 – 7,00) ;

· Utilajele și echipamentele vor avea inspecţiile periodice efectuate la zi ;

· Drumurile de acces se vor menține în bună stare ;

· Alegerea şi folosirea drumurilor/traseelor optimale. Deplasarea mijloacelor de transport pe drumurile de acces să se facă cu viteze de maxim 30 km/h;
· Se va respecta nivelul de zgomot maxim admis conform SR 1009/2017 – Acustica – Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant.
7.2. Program de monitorizare

Monitorizarea calității factorilor de mediu va fi necesară în toate etapele de implementare a proiectului. 

7.2.1. Monitorizarea calității apelor 

Evacuarea apelor uzate din cadrul organizării de șantier (cabinele ecologice vidanjabile) se vor realiza pe baza unui contract de preluare ape uzate cu deținătorul cabinelor ecologice vidanjabile.
Pentru asigurarea colectării și evacuării apelor pluviale, noile drumuri au fost proiectate cu un sistem de pante care sa directioneze apele pluviale către emisar. Mai departe prin sistemul de rigole carosabile proiectate apa ajunge in 2 separatoare de hidrocarburi si mai departe este evacuata în bazinul portuar.
8. DESCRIEREA EFECTELOR NEGATIVE SEMNIFICATIVE PRECONIZATE ALE PROIECTULUI ASUPRA MEDIULUI, DETERMINATE DE VULNERABILITATEA PROIECTULUI ÎN FAȚA RISCURILOR DE ACCIDENTE MAJORE ȘI/SAU DEZASTRE RELEVANTE PENTRU PROIECT

8.1. Evaluarea factorilor de risc asupra mediului

Studiul prognozează posibilul impact al obiectivului urmărit, caută modalitățile de reducere și prezintă prognoze și opțiuni ale factorilor de decizie.

Sunt căutate răspunsuri la întrebările:

· Poate funcționa în condiții de siguranță, fără riscul major de accidente sau efecte asupra sanatății pe termen lung?

· Va intra amplasarea proiectului în conflict cu destinația terenului din împrejurimi sau va exclude dezvoltările viitoare din zonă?

· Ce resurse umane va necesita sau va înlocui și ce efecte sociale poate avea asupra comunității?

· Ce pagube accidentale poate provoca valorilor naționale, cum sunt pădurile, zonele turistice, istorice sau culturale?

Analiza de până acum ne permite să dăm următoarele raspunsuri pentru întrebarile de mai sus:

· Obiectivul intră sub incidența Directivei SEVESO, deci prezintă riscul unor accidente majore;

· Terenul pe care se dezvolta proiectul este situat în intravilanul municipiului Constanța, în incinta portului Constanța;
· Scopul principal al acestei investiții este de a asigura infrastructura necesară descărcării/încărcării/depozitări debitum, păcură și diesel;
· Efectul social este pozitiv, urmând a fi angajată forță de muncă din zonă și vecinătatea proiectului;

· Activitatea nu va avea un impact negativ asupra valorilor naționale.

Termenul de „securitate” (siguranță în funcționare) s-a utilizat preferențial în strategiile de prevenire a accidentelor de munca. Acesta s-a extins și în domeniul securității proceselor.

“Securitatea” sau “prevenirea pierderilor” este prevenirea accidentelor prin utilizarea metodelor adecvate de identificare a hazardurilor si de eliminare a acestora înainte de producerea accidentelor.

“Hazardul” se identifică cu orice situație cu potențial de producere a unui accident.

“Riscul” este probabilitatea ca hazardul existent să se transforme într-un accident.

Astfel riscul se definește sub forma unor pierderi probabile anuale de producție sau accidente umane ca rezultat a unor evenimente tehnice neprevăzute.
R = F x C
Unde:

· R: riscul, pierderi (t/an) sau accidente umane;

· F: frecvența, probabilitatea (nr. evenimentelor/an);

· C: consecinta, gravitatea, pierderea medie (t/eveniment).

Dependența riscului de frecvenţe şi gravitatea evenimentelor
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8.2. Identificarea riscurilor
Incendiu/ Explozie
Sursele de aprindere 

Principalele surse de aprindere sunt: 

· autoaprindere datorită condițiilor naturale (compactare necorespunzătoare, temperatură exterioară ridicată)

· factorul uman (accidente de circulație, intervenții asupra utilajelor, fumat) 
Măsuri de siguranță
· eliminarea oricarei surse cu potențial de aprindere;  

· actualizarea de câte ori este necesar a Planului de intervenție în caz de incendii și a Planului de intervenție în caz de poluări accidentale, precum și dispunerea în permanență de utilaje, mijloace, materiale și personal necesar pentru acționarea în vederea limitării consecințelor;
Estimarea frecvenței - mică
Estimarea consecințelor - moderat pentru mediul înconjurător.
Posibile scurgeri accidentale
Principalele surse sunt: 
· ape uzate menajere, ape uzate provenite de la nave ce tranzitează portul; 

· pierderi accidentale de produse petroliere și substanțe chimice pe sol.
Măsuri de siguranță  

· respectarea tehnologiei de execuție  și delimitarea strictă a amplasamentului;

· prevenirea evacuării accidentale de produse petroliere (verificarea stării tehnice a autovehiculelor și utilajelor, alimentarea acestora cu carburanți doar în zona special amenajată) ;

· dotarea organizării de șantier cu container sanitar pentru prevenirea poluării cu ape uzate menajere ;
Estimarea frecvenței  - mică, datorită unei exploatări corespunzătoare a proiectului 
Estimarea consecințelor - medii pentru mediul înconjurător.
Expunerea la dezastre naturale

Cutremure - nu trebuie omisă mai ales în cazul apariţiei unui cutremur de mare magnitudine. Nu este exclus ca într-o astfel de situaţie pe lângă deteriorarea membranei, să se producă și deteriorarea lucrărilor de terasamente (distrugerea taluzurilor sau platformelor) și implicit distrugerea impermeabilizării pe porțiuni mai ample de suprafață,  chiar dacă acestea, atât în proiectare cât şi în construcţie, au fost concepute pe baza normelor de siguranţă la cutremur.
Conform hărților de zonare seismică (P100-1/2013), amplasamentul este situat într-o zonă ce corespunde unei acceleratii la nivelul terenului de ag=0,20g, cu o perioadă de colt a spectrului seismic TC=0,7 s, pentru un seism cu perioada medie de revenire de 225 ani. Coeficientul de amplificare dinamică pentru intervalul TB-TC este 0=2,50, conform normativului P100-1/2013/
Precipitații foarte abundente- antrenarea de particule și sedimente care spală zona  și platformele drumului
Estimarea frecvenţei: foarte mică.
Estimarea consecinţelor: mari
Inundațiile – principala situație de risc o constituie alunecările de teren în cazul unor fenomene de precipitații extreme și/sau posibile eroziuni
Conform diagramei de mai sus, în aceste condiţii, riscul este mic.
8.3. Cuantificarea riscului

Se iau în considerație frecvența aproximată de manifestare a hazardului și gravitatea în cazul producerii accidentului.
Conform diagramei, în cele trei situații menționate mai sus, riscul este mic.
NIVELE DE RISC ȘI SECURITATE
S-au considerat nivelurile de risc peste 4 ca fiind inacceptabile.

Nivelul 7 de risc reprezintă nivelul critic, dincolo de această limită siguranța tinde către zero. Normativele din majoritatea țărilor nu permit atingerea stadiului critic. Se stabilesc pentru indicatorii de risc limite maxime admisibile sub forma de valori pentru cei măsurabili și sub formă de interdicții pentru ceilalți.

Analiza riscului și efectului indică pentru această activitate – RISC MIC și nivel de securitate MARE. 
NIVELE DE RISC ȘI SECURITATE – 3 , acceptabil.
8.4. Măsuri pentru limitarea riscurilor

Măsurile generale pentru limitarea riscului în obiectiv pornesc de la reguli simple în ideea că o neglijență minoră poate duce la declanșarea unui accident cu consecințe extrem de grave asupra angajaților, comunității din localitățile învecinate și mediului. Se consideră că probabilitatea de manifestare a riscului este minimizată prin măsurile stricte impuse la nivelul organizației: 

Securitatea obiectivului este strict asigurată prin:

· este restricționat accesul în incintă și se face identificarea eventualilor vizitatori și scopul vizitei pe lucrărilor, inclusiv în organizarea de șantier;

· se asigură iluminatul pe timp de noapte la obiectivele importante și pe căile de acces;

· paza obiectivului este asigurată de personalul angajat, în scopul prevenirii producerii unor accidente ca urmare a intrării  persoanelor străine pe amplasament;

· căile de evacuare și acces sunt permanent menținute libere;

· realizarea în permanență, a automonitorizării stabilității terenului și urmărirea în timp ;

· respectarea condițiilor de scurgere a apelor și a stabilității taluzelor ;

· respectarea unui management corespunzător al deșeurilor proprii generate pe amplasament;

· instalațiile vor fi periodic verificate, ca și echipamentele de întreținere și intervenție;

· se păstrează permanent legătura cu echipele externe de intervenție ( corpul de pompieri);

· întreținerea si verificarea permanentă a starii de disponibilitate a echipamentelor de intervenție în caz de incendiu (panouri PSI, hidranți, extinctoare, lopeți, găleți, nisip etc.);

În caz de accident se iau următoarele măsuri:

· în caz de accident minor se realizează intervenția locală cu resurse proprii și sunt informate autoritățile locale interesate. Intervenția se face de către personalul instruit din unitate, responsabilitățile fiecăruia fiind bine definite.

· în caz de autosesizare a unui accident, transmiterea informatiei autorităților competente se realizează telefonic de către persoana responsabilă cu siguranța, protecția mediului, muncii și PSI în unitate.

În privința pregătirii angajaților se fac următoarele precizări:

· pregătirea angajaților se face în primul rând la angajare și se urmărește în primul rând  expunerea situației prezente în organizație privind pericolul producerii unor accidente grave ca urmare a unor neglijențe minore;

· după angajare, se face instruirea periodică a acestora, dupa o programă bine stabilită, urmărindu-se în special formarea deprinderilor în manipularea echipamentului de intervenție în caz de accident și participarea la exercițiile de simulare;

· alarmarea serviciilor de intervenție din exterior se face dupa caz, de către persoana responsabilă cu siguranța, protecția mediului si PSI în unitate, iar activitățile de combatere în scopul minimizarii efectelor se desfășoară în colaborare cu echipele externe de intervenție. 
Amplasamentul se încadrează în prevederile Legii nr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major în care sunt implicate substanțr periculoase, operatorul fiind obligat să Politica de prevenire a accidentelor majore (PPAM). PPAM trebuie să fie elabopată astfel încât ă asigure un nivel ridicat de protecție a sănătății umane și a mediului. 

Operatorul trebuie să elaboreze și planurile topocadastrale cu distribuția zonelor de impact, portivit cu prevederile Ord. nr. 99/2017 privind aprobarea Metodologiei pentru stabilirea distanțelor adecvate față de sursele potențiale de risc din cadrul amplasamentelor care se încadrează în prevederile Legii nr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major în care sunt implicate substanțe periculoase în activitățile de amenajare a teritoriului și urbanism.
9. REZUMAT NETEHNIC AL INFORMAȚIILOR FURNIZATE LA PUNCTELE PRECEDENTE
1. Amplasamentul proiectului
Beneficiar: ASTRA OIL PROD SRL CONSTANTA
Adresa: Constanța, bd. Mamaia, nr. 251 – 253, office 3, etaj 2, jud. Constanța
Telefon: 0736349556; E-mail: ciprianhanganu001@gmail.com
Număr Registru Comerțului: J13/734/2012
Proiectant general: DEPAC FELLOWS SRL S.R.L. CONSTANȚA

Adresa: Constanța, bd. Aurel Vlaicu, nr. 22, jud. Constanța
Telefon: 0735616931
Denumirea proiectului:
„Terminal de produse petroliere”
Proiectul propus va fi amplasat în intravilanul municipiului Constanța, în Incintă Port Constanța Nord, zona fluvio – maritimă, dana 97, parcela 51, conform contract de închiriere nr. CNAPM – 07339 – IDP.
Conform Certificatului de urbanism nr. 449 din 04.02.2021, emis de Primăria Municipiului Constanța, terenul este situat în intravilanul municipiului Constanța, este în proprietatea Statului Român, cu întabulare drept de concesiune pentru C.N. ADMINISTRAȚIA PORTURILOR MARITIME S.A. conform mențiunii din extras de carte funciară nr. 222953 eliberat sub cererea nr. 2364/11.01.2021.

Folosința actuală a terenului este de zonă de activități portuare, având destinația de construcții portuare, depozitare, industriale, CF. Suprafața terenului studiat este de 11241 mp. Se menţionează contractul de închiriere nr. CNAPM-07339-IDP 01/29.04.2020 încheiat cu SC ASTRA OIL PROD SRL.
Localizarea în raport cu ariile naturale protejate:
Proiectul se află la o distanță de cca. 3,57 km față de aria de protecție avifaunistică ROSPA0076 Marea Neagră și 7,13 km față de ROSCI0398 Straja-Cumpăna.
Necesitatea proiectului 
Portul Constanța este un port maritim aflat în proprietatea statului român. Acesta este administrat de Compania Nationala „Administrația Porturilor Maritime” S.A. - Constanta (CNAPMC), în conformitate cu prevederile Contractului de Concesiune nr. LO4113/31.10.2008 încheiat între CNAPMC și Ministerul Transporturilor (MT). CNAPMC își desfășora activitatea sub autoritatea MT, în conformitate cu prevederile HG nr. 76/2009 privind organizarea și funcționarea Ministerului Transporturilor, cu modificările și completările ulterioare.

Obiectivele concesiunii constau în: 

· Dezvoltarea Portului Constanța ca principal punct de legătura al Europei cu Asia și includerea sa în rețeaua de autostrăzi maritime; 

· Întretinerea, repararea, modernizarea și dezvoltarea rețelei de transport naval; 

· Dezvoltarea structurii funcționale a Portului Constanța pentru transformarea acestuia în centru logistic și integrarea acestuia în sistemul de transport intermodal; 

· Asigurarea siguranței traficului prin asigurarea adâncimilor minime în bazinele portuare și la dane și semnalizarea pe senalele de acces și în port; 

· Dezvoltarea infrastructurii de transport naval și a facilităților portuare destinate activității de operare portuară. 

Portul Constanța este localizat strategic la intersecția rutelor comerciale care fac legătura între piețele țărilor fără ieșire la mare din Europa și Zona Transcaucaziana, Asia Centrală și Orientul Îndepărtat. Portul este amplasat la intersecția axelor prioritare TEN-T 7 (rutier), 18 (Dunărea) și 22 (feroviar). 
Maritim - Feroviar. Fiecare terminal portuar are acces direct la sistemul de cale ferată. Lungimea totală a căilor ferate în incinta Portului Constanta ajunge la 300 km. Luând în considerare tendințele de creștere a traficului de mărfuri pe căile ferate din partea de sud a portului, APMC a inițiat două proiecte pentru dezvoltarea capacității feroviare: „Dezvoltarea capacitatii feroviare din partea de sud a Portului Constanta” și „Dezvoltarea capacității feroviare în sectorul fluvio-maritim (danele 86-103)”. 
Maritim - Rutier. Lungimea totală a rețelei de transport rutier în incinta portului atinge 100 km, asigurând un transport rapid și flexibil pentru toate tipurile de mărfuri. Pentru dezvoltarea infrastructurii rutiere, AMPC a a inițiat și a finalizat proiectul: „Pod rutier la km 0+540 al Canalului Dunăre - Marea Neagră și lucrările aferente infrastructurii rutiere și de acces în Portul Constanța”. 
Maritim - Fluvial. Canalul Dunare - Marea Neagră asigură conexiunea fluvio-martimă pentru transportul de mărfuri. Canalul, administrat de C.N. Administratia Canalelor Navigabile S.A., are o lungime de 64,4 km, lățimea de 90 m, adâncimea apei de 7 m și 17,5 m sub poduri. 

Portul Constanta are o suprafață totală de 3.926 ha, din care 1.313 ha uscat și 2.613 ha apă. Cele două diguri situate în partea nord și în partea de sud, adăpostesc portul asigurând condițiile necesare pentru desfășurarea activităților portuare. Lungimea Digului de Nord este de 8.344 m, dar APMC a obtinut finanțarea și a realizat lucrările de extindere a acestuia cu 1050 m, contribuind la creșterea eficienței și siguranței operațiunilor porturare. Lungimea Digului de Sud este 5.560 m.

Complexul portuar este alcătuit din 2 (două) mari zone, cea de Nord denumită “Portul Constanţa Nord” şi cea de Sud, denumită “Portul Constanţa Sud”.

Portul Constanța dispune de 156 de dane, din care în prezent 140 sunt operaționale. Lungimea totala a cheurilor este de 29,83 km, iar adâncimile variază între 5 și 19 m. 
Infrastructura rutieră: accesul rutier la parcela 51 se poate face pe cela doua drumuri existente (drumuri neamenajate aflate la faza de macadam), respectiv drumul din D85 catre D99 si drumul P7- P9 cu traversare in dreptul D 98.

Din datele existente, CN APMC intenționează modernizarea și extinderea celor două căi de acces în zona Fluvio - Maritima în perioada 2021-2022. 
lnfrastructura CF din zona Fluvio - Maritima: În situația actuală nu există cale ferată destinate parcelei de teren închiriată de S.C. ASTRA OIL PROD. Exista posibilități tehnice de dezvoltare în viitor al unui racord CF care să deserveasca parcela 51 și construcția unei linii de cale ferată industrială pentru operarea vagoanelor CF, acestea fiind posibile dacă S.C. ASTRA OIL PROD va închiria un teren adiacent celui actual. 0 

În situația existentă, terenul este liber de sarcini și nu prezintă diferențe majore de cotă, raportat la cota cheiului din Dana 97.
Descrierea componentelor proiectului
SC ASTRA OIL PROD SRL intenționează dezvoltarea unui terminal de produse petroliere, construit după standardele actuale, moderne și inovative, utilizând unele dintre cele mai performante echipamente din România și din țările apropiate, care permit descărcarea, încarcarea, păstrarea și transbordarea produselor din petrol ușor și greu. Terminalul de produse petroliere va utiliza amplasamentul parcelei 51 și infrastructura existentă în zona fluvio-maritimă a portului Constanța, respectiv dana 97 ce fac obiectul contractului de închiriere nr. CNAPM - 07399 -IDP.
Lucrări de stocare produse petroliere 
Terminalul de produse petroliere, va avea în principal capacități tehnice pentru următoarele produse: bitum și păcura/Diesel 01, cu următoarele caracteristici, inclusiv în regim de antrepozit vamal sau fiscal: 
A. Bitum (sortiment 50/70 si 70/100)
Capacitate de primire/ depozitare de cca 10.945 To, astfel: 

· Rezervoare cu stocare de 4975 To - 2 bucăți; 

· Rezervoare cu stocare de 2985 To - 1 bucata; 

· Rezervoare stocare/amestec 497.50 To - 2 bucăți.

Capacitate de descărcare/încarcare nave de cca 298.50 – 348.50 To/h.

Capacitate de încărcare autocisterne -cca 19.90 To/h (doua brațe de operare autocisterne).
Instalații conexe: 
· Conducte principale de transfer bitum de la navă, la rezervoarele de stocare/conducte secundare de transvazare între rezervoarele de stocare și rampa de încarcare autocisterne; 

· Grupuri de pompare bitum care să permită manipularea produsului în interioarul capacităților de stocare/ către instalațiile de operare la autocisternă cât și încărcarea produsului din capacitățile de stocare către nava; 

· Instalații de automatizare a pompelor, a echipamentelorde telegestiune cât și a elementelor de pe circuitele de pompare principale și secundare (SCADA), instalații de încălzire rezervoare cât și tubulatura de transfer, instalații de stingerea incendiilor etc..

Bitumul ajunge la terminal prin intermediul navelor de transport specializate care vor utiliza infrastructura portuară existentă. Tancurile navei sunt conectate la pompele de descărcare. După ce bitumul ajunge la temperatura optimă de descărcare (aproximativ 180°C) este pompat prin intermediul conductelor tehnologice în cele 4 rezervoare de primire a bitumului. Bitumul ajuns in rezervoarele de primire, la descărcare, este încălzit prin intermediul registrelor interioare (până la temperatura maximă de 160°C) care folosesc drept agent termic ulei diatermic. După ce bitumul a fost încălzit poate fi pompat și transferat astfel către zona de încărcare în cisterne auto prin intermediul conductelor tehnologice. 

Totalul importurilor de bitum în Romania în anul 2016 a fost de 510.000 tone în conditiile în care consumul anual a fost de 600.000 tone. Principalii furnizori de bitum au fost Ungaria (MOL), Polonia (Lotos, Orlen, urmate de țări ca Italia, Grecia cu un total de 100.000 tone importate prin portul Mangalia și furnizori ca Austria, Rusia, Serbia cu restul cantității. 

Bitumul este un produs sezonier, programul de lucru fiind de aproximativ 9 luni pe an (martie-noiembrie) în perioada sezonului de construcții.
B. Produse petroliere (păcura/Diesel 01) 
· Rezervoare de primire/stocare păcură de 4950 To - 2 bucăți ; 

· Rezervoare de primire/stocare Diesel 01 2970 To - 1 bucată. 

Capacitate de descărcare/încărcare din navă, produs păcură: 297 - 346.5 To /h.

Capacitate de descărcare combustibil Diesel 01: 297 To /h; 

Capacitate de încărcare autocisterne - cca 19.90 To/h (două brațe de operare autocisterne). 
Instalații conexe:
· Brațe de descărcare specifice celor două produse specificate mai sus;

· Conducte de transfer produse către rezervoarele de depozitare;

· Grupuri de pompare din rezervoare către navă; 

· Instalație de încălzire în rezervoare cât și a conductelor de transfer;

· Instalație de telegestiune;

· Automatizarea tuturor elementelor din circuitele tehnologice( SCADA).

Produsul din petrol ușor ajunge la terminal prin intermediul navelor de transport specializate care vor utiliza infrastructura portuară existenta. Tancurile navei sunt conectate la pompele de descărcare. După ce acesta ajunge la temperatura optimă de descărcare, este pompat prin intermediul conductelor tehnologice în cele 3 rezervoare de primire. Ajuns în rezervoarele de primire produsul petrolier este încalzit prin intermediul registrelor interioare care folosesc drept agent termic ulei diatermic. Dupa încalzire, poate fi pompat și transferat astfel către zona de încărcare/descărcare în/din cisterne auto prin intermediul conductelor tehnologice.
Lucrări de drumuri 
Natura terenului de fundare:
Conform studiului geotehnic, pentru lucrările de drum, terenul de fundare îl constituie stratul de argilă prăfoasă, nisipoasă, cafenie, cu calcar alterat și concrețiuni calcaroase întâlnit în orizontul de la 0.00 m la 7.80 m. 
Drumuri tehnologice de incintă
Pentru asigurarea accesului și deplasării auto în incintă, s-au proiectat drumuri tehnologice de incintă, din dale de beton rutier (BcR 4) cu lățimi de 4.5 , 6 , 8 și 10 m , pe șiruri de dale longitudinale despărțite prin rosturi, de contracție si dilatație. 

Drumurile tehnologice vor avea următoarea structură rutieră proiectată: 

· Dala de beton de ciment rutier Bcr 40 – 20 cm;

· Strat de nisip – 3 cm;

· Folie de polietilena;

· Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri - 20 cm;

· Strat inferior de fundatie din balast - 20 cm;

· Teren de fundare - strat de forma din pamant ( existent ) stabilizat cu lianți hidraulici rutieri – minim 20 cm.

Drumurile tehnologice sunt despărțite de zonele adiacente prin borduri carosabile 20x25x50 prefabricate din beton denivelate. 
Parcări
În zona administrativă, conform planului anexat la prezenta documentație, a fost prevăzută o zonă de parcare, cu acces din drumul public, dispusă paralel cu acesta și care asigură parcarea pentru 10 auto. 

Parcările vor avea aceeași structură rutieră proiectată precum drumurile tehnologice și fiercare loc de parcare are dimensiunea de 2.5 x 5 m.
Scurgerea apelor 
Pentru asigurarea colectării și evacuării apelor pluviale, drumurile au fost amenajate dupa un sistem de pante care să direcționeze apele pluviale către emisar. Mai departe prin sistemul de rigole carosabile (cu biscuiți carosabili - clasa de trafic D400) proiectat, apa ajunge în 2 separatoare de hidrocarburi și mai departe este evacuată în bazinul portuar.
2. Procese tehnologice pentru realizarea investiției/Soluția proiectată
Prezentul proiect are prevăzute doar unități de stocare.

Rezervoarele de pe amplasamentul parcelei 51 a terminalului de produse petroliere vor fi:
· B1 - Rezervor stocare bitum - 4975 to ( 490.90 mp )

· B2 - Rezervor stocare bitum - 4975 to ( 490.90 mp)

· B3 - Rezervor stocare bitum - 2985 to ( 314.16 mp )

· B4 - Rezervor stocare bitum - 497.50 to ( 86.60 mp )

· B5 - Rezervor stocare bitum - 497.50 to ( 86.60 mp )

· B6 - Rezervor stocare pacura - 4950 to ( 490.90 mp )

· B7 - Rezervor stocare pacura - 4950 to ( 490.90 mp )

· B8 - Rezervor stocare diesel - 2970 to ( 314.16 mp )
Componentele proiectului sunt amplasate în teren, conform planului de mai jos :
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Portul Constanța Sud - Agigea – Plan tehnologic
Lucrări de amenajare platformă și acces auto
Natura terenului de fundare
Conform studiului geotehnic, pentru lucrările de drum, terenul de fundare îl constituie stratul de argila prăfoasă nisipoasa cafenie cu calcar alterat şi concreţiuni calcaroase întâlnit în orizontul de la 0.00 m la 7.80 m.
Drumuri tehnologice de incintă
Pentru asigurarea accesului şi deplasării auto în incintă, s-au proiectat drumuri tehnologice de

incinta, din dale de beton rutier (BcR 4) cu lăţimi de 4.5 , 6 , 8 şi 10 m , pe şiruri de dale longitudinale despatite prin rosturi, de contracţie şi dilataţie.

Drumurile tehnologice vor avea următoarea structura rutieră proiectată:

- Dala de beton de ciment rutier Bcr 40 – 20 cm

- Strat de nisip – 3 cm

- Folie de polietilenă

- Strat superior de fundaţie din balast stabilizat cu lianţi hidraulici rutieri - 20 cm

- Strat inferior de fundaţie din balast - 20 cm

- Teren de fundare - strat de forma din pământ ( existent ) stabilizat cu lianţi hidraulici rutieri – minim 20 cm.

Drumurile tehnologice sunt despărţite de zonele adiacente prin borduri carosabile 20x25x50 prefabricate din beton denivelate.
Accesul auto
Accesul rutier la parcela 51 se poate face pe cela două drumuri existente (drumuri neamenajate aflate la faza de macadam), respectiv drumul din D85 către D99 şi drumul P7- P9 cu traversare în dreptul D 98.

Din datele existente, CN APMC intenţionează modernizarea şi extinderea celor două căi de acces în zona Fluvio - Maritimă în perioada 2021-2022.
lnfrastructura CF din zona Fluvio - Maritimă: În situaţia actuală nu există cale ferată destinat[ parcelei de teren închiriată de S.C. ASTRAOIL PROD. Există posibilităţi tehnice de dezvoltare în viitor al unui record CF care să deservească parcela 51 şi construcţia unei linii de cale ferată industrială pentru operarea vagoanelor CF, acestea fiind posibile dacă S.C. ASTRA OIL PROD va închiria un teren adiacent celui actual.

În situaţia existentă, terenul este liber de sarcini şi nu prezintă diferenţe majore de cota raportat la cota cheiului din D 97.
Parcări
În zona administrativă, conform plan anexat la prezenţa documentaţie, a fost prevăzută o zonă de parcare, cu acces din drumul public, dispusă paralel cu acesta şi asigură parcarea pentru 10 auto.

Parcările vor avea aceeaşi structură rutieră proiectată precum drumurile tehnologice şi fiercare loc de parcare are dimensiunea de 2.5 x 5 m.
Scurgerea apelor
Pentru asigurarea colectării şi evacuării apelor pluviale nouă drumuri au fost amenajate după un sistem de pante care să direcţioneze apele pluviale către emisar. Mai departe prin sistemul de rigole carosabile ( cu biscuiţi carosabili - clasa de trafic D400) proiectat apă ajunge în 2 separatoare de hidrocarburi şi mai departe este evacuată în bazinul portuar.
3. Materiile prime, substanţele sau preparatele chimice utilizate
Materiile prime vor fi achiziționate pe bază de contracte, de la fime specializate și autorizate. 
Materiile prime, auxiliare și combustibilii utilizați pentru realizarea lucrărilor propuse prin proiect sunt reprezentate de: 
· Apă industrială; 

· Balast; 

· Piatră spartă; 

· Nisip; 
· Betoane de ciment diferite clase; 
· Borduri prefabricate; 

· Metal 
· Diverse prefabricate din beton metal 
Toate materialele prezentate vor fi asigurate de la producatori/distribuitori autorizați. 
Antreprenorul proiectului va alege sursele de unde vor fi procurate aceste materiale de construcție precum și tehnologiile folosite la execuția lucrărilor. Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape, pentru a se evita astfel stocarea de materii prime pe termen lung pe amplasamentele de lucrări.
Toate materiile prime, vor fi depozitate în spaţii special amenajate în cadrul organizării de şantier/fronturilor de lucru.

Resursele naturale ce vor fi utilizate sunt cele uzuale pentru astfel de lucrări de construcţii, materialele folosite fiind achiziţionate pe bază de contract de la societăţi comerciale autorizate în acest sens.

Substranțele și preparatele chimice utilizate în execuția lucrărilor vor fi achiziționate de la furnizori însoțite de fișa de securitate. 
Manipularea, depozitarea, transportul substanțelor și preparatelor chimice periculoase se realizează prin respectarea condițiilor impuse în fișele cu date de securitate ale fiecărui produs utilizat și prin respectarea normelor de protecție și sănătate în muncă.

Substanțele și preparatele chimice vor fi însoțite de fișele tehnice de securitate, conform Regulamentului nr. 1272/2008 și Regulamentului 1907/2006 (REACH).
Alimentarea cu carburanţi a utilajelor va fi efectuată în incinte special amenajate, utilajele care vor fi aduse în şantier vor fi în perfectă stare de funcţionare, având făcute reviziile tehnice şi schimburile de lubrifianţi. Schimburile de lubrifianţi şi operaţiile de întreţinere/reparaţii ale utilajelor/mijloacelor de transport se vor efectua în ateliere specializate.
4. Deșeuri
Principiile unei gestionări corespunzătoare a deşeurilor vizează în special maximizarea randamentelor de utilizare a energiei, indiferent de forma în care se află şi minimizarea cantităţilor de reziduuri rezultate. Gestionarea corespunzătoare a deşeurilor urmăreşte pe cât posibil neutralizarea, reciclarea acestora şi minimizarea cantităţilor depozitate. Aceste metode au în vedere utilizarea proceselor şi a metodelor care nu pun în pericol sănătatea populaţiei şi a mediului înconjurător.
În etapa de execuţie a proiectului pot rezulta următoarele categorii de deșeuri: 
· Deşeuri din construcţii şi demolări

- 17 01 01 beton

- 17 02 lemn, sticlă şi materiale plastice

- 17 02 01 lemn

- 17 02 02 sticlă

- 17 02 03 materiale plastice

- 17 03 02 asfalturi, altele decât cele specificate la 17 03 01

- 17 05 pământ (inclusiv excavat din amplasamente contaminate), pietre şi deşeuri de la dragare

- 17 05 04 pământ şi pietre, altele decât cele specificate la 17 05 03

- 17 06 materiale izolante şi materiale de construcţie cu conţinut de azbest

· Deşeuri de ambalaje

- 15 01 01 ambalaje de hârtie şi carton

- 15 01 02 ambalaje de materiale plastice

- 15 01 03 ambalaje de lemn

- 15 01 04 ambalaje metalice

- 15 01 05 ambalaje de materiale compozite

- 15 01 06 ambalaje amestecate

· Deşeuri municipale şi asimilabile din comerţ, industrie, instituţii, inclusiv fracţiuni colectate separat

- 20 01 02 - deşeuri biodegradabile

- 20 02 03 - alte deşeuri biodegradabile

- 20 03 01 deşeuri municipale amestecate
Modul de gestionare al deşeurilor rezultate pe perioada de execuţie recomandat este: 
- deşeurile menajere – se vor colecta într-un spaţiu special amenajat (pubela/container inscripţionat), amplasat pe patforma betonata; se vor păstra evidente cu cantităţile predate în conformitate cu prevederile HG nr. 349/2005 privind depozitarea deşeurilor; 

- deşeurile rezultate de la execuţia investiilor propuse se vor colecta într-un spaţiu special amenajat (container inscripţionat), pe platforma betonată şi valorificate/eliminate, după caz; se vor păstra evidente cu cantităţile valorificate/eliminate în conformitate cu prevederile Legii nr. 211/2011; 

- deşeurile inerte – se vor colecta într-un spaţiu special amenajat (container/pubela inscripţionat) şi 

- deşeurile de ambalaje (hârtie şi carton, saci, etc) se vor colecta selectiv, în spaţiu special amenajat, în pubele individuale inscripţionate (hârtie/carton, plastic/metal, sticlă) în vederea valorificării prin operatorul de salubritate autorizat; cantităţile de deşeuri de ambalaje ce nu se vor putea valorifica se vor elimina într-un depozit de deşeuri conform. 
Modul de gestionare al deşeurilor rezultate pe perioada de exploatare recomandat este:
- deşeurile menajere – se vor colecta într-un spaţiu special amenajat (pubela/container inscripţionat), amplasat pe patforma betonata; se vor păstra evidente cu cantităţile predate în conformitate cu prevederile HG nr. 349/2005 privind depozitarea deşeurilor;

- deşeurile de ambalaje (hârtie şi carton, saci, etc) se vor colecta selectiv, în spaţiu special amenajat, în pubele individuale inscripţionate (hârtie/carton, plastic/metal, sticlă) în vederea valorificării prin operatorul de salubritate autorizat; cantităţile de deşeuri de ambalaje ce nu se vor putea valorifica se vor elimina într-un depozit de deşeuri conform ;
Atât constructorul cât și titularul de proiect vor respecta legislația privind regimul deșeurilor, precum și legislația subsecventă pentru gestionarea fluxurilor de deșeuri.
Toate categoriile de deșeuri vor fi colectate selectiv, pe categorii, în recipienți adecvați. Recipienții pentru stocarea temporară a deșeurilor vor fi etichetați cu codul corespunzător deșeului stocat.

Evidența și gestionarea deșeurilor se va face cu respectarea prevederilor HG nr. 856/2002 privind evidența gestiunii deseurilor și pentru aprobarea listei cuprinzând deșeurile inclusiv deșeurile periculoase.

Toate categoriile de deșeuri generate vor fi valorificate/eliminate prin operatori autorizați.

Transportul deșeurilor se va realiza cu respectarea H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deșeurilor periculoase și nepericuloase pe teritoriul României.
Gestionarea deşeurilor se va realiza fără a pune în pericol sănătatea umană şi fără a dăuna mediului, în special:

· fără a genera riscuri pentru aer, apă, sol, faună sau floră;

· fără a crea disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor;

· fără a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special.

În etapa de funcționare/dezafectare deșeurile rezultate din activitate vor fi colectate și gestionate conform prevederilor legislației în vigoare.
În toate etapele proiectului, se va asigura încheierea unor contracte cu societăţi autorizate pentru eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deşeuri generate. De asemenea, în toate fazele proiectului se va menţine evidenţa gestiunii deşeurilor conform HG nr. 856/2002 şi respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor şi a deşeurilor de ambalaje.
Legislația aplicabilă (nu este limitativă) privind regimul deșeurilor este specificată mai jos:

· Legea nr. 211/2011 (republicată 2014) privind regimul deșeurilor, cu modificările și completările ulterioare;

· Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor şi a deşeurilor de ambalaje, cu modificările și completările ulterioare;

· HG nr. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate;

· OUG nr. 5/2015 privind deşeurile de echipamente electrice şi electronice;

· HG nr. 856/2002 privind evidenţa gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei cuprinzând deşeurile, inclusiv deşeurile periculoase;

· HG nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul României.
5. Impactul potențial și măsurile de reducere

Apa
Perioada de execuţie
În faza de execuţie teoretic este posibil să apară un impact ca urmare a:

- scurgerilor accidentale de la utilajele şi echipamentele folosite ;

- depozitarii necorespunzătoare de deşeuri în afara locurilor special amenajate ;

- execuţiei lucrărilor propuse.

Aceste situaţii accidentale sunt previzibile şi este în sarcina constructorului de a lua toate măsurile pentru evitarea producerii şi de a interveni prompt pentru depoluarea zonei.

De asemenea pentru amplasarea organizării de şantier şi a măsurilor propuse a fost derulată o altă

procedură de evaluare a impactului asupra mediului.
Măsuri de reducere a impactului asupra sursei de apă de suprafaţă (Marea Neagră) în faza de execuţie:
· prevederea cabinelor ecologice vidanjabile pentru colectarea apelor uzate în cadrul organizării de şantier (care a făcut obiectul altei proceduri de evaluare a impactului asupra mediului);

· interzicerea descărcărilor de apă uzate neepurate ;

· stocarea temporară a deşeurilor rezultate strict în locurile special amenajate ;

· alimentarea cu carburanţi a utilajelor şi echipamentelor folosite se va realiza doar în locurile special amenajate ;

· prevederea unui Plan în caz de poluări accidentale care va cuprinde pontentialele surse de poluare accidentală, măsurile şi condiţiile propuse în acest scop;

· realizarea strictă a lucrărilor conform proiectului tehnic, perioadei de execuţie propuse şi tehnologiei prevăzute;

· intervenţia promptă în caz de avarii accidentale pentru eliminarea cauzelor şi diminuarea acestora ;

· respectarea condiţiilor şi măsurilor din Avizul de gospodărire a apelor şi Decizia etapei de încadrare/Acordul de mediu.

În aceste condiţii, impactul potenţial prognozat asupra calităţii apei în perioada de execuţie a lucrărilor se consideră a fi redus, pe termen scurt şi reversibil.
Perioada de exploatare
Impactul asupra mediului poate fi produs de:

- apele uzate provenite de la vasele care tranzitează portul Constantă neepurate corespunzător;

- apele pluviale posibil contaminte cu urme de produse petroliere ca urmare a unei scurgeri accidentale sau manipulări necorespunzătoare a utilajelor şi echipamentelor folosite;

- depuneri accidentale de deşeuri solide în afara spaţiului amenajat special pentru depozitarea

deşeurilor solide.

Prin măsurile constructive adoptate, prin tehnologia de execuţie şi de exploatare, care se vor aplica în conformitate cu legislaţia în vigoare, se reduce la minim probabilitatea de apariţie a unui potenţial impact asupra apelor în perioada de operare.
Măsuri principale avute în vedere în faza de execuţie:
· apele pluviale curate, vor fi colectate rigole carosabile, amplasate la marginea carosabila a drumului tehnologic. Apele colectate vor fi trecute prin 2 separatoare de hidrocarburi şi mai departe evacuate la emisar;

· respectarea condiţiilor şi măsurilor din Autorizaţia de gospodărire a apelor şi Autorizaţia de mediu.

Având în vedere specificul lucrărilor în condiţii normale de funcţionare nu va exista un impact

asupra corpurilor de apă.
Aer
În etapa de execuție,  efectele asupra asupra calității aerului vor fi directe, reversibile, manifestate doar local și pe termen scurt.
Lucrările se desfășoară în zonă cu activități portuare, cu caracter industrial și nu vor genera un aport suplimentar asupra calității aerului din zonă. Se apreciază că impactul va fi nesemnificativ, se va manifesta local, direct, reversibil și pe termen scurt.
În etapa de exploatare, sursele potențiale de emisii în aer sunt nesemnificative. 
În etapa de dezafectare – proiectul nu prevede astfel de lucrări.
Măsuri de reducere a impactului
Se vor respecta următoarele măsuri atât în etapa de execuție, cât și în etapa de exploatare:

· asigurarea şi verificarea tehnică periodică a utilajelor şi mijloacelor de transport echipate cu motoare cu combustie internă în vederea reducerii poluării cu gaze de eşapament, inspecţia tehnică periodică fiind o operaţiune de control periodic al vehiculelor aflate în exploatare;
· se va restricționa viteza de deplasare a utilajelor în zona de lucru și pe drumurile de acces;
· transportul materialelor pulverulente se va face cu mijloace de transport acoperite cu prelate;

· se vor reduce înălțimile de cădere din activitățile de transfer al materialelor, cum ar fi înălțimea de descărcare a materialelor care generează praf (pământ, agregate);

· curățarea zilnică a căii de acces aferente organizarii de șantier pentru a preveni formarea prafului;

· pentru a asigura menținerea în funcțiune a investițiilor în cazul întreruperii alimentării cu energie electrică se prevede montarea unui grup electrogen;

Efectele aferente fazei de executie sunt limitate in spatiu datorita localizarii clare a activitatilor si sunt limitate in timp, existand doar pe perioada de realizare a investitiilor propuse.

In aceste conditii, impactul potential prognozat asupra calitatii aerului in perioada de executie este

considerat nesemnificativ, temporar si reversibil, fiind prognozat pe o arie redusa – locala, strict in zona de realizare a investitiiilor.
Prin respectarea măsurilor constructive și a măsurilor de reducere a impactului, proiectul propus va avea un impact redus asupra calității aerului din zonă.
Zgomot și vibrații
Limita maxim admisibilă conform STAS 10009/2017 este de 65 dB la limita incintelor industriale. 

Vibrațiile produse vor apărea doar local și temporar, pe perioada de execuție, impactul acestora rămânând nesemnificativ. De asemenea pe perioada funcționării, nivelul vibrațiilor rămâne mult diminuat de soluțiile constructive și inginerești aplicate, de echipamentele de înaltă performanță. Efecte reversibile astfel că după finalizarea lucrărilor se restabilesc condițiile inițiale.
Măsuri de reducere a zgomotului
· Întreţinerea corespunzătoare a parcului de utilaje ce va deservi proiectul;.

· Utilizarea de utilaje și echipamente al căror nivel de zgomot se încadrează în valorile limită admise; 

· Interzicerea lucrărilor pe timp de noapte (în intervalul orar 22,00 – 7,00) ;

· Utilajele și echipamentele vor avea inspecţiile periodice efectuate la zi ;

· Drumurile de acces se vor menține în bună stare ;

· Alegerea şi folosirea drumurilor/traseelor optimale. Deplasarea mijloacelor de transport pe drumurile de acces să se facă cu viteze de maxim 30 km/h;
· Se va respecta nivelul de zgomot maxim admis conform SR 1009/2017 – Acustica – Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant.
Sol/subsol
Solul/subsolul
Prin specificul său, proiectul analizat nu presupune apariţia unor surse de poluare a solului. Pe perioada de realizarea lucrărilor propuse, se va realiza organizarea de şantier în vederea execuţiei investiţiilor propuse şi vor fi prevăzute toate facilităţile necesare în scopul protejării solului şi subsolului. 
În etapa de execuție, sursele potențiale de poluare a solului/subsolului sunt:
· scurgerile accidentale de carburanți și/sau de ulei de la utilajele și de la vehiculele utilizate în lucrările de amenajare;

· depuneri accidentale de deșeuri în afara spațiului amenajat special pentru depozitarea deșeurilor;

· apele pluviale posibil contaminte cu urme de produse petroliere ca urmare a unei scurgeri accidentale de la utilaje sau echipamente.
 În etapa de exploatare
Dupa finalizarea proiectului nu va exista un impact negativ semnificativ asupra solului sau subsolului.
Măsuri de diminuare a impactului
În etapa de execuție și exploatare se vor respecta următoarele măsuri:
· împrejmuirea și demarcarea organizării de șantier și a zonei lucrărilor propuse;

· prevederea cabinelor ecologice vidanjabile pentru colectarea apelor uzate;

· stocarea temporară a deșeurilor rezultate strict în locurile special amenajate;
· colectarea selectivă a tuturor deșeurilor rezultate pe categorii, conform prevederilor HG 856/2002 privind gestionarea deșeurilor și valorificarea/ eliminarea acestora prin operatori autorizați;
· la finalizarea lucrărilor se va asigura curățarea amplasamentului organizării de șantier și curatarea căii de acces, dupa caz; 

· alimentarea cu carburanti a utilajelor si echipamentelor folosite se va realiza doar în locurile special amenajate;
· evitarea ocupării unor zone mai mari decât cele autorizate pentru amplasarea organizării de șantier, baza de utilaje, depozitarea temporară a materialelor de construcții;

· se va evita poluarea solului cu carburanți, uleiuri rezultate în urma operațiilor de staționare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor și mijloacelor de transport, sau datorită funcționării defectuoase a a cestora. 

· în cazul pierderilor accidentale de produse petroliere pe sol se vor aplica materiale absorbante (rumeguș, nisip) care vor fi stocate corespunzător în recipienți speciali în vederea eliminării prin operatori autorizați;

· refacerea solului în zonele afectate prin depozitare de materiale, staționare de utilaje în scopul redării în circuit la categoria de folosință deținută inițial.
· execuţia şanţurilor de scurgere a apelor pluviale;

· verificarea zilnică a stării de funcţionare a utilajelor şi inlăturarea posibilităţilor de apariţie a avariilor în timpul staţionării acestora;

· stropirea și umectarea drumurilor de acces și a zonelor de lucru în perioade secetoase;

· gestionarea corespunzătoare a deșeurilor; stocarea temporară se va realiza în zone special amenajate, etichetate și codificate corespunzător;
· se vor respecta normele de protecția muncii și PSI.
Prin respectarea măsurilor de reducere specificate anterior, se poate aprecia că impactul prognozat este nesemnificativ.
Peisajul 
Măsuri de reducere a impactului ce vor fi respectate atât în etapa de construcție cât și în etapa de funcționare:

· delimitarea strictă a zonei de lucrări și împrejmuirea amplasamentului;
Biodiversitate
Proiectul este localizat la cca. 3,57 km față de aria de protecție avifaunistică ROSPA0076 Marea Neagră și la cca. 7,13 km față de ROSCI0398 Straja-Cumpăna.
· Se vor lua toate măsurile necesare evitării poluării factorilor abiotici (apa, aer, sol și subsol) și biotic (flora și fauna), precum și pentru reducerea impactului generat de proiect asupra biodiversității;
· Deșeurile vor fi permanent îndepărtate pentru ca speciile de păsări să nu fie atrase de posibile surse de hrană oferite de acestea (ex. deșeuri menajere)

· Se va interzice rănirea, braconarea, colectarea și utilizarea de orice fel a resurselor naturale din aria naturală: plante, oua și pui de păsări etc;
6. Situații de risc
· Obiectivul intră sub incidența Directivei SEVESO, deci prezintă riscul unor accidente majore;

· Terenul pe care se dezvolta proiectul este situat în intravilanul municipiului Constanța, în incinta portului Constanța;

· Activitatea nu va avea un impact negativ asupra valorilor naționale.
7. Concluzii finale 
Analiza impactului asupra factorilor de mediu realizată pentru proiectul propus „Terminal de produse petroliere ”, evidențiază următoarele aspecte:

· Amplasamentul proiectului este localizat în incinta Portului Constanța;

· Proiectul propus se realizează conform celor mai bune practici de proiectare și execuție prin tehnologia aleasă și tehnicile utilizate;

· Impactul este nesemnificativ asupra factorului de mediu „APA”. 

· Impactul asupra factorului de mediu „AER” se poate aprecia ca fiind nesemnificativ, în condiţiile respectării măsurilor de reducere a impactului menţionate în acest studiu. 

· Impactul prognozat asupra factorului de mediu „SOL” este nesemnificativ datorită dotărilor și măsurilor de siguranță luate.

· Impactul asupra zgomotului va fi redus prin respectarea măsurilor constructive și de reducere și gestionarea corespunzătoare a lucrărilor de execuție.

· Evaluarea impactului asupra mediului s-a realizat în conformitate cu prevederile legislaţiei în domeniul protecţiei mediului din România, fiind analizate sursele potenţiale de impact, formele de impact asociate, dar şi măsurile de reducere a acestuia pentru fiecare factor de mediu.
În condițiile respectării proiectului și a normelor tehnice de execuție, alături de măsurile de reducere a poluării asupra factorilor de mediu, impactul se apreciază ca fiind în limite admisibile.
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· Site Agenția pentru Protecția Mediului Constanța: http://apmct.anpm.ro 
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