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Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor
Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Constanţa




 
PROIECT
DECIZIA   ETAPEI   DE   ÎNCADRARE  
Nr. xx din 14.04.2022   
            Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate de C.N. CAI FERATE - CFR SA - CONSTANTA prin Baicons Impex SRL, cu sediul in  Municipiul Bucuresti, Sector 1, str. Dinicu Golescu, nr. 38, înregistrată la Agenţia pentru Protecţia Mediului Constanţa cu nr. 10550 din 10.06.2021,  în baza Legii nr. 292/2018, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi a Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare,

          Agenția pentru Protecția Mediului Constanța decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei Comisiei de analiză tehnică din data de 06.04.2022 că proiectul:                                       „MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII FEROVIARE DIN PORTUL CONSTANTA”, amplasat in Judetul Constanta, UAT VALU LUI TRAIAN, UAT CONSTANTA SI UAT AGIGEA, se supune evaluării impactului asupra mediului.
Justificarea prezentei decizii:

Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt următoarele:

a) proiectul se încadrează în prevederile Legii nr. 292/2018, Anexa II, punctul 13, litera a);
b) proiectul nu intră sub incidenţa art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare;
c) proiectul propus intra sub incidenţa prevederilor art. 48 şi 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare,

 d) în conformitate cu criteriile prevăzute în anexa nr. 3 a Legii nr. 292/2018:

1. Caracteristicile proiectelor:

    La identificarea caracteristicilor proiectelor se iau în considerare următoarele aspecte:

a) Dimensiunea și concepția întregului proiect: 
Prin proiect se propune modernizarea infrastructurii feroviare din Portul Constanţa, precum şi modernizarea legăturilor de acces către port.

Zona de interes pentru proiect se află în Județul Constanţa, traversând trei UAT-uri: UAT Constanța, UAT Valul lui Traian, UAT Agigea, prin intravilanul şi extravilanul acestora
Zona de interes pentru proiect se află în Județul Constanța, atât intravilan, cât şi extravilan. Mai exact, există trei zone mari împărţite astfel:

1. Zona 1: Port Constanţa Nord:

· Port Constanţa Zona A;

· Port Constanţa Zona B;

· Port Constanţa Mol V.

2. Zona 2: Port Constanţa Sud:

· Stația Agigea Nord;

· H.M. Agigea Ecluză;

· Stația Agigea Sud;

· Linia 813B (linia de legătură între Agigea Ecluză și Ferry Boat);

· Port Constanța Ferry Boat;

3. Zona de interes din afara portului:

· Staţia Valu lui Traian (inclusiv grupa de așteptare);

· Linia de legătură între grupa de aşteptare Valu lui Traian și Palas;

· Staţia Palas;

· Liniile c.f. 813, 814, 814A, 814B.

Realizarea proiectului propus presupune utilizarea infrastructurii feroviare din interiorul şi exteriorul portului. În interiorul portului cuprinde 322 de linii în proprietatea publică a statului român administrate de CNCF “CFR” - S.A. şi 45 de linii private conectate la reţeaua publică. Zona de interes din exteriorul portului aparţine domeniului public al statului aflat în concesiunea CNCF “CFR” S.A, cât şi zonele adiacente care aparţin proprietarilor (persoane fizice, juridice şi domeniului public de interes local, după caz).

Situaţia actuală a proiectului vs situatia proiectată:

	Obiectiv
	U.M.
	Caracteristici

	
	
	Situaţie existentă
	Situaţie proiectată

	Lungime linii C.F.
	km
	230
	272

	Lungime linii c.f. noi
	km
	-
	14

	Viteză maximă de operare
	km/h
	80
	80

	Declivitatea maximă
	‰
	18
	17

	Pod încrucișare
	buc.
	1
	1

	Podeţe
	buc.
	18
	18

	Treceri la nivel
	buc.
	40
	41

	Număr halte
	buc.
	1
	1

	Număr de stații
	buc.
	6
	8 (Se reînfiinţează staţia Constanţa Port Zona A, iar grupa de linii Agigea Sud devine Stația Agigea Sud)

	Sistem de centralizare
	tip
	CED
	CE

	Sistem de protecţie împotriva zgomotului montat pe traversă
	km
	0
	10

	Separatoare de hidrocarburi
	buc.
	0
	140

	Volumul de material decontaminat prin decaparea terasamentului si inlocuirea pietrei sparte din prisma caii, mc
	t
	8000
	8000

	Parcari
	Nr. locuri
	0
	90

	Spatii verzi
	mp
	0
	5000

	Bazine de evaporare, buc.
	Buc.
	0
	2

	Sistem de reducere a zgomotului, montat pe trsaversă
	km
	-
	10

	Centrale noi pe gaz/electrice
	Buc.
	0
	1 (La CMT)

	Cladiri reconstruite, modernizate
	Buc.
	5
	16 Containere CE

4 districte

1 CMT

	Peroane reconstruite
	Buc.
	2
	0

	Grupuri sanitare noi
	Buc.
	10
	28

	Sisteme de drenare ape meteorice

· Drenuri

· Şanţuri şi rigole din beton
	ml
	0

0
	138000

16500


Lucrările care se vor realiza în cadrul acestui proiect sunt următoarele:

· infrastructură și suprastructură c.f.;

· lucrări de artă (poduri și podețe);

· instalații de semnalizare feroviară;

· instalații de telecomunicații feroviare;

· linie de contact;

· protecția instalațiilor din cale și vecinătate;

· energoalimentare;

· construcții civile (inclusiv instalații noi și racorduri la rețelele existente) și arhitectură;

· consolidări;

· protecția mediului.

În afara lucrărilor specifice specialităților tehnice de mai sus vor mai fi lucrări de relocări cabluri și conducte, precum și lucrări de dezafectări instalații nefuncționale și demolări platforme și construcții.

Proiectul prevede reabilitarea unui singur pod şi anume, podul de încrucișare de la km 218+093 care asigură supratraversarea liniilor magistralei 800 de către linia de acces în triaj. Acesta se va reface pentru a permite trecerea liniei proiectate care pleacă din port spre Grupa de așteptare Valul lui Traian.

Suprastructura podului de încrucișare va fi un tablier tip grindă metalică cu inimă plină cu calea jos, sudată. 

Grinzile principale ale tablierului vor fi grinzi compuse din inimă și tălpi.

Antretoazele vor fi elemente sudate alcătuite din inimă și talpă. Prinderea antretoazelor de grinzile principale se va realiza cu șuruburi IP pretensionate.
Lonjeronii vor fi elemente compuse din inimă și tălpi sudate, cu diferență de înălțime între lonjeronul exterior și cel interior, pentru a asigura supraînălțarea liniei pe pod. Calea va fi pe traverse de lemn, cu supraînălțarea corespunzătoare. 

Podul de încrucișare va avea trotuare exterioare și parapet, iar la partea inferioară va avea plasă de protecție pentru linia magistrală.

Infrastructura podului de încrucișare va fi formată din două culee din beton. Culeea existentă de pe partea stângă a magistralei se va repara și adapta pentru noul pod de încrucișare (se va reface partea superioară), iar culeea existentă de pe partea dreaptă se va demola și se va reface una nouă din beton armat, fundată direct, pe poziția corespunzătoare zonei de rezemare a suprastructurii noi.

Racordările cu terasamentul de pe partea stângă se vor păstra, adapta la soluția nouă de pod de încrucișare și repara, iar pe partea dreaptă se vor executa sferturi de con noi. Scările de acces pe taluz se vor reface.

În cadrul proiectului este prevăzută înlocuirea a 18 podeţe.

Podețul de la km pr. 215+260 este amplasat pe linia de cale ferată care se desprinde din stația Valul lui Traian. În prezent este abandonat, linia ferată de peste podeț fiind colmatată și greu vizibilă. Podețul este alcătuit din 25 de elemente/ cadre prefabricate tip C2 din beton armat, de 2 m lumină, fundate direct pe blocuri din beton simplu, și deservește un canal de irigații, care este traversat oblic de liniile c.f. 

Podețul existent va asigura dezvoltarea liniilor pentru Grupa de așteptare Valul lui Traian. Podețul se va repara și se va prelungi cu 5 elemente/ cadre prefabricate tip C2. Se va reface pereul în podeț, timpanul din amonte și mâna curentă. Drumul comunal ce traversează canalul de irigaţii pe acest podeț va fi amenajat cu ziduri de sprijin din beton monolit (tronsonate la 5 m) pe porțiunea de traseu aflată în vecinătatea canalului.

Podețul de la km ex. 216+640 (km pr. 0+023) este amplasat pe zona în care linia de cale ferată este desprinsă de stația Valul lui Traian și care va deservi Portul. Acesta deservește un canal de irigație care este traversat oblic de liniile/ linia cf. Podețul este alcătuit din 8 elemente/ cadre prefabricate tip C2 din beton armat, de 2 m lumină, fundate direct pe blocuri din beton simplu. Podețul se va înlocui cu unul nou realizat din 8 elemente/ cadre  prefabricate tip C2. Se vor reface scările de acces pe taluz, pereul în podeț și la capetele acestuia.
Podețul de la km ex. 217+201 (km pr. 0+593) este amplasat pe magistrala 800, între stațiile Valul lui Traian și Palas. Podețul se va prelungi pentru linia de cale ferată proiectată care se dezvoltă pe partea dreaptă a magistralei 800. Prin proiect podețul se prelungește pe partea dreaptă cu un număr de 3 elemente/ cadre prefabricate tip C2, aripile se vor demonta de pe poziția existentă și se vor monta pe noua poziție. Pe zona pe care s-a lucrat se va reface pereul amonte, aval și în interiorul podețului şi se vor reface scările de acces pe taluz.
Podețul de la km ex. 217+230  (km pr. 0+621) este amplasat pe magistrala 800, între stațiile Valul lui Traian și Palas. Prin proiect podețul se va prelungi pe partea dreaptă cu încă 3 elemente/ cadre prefabricate tip C2, aripile se vor demonta de pe poziția existentă și se vor monta pe noua poziție. Pe zona pe care s-a lucrat se va reface pereul amonte, aval și în interiorul podețului şi se vor reface scările de acces pe taluz.

Podețul de la km ex. 218+093  (km pr. 1+485)  este amplasat pe magistrala 800, între stațiile Valul lui Traian și Palas, și a fost construit pentru 3 linii cf (două linii pe magistrală și o linie de tragere pe partea stângă). Prin proiect podețul existent se va prelungi pe partea dreaptă cu încă 3 elemente/ cadre prefabricate tip C2, pentru linia proiectată pe partea dreaptă a magistralei 800, aripile se vor demonta de pe poziția existentă și se vor monta pe noua poziție. Pe zona pe care se va lucra se va reface pereul amonte, aval și în interiorul podețului şi se vor reface scările de acces pe taluz
Podețul de la km ex. 218+362  (km pr. 1+754) asigură subtraversarea liniilor cf de către 6 conducte metalice (Ø500 mm) care transportă petrol și benzină. Podețul este amplasat pe magistrala 800, între stațiile Valul lui Traian și Palas, și a fost construit pentru 3 linii cf (două linii pe magistrală și o linie de tragere pe partea stângă). Prin proiect podețul se va prelungi pe partea dreaptă cu elemente prefabricate de tip dală rezemată pe culee monolite, se vor demonta de pe poziția existentă și se vor monta pe noua poziție, pe zona de podeț existent realizându-se protecția extradosului cu hidroizolație.

Podețul de la km ex. 219+540  (km pr. 2+952) este amplasat în Complexul CFR  Palas. Lungimea podețului este de circa 128 m. Podețul existent se va repara, se va prelungi în aval cu un cadru prefabricat tip C2 pentru linia nouă de acces în port, iar aripile se vor demonta de pe poziția existentă și se vor monta pe noua poziție. 

Podețul de la km ex. 0+450  (km pr. 0+445) este amplasat pe linia 814, între stația Palas și Port. Podețul de pe linia 1 realizat din pachete de șini și cel de pe linia 2 care este un podeț deschis din beton armat, se vor înlocui cu unul nou realizat din 7 cadre prefabricate tip C2. Racordarea cu terasamentele se va realiza cu aripi prefabricate. 

Podețul de la km ex. 0+517 (km pr. 0+513)  este amplasat pe linia 814, între stația Palas și Port. Podețul  de pe linia 1 realizat din pachete de șini și cel de pe linia 2 care este un podeț deschis din beton armat, se înlocuiesc cu unul nou realizat din 7 cadre prefabricate tip C2. Racordarea cu terasamentele se va realiza cu aripi prefabricate. 

Podețul de la km ex. 0+792  (km pr. 0+785) este amplasat pe linia 814, între stația Palas și Port. Podețul de pe linia 1 realizat din pachete de șini și cel de pe linia 2 care este un podeț deschis din beton armat, se înlocuiesc cu unul nou realizat din 7 cadre prefabricate tip C2. Racordarea cu terasamentele se va realiza cu aripi prefabricate. 

Podețul de la km ex. 4+600  (km pr. 4+591) este amplasat pe linia 814, între stația Palas și Port. Acesta se va înlocui cu un podeț nou realizat din 7 cadre prefabricate tip C2. Racordarea cu terasamentele se va realiza cu o cameră de cădere amonte și cu aripi monolite aval.

Podețul de la km ex. 231+453 (km pr. 231+436) este amplasat pe linia 813, între stațiile Constanța și Agigea. Podețul se va înlocui cu un podeț nou realizat din dale de beton tip D5. Culeele se vor realiza din beton armat monolit, având o fundație directă. Racordarea cu terasamentele se realiza cu aripi monolite. 

Podețul de la km ex. 231+488 (km pr. 231+488) este amplasat pe linia 813, între stațiile Constanța și Agigea. Acesta se va înlocui cu un podeț nou realizat din 8 elemente/ cadre  prefabricate tip C2, se vor reface scările de acces pe taluz şi se va realiza pereul în podeț și la capetele acestuia. Racordarea cu terasamentele se va realiza cu aripi prefabricate amonte și aval. 

Podețul de la km ex. 232+590 (km pr. 232+544) este amplasat pe linia 813, între stațiile Constanța și Agigea. Acesta se va înlocui cu un podeț nou realizat din 11 elemente/ cadre prefabricate tip C2, se vor reface scările de acces pe taluzuri şi se va realiza pereul în podeț și la capetele acestuia. Racordarea cu terasamentele se va realiza cu aripi prefabricate amonte și aval.

Podețul de la km ex. 0+185 (km pr. 0+163) este amplasat pe linia de racord spre Agigea Sud. Podețul se va înlocui cu un podeț nou realizat din 15 cadre prefabricate tip C2, se vor reface scările de acces pe taluzuri şi se va realiza pereul în podeț și la capetele acestuia. Racordarea cu terasamentele se va realiza cu aripi prefabricate amonte și aval

Podețul de la km ex. 0+136 (km pr. 0+213) este amplasat pe linia de racord electrificată (813B) spre Ferry Boat Agigea Sud. Acesta a fost construit în anul 1984 pentru  o linie cf. Podețul este drept și în curbă. Podețul este alcătuit din 13 elemente/cadre prefabricate tip C2 din beton armat, de 2,0m lumină, fundate direct pe blocuri din beton simplu. Acesta se va înlocui cu un podeț nou realizat din 15 cadre prefabricate tip C2, se vor reface scările de acces pe taluzuri, se va realiza pereul în podeț și la capetele acestuia. Racordarea cu terasamentele se va realiza cu aripi prefabricate amonte și aval.

Podețul de la km ex. 1+444 (km pr. 1+422) este amplasat la intrarea în stația Agigea Sud și a fost construit pentru 5 linii cf. Acesta se va înlocui cu un podeț nou realizat din 20 de cadre prefabricate tip C2, realizându-se pereul în podeț. Racordarea cu terasamentele se va realiza cu cameră amonte, iar aval se racordează la podețul de șosea.

Podețul din Port Constanța, zona Poarta Nord este amplasat în Port, în vecinătatea porții de intrare din N. Acesta se va înlocui cu un podeț nou realizat din 7 cadre prefabricate tip C2, reduse. Racordarea cu terasamentele se face cu o cameră de cădere amonte și aripi monolite aval.

În cadrul proiectului au fost prevăzute o serie de lucrări de infrastructura si suprastructura:
· PORT CONSTANȚA NORD 

În zona A se vor realiza lucrări de reparație totală.
În zona B se va sistematiza și moderniza dispozitivul de linii. Se vor transforma grupele triajului CPZB în 2 grupe de primire-expediere cu posibilitatea transformării în staţii noi. Dimensionarea acestora se va face pe baza calculelor de capacitate şi a traficului prognozat. Se vor desființa cocoașele de triere. De la grupele de zonă va fi realizată linie dublă de legătură cu dispozitivul de linii de la fiecare dană. Vor fi prevăzute 2 linii de circulaţie între Port B şi Port A.

Se va sistematiza şi moderniza dispozitivul de linii din zona Portului Constanța Mol V. În stația Mol 5 Gr. VB se vor realiza 3 linii cu lungimi utile de 750 m, cu diagonale suplimentare pentru manevra convoaielor, fără ostilizarea capătului X. Se va asigura linie dublă către fronturile de încărcare-descărcare.
· PORT CONSTANȚA SUD

În stația Agigea Nord vor fi prevăzute trei linii noi de primire-expediere pe partea dreaptă a dispozitivului de linii existent, în scopul îmbunatăţirii coeficientului de solicitare al liniilor de primire-expediere. Totodată, se va desființa breteaua din capătul X al stației și se va înlocui cu două diagonale. Se vor elimina toate TDJ-urile existente.

La H.M. Agigea Ecluză se va sistematiza capătul X, odată cu dublarea intervalului Agigea Ecluza - Constanța Port Terminal Ferry-Boat.

Grupa Agigea Sud va fi transformată în stație c.f., astfel încât  trenurile să nu mai fie duse/ aduse pe cale de manevră pe distanța H.M. Agigea Ecluză - Agigea Sud. Intervalul c.f. Agigea Ecluza - Agigea Sud va fi electrificat și astfel nu mai este necesară schimbarea locomotivei electrice în Palas, eliminându-se manevra din H.m. Agigea Ecluza cu ieșirea convoiului în linie curentă.

În cazul liniei 813B (linia de legătură între Agigea Ecluză și Ferry Boat) se va dubla linia existentă. Linia dublă se va considera în continuarea liniei de tragere din capătul X al stației Constanța Ferry Boat.

Se va sistematiza și moderniza dispozitivul de linii din Constanţa Port Terminal Ferry Boat. Se va elimina breteaua existentă din capătul X și se va sistematiza capătul X al stației, în vederea dublării. Se va reconfigura capătul  Y al stației CPT Ferry Boat, astfel încât să existe o legătură între fascicolul de  linii  12-17 cu linia de legătura care dă acces la liniile c.f. de la terminalul de containere, acest lucru reducând mult timpii necesari manevrelor de regarare pentru convoaiele de manevră intrate/ieșite în/din terminalul de containere. Vor fi prevăzute trei linii suplimentare cu lungimi utile de minim 750 m, pe partea dreaptă a dispozitivului de linii existent pentru așteptare intrare la front. Se va sistematiza capătul Y al staţiei pentru realizarea unui racord nou la terminalul de containere. 

Se vor realiza trei linii c.f. noi  la terminalul de containere, cu lungimi utile de minim 650 m. Dispozitivul de linii din zona Danei 120, care permit încărcarea/ descărcarea vagoanelor de pe Ferry Boat va fi modernizat astfel încât să permită lucrul și cu vagoane care folosesc ecartament larg. De o parte și de alta a dispozitivului de linii existent se vor realiza linii încălecate. În acest sens, în această zonă se va realiza un sistem mecanizat de transpunere a vagoanelor.

· ZONA DE INTERES DIN AFARA PORTULUI

În stația Valu lui Traian se vor moderniza și electrifica liniile c.f. 5, 6, 7, 8. Pe partea dreaptă a liniilor directe se va reface grupa de așteptare. Această grupă de aşteptare are rol de garare/ depozitare a trenurilor destinate staţiilor Constanţa Port Zona A, Constanţa Port Zona B, Constanţa Port Mol V, Agigea Nord şi Constanţa Port Terminal Ferry Boat, pentru care nu a sosit nava la operare. 

Pe partea dreaptă a liniei duble de cale ferată Valu lui Traian – Palas, se va realiza o linie nouă care va face legătura între grupa de așteptare din Valu lui Traian și Palas. Această linie nouă de cale ferată va fi poziționată la distanța de 6 m față de firul I. La subtraversarea Autostrăzii A4 există loc suficient pe sub pasajul existent. La intersecția denivelată cu linia care vine din Palas Grupa B este necesară refacerea podului de încrucișare existent.

În stația Palas se vor moderniza liniile 10A și 11A (liniile 10 și 11 din grupa A).

Linia c.f. 813 se va moderniza pe zona triunghiului de la Constanța Vii.

Liniile c.f. 814, 814A și 814B se vor moderniza pe toată lungimea lor.

Având în vedere natura pământului din umplutură, dar și din terenul natural, structura căii va fi următoarea:

- platformă de pământ stabilizată cu var și ciment; 

- geotextil cu rol de separație și geogril cu rol de ranforsare; 

- substratul căii cu grosimi de 0,30 m armat cu geogrile sau cu grosimi de 0,35 m nearmat cu geogrile pentru liniile din grupe; substratul căii cu grosimi de 0,40 m armat cu geogrile sau cu grosimi de 0,50 m nearmat cu geogrile pentru liniile directe și liniile de legătură dintre grupe sau stații; 

- prisma căii din piatră spartă cu grosimea de 30 cm sub talpa traversei;

- șină tip 60;

- traverse de beton cu prindere elastică.

Pe zonele de linie cu rază mică se pot folosi traverse din materiale sintetice. Nu se vor mai folosi traverse din lemn.

Se va realiza calea fără joante și se vor îngloba aparatele de cale în CFJ. 

Pe zonele pe care din calcul rezultă pericolul de șerpuire se vor amplasa sape de siguranță pentru creșterea rezistențelor căii ferate.

În ceea ce priveşte lucrările de colectare şi scurgerea apelor acestea sunt prezentate în detaliu în capitolul 3.1.7.

În cazul pasajelor superioare existente, de o parte și de alta a acestora, pe o lungime de 25 m vor fi prevăzute contrașine.

Trecerile la nivel sunt în prezent realizate cu dale de beton, degradate. Traversele din lemn prezintă semne de degradare (putrezire), prinderile nu mai sunt active, iar piatra cubică a suferit degradări majore. În zonele unde nu mai există piatră cubică s-a turnat asfalt pentru asigurarea continuității căii. Semnalizarea trecerilor la nivel este realizată cu indicatoare IR, de asemenea deteriorate. În acest sens, în prezentul proiect au fost prevăzute o serie de lucrări (reabilitare, introducerea instalaţiilor BAT/SAT, introducerea instalaţiilor de supraveghere CCTV) în scopul asigurării functionalităţii trecerilor la nivel. 
Proiectul prevede pe de o parte demolarea unor construcţii civile existente care vor fi afectate de lucrările de îmbunătăţire a sistemului de cale ferată şi pe de altă parte propune realizarea a unor construcţii noi.

Construcţii civile existente şi propuse prin proiect

	Zona de interes
	Post Central/ Local
	Intervenții

	Port Constanța Nord

	Zona A
	Construcții existente

	
	Clădire CED
	Nu sunt propuse intervenţii



	
	Clădire sediu District EU
	

	
	Magazie metalică DEU
	

	
	Magazie carburanți DEU
	

	
	Atelier
	

	
	Magazie
	

	
	Ateliere
	

	
	Magazie
	

	
	Sediu secție L + Locuință
	

	
	Clădirea sediu District + Locuință
	

	
	Cabină grup electrogen
	

	
	Construcții Noi Propuse

	
	Post Central - Zona A
	Container CE

	
	Post Local – Triaj Betonaj
	Container CE

	
	Post Local – Triaj port Vechi
	Container CE

	Zona B
	Construcții existente

	
	Clădire sediu District Linii
	Nu sunt propuse intervenţii



	
	Clădirea sediu stație
	

	
	Clădire CED + MM
	

	
	Clădire pentru circulație și manevră
	

	
	Clădire CED B3
	

	
	Clădirea CED B1
	Demolare



	
	Clădirea stație compresoare
	

	
	Cladire CED B2
	

	
	Clădirea stație compresoare
	

	
	Magazie metalică pentru drezină
	

	
	Construcții Noi Propuse

	
	Post Local - Grupa B1
	Container CE

	
	Post Local - Grupa B2
	Container CE

	
	Post Local - Grupa B3
	Container CE

	
	Post Local - Zona Triaj
	Container CE

	
	Post Central-2 - Chimpex Gr. III
	Container CE

	Mol V
	Construcții existente

	
	Clădirea pentru circulație și manevră
	Nu sunt propuse intervenţii



	
	Clădirea District + Locuință
	

	
	Clădire CED
	

	
	Construcții Noi Propuse

	
	Post Central 3
	Container CE

	
	Post Local – Grupa Va
	Container CE

	Port Constanța Sud

	Agigea Nord
	Construcții existente

	
	Cabina sediu poliție km 229+783
	Nu sunt propuse intervenţii



	
	Cabina sediu poliție km 229+786
	

	
	Clădire pentru circulație și manevră km 229+802
	

	
	Clădire pentru cameră acumulatori km 229+779
	

	
	Clădire sală relee km 229+779
	

	
	Construcții Noi Propuse

	
	Post Central
	Container CE

	Stația Agigea Sud
	Construcții Noi Propuse

	
	Post Local
	Container CE

	Agigea Ecluză
	Construcții existente

	
	Clădirea pentru circulație și manevră km 234+444
	Nu sunt propuse intervenţii

	
	Clădirea CED km 234+463 (22)
	

	
	Construcții Noi Propuse

	
	Post Local
	Container CE

	
	Sit GSM-R
	Cu antena

	Constanța Ferry-Boat
	Construcții existente

	
	Clădire CED Port Constanța
	Nu sunt propuse intervenţii



	
	Clădirea sediu District + Locuință Port Constanța
	

	
	Clădire post-trafo Port Constanța
	

	
	Construcții noi Propuse

	
	Post Local
	Container CE

	Zona de interes din afara portului

	Stația Valu lui Traian
	Construcții noi Propuse

	
	Post Central
	Container CE

	
	Post Local
	Container CE

	Stația CF Constanta
	Construcții noi Propuse

	
	CMT
	Clădire P+2 

	
	Sit GSM-R
	Cu antena


Lucrările de colectare şi scurgere a apelor constau în: 

· şanţuri de platformă, din pământ sau beton, pentru colectarea şi evacuarea apelor meteorice; 

· şanţuri de gardă pentru preîntâmpinarea degradării taluzurilor;

· drenuri longitudinale, pentru colectarea apelor subterane și de infiltrație.

În grupele de linii, dispozitivul de colectare şi scurgere a apelor este constituit din drenuri longitudinale, dispuse din două în două linii, unde platforma de pământ este prevăzută a se amenaja cu coame şi dolii. 

Drenurile se vor poziţiona în funcţie de poziţia stâlpilor liniei de contact, astfel încât să permită continuitatea scurgerii apelor prin tuburile de colectare. Acestea vor fi realizate cu tuburi PEHD şi protejate cu geotextil cu rol de filtrare. Pentru întreţinerea drenurilor se vor prevedea cămine de vizitare (Ø = 1000 mm) amplasate la distanţă de 100 m unul de altul. La jumătatea distanţei dintre acestea, se vor prevedea cămine de inspecţie (Ø = 600 mm). 

La descărcarea drenurilor vor fi amplasate separatoare de grăsimi și produse petroliere.

În zonele în care nu există condiţii bune de descărcare a apelor colectate de pe terasamentul CF, proiectul a prevăzut bazine de evaporare. Acestea sunt prevăzute în 2 locaţii astfel:

· În zona podului de încrucişare – km 218+093;

· Pe linia 814, în zona km 1+180.

În cadrul proiectului au fost prevăzute o serie de lucrări noi de consolidare. Acestea sunt prezentate tabelar în cele ce urmează, împreună cu zonele în care urmează a fi realizate:

	Obiect
	Zona
	Obiectiv
	km pr. început
	km pr. sfârşit

	Port Constanța Nord
	Port Zona B
	Sprijinire cu piloți forați D=1080mm dispuși pe două rânduri pe partea stângă
	km 1+550
	km 1+870

	Port Constanța Sud
	Stația Agigea Sud
	Rigolă prefabricată cu umăr și capac pe partea dreaptă
	km 0+846
	km 0+865

	
	
	Sprijinire cu piloți forați D=1080mm dispuși pe un rând pe partea dreaptă
	km 0+865
	km 1+000

	
	
	Rigolă prefabricată cu umăr și capac pe partea dreaptă
	km 1+000
	km 1+010

	
	
	Rigolă prefabricată simplă cu capac pe partea dreaptă
	km 1+010
	km 1+040

	
	
	Rigolă prefabricată simplă cu capac pe partea dreaptă
	km 1+428
	km 1+450

	
	
	Rigolă prefabricată cu umăr și capac pe partea dreaptă
	km 1+450
	km 1+670

	
	
	Rigolă prefabricată simplă cu capac pe partea dreaptă
	km 1+670
	km 1+866

	
	
	Rigolă prefabricată simplă cu capac pe partea stângă
	km 1+390
	km 1+415

	
	Ferry Boat (linia 813B)
	Rigolă prefabricată simplă cu umăr și capac pe partea stângă
	km 1+300
	km 1+400

	
	
	Rigolă prefabricată simplă cu umăr și capac pe partea stângă
	km 1+650
	km 1+890

	
	
	Rigolă prefabricată simplă cu capac pe partea stângă
	km 1+890
	km 1+990

	
	
	Rigolă prefabricată simplă cu capac pe partea dreaptă
	km 2+075
	km 2+400

	Zona de interes din afara portului
	Stația Valu lui Traian
	Canal pereat pe partea dreaptă
	km 0+915
	km 1+375

	
	Linia 814
	Rigolă prefabricată simplă cu capac pe partea dreaptă
	km 1+950
	km 2+330

	
	
	Rigolă prefabricată simplă cu capac pe partea dreaptă
	km 2+347
	km 3+170

	
	
	Rigolă prefabricată cu umăr și capac pe partea dreaptă
	km 3+170
	km 3+800

	
	
	Rigolă prefabricată simplă cu capac pe partea dreaptă
	km 3+800
	km 4+582

	
	
	Rigolă prefabricată simplă cu capac pe partea dreaptă
	km 4+592
	km 4+689

	
	
	Rigolă prefabricată simplă cu capac pe partea dreaptă
	km 4+707
	km 6+022

	
	
	Rigolă prefabricată simplă cu capac pe partea stângă
	km 3+850
	km 4+582

	
	
	Rigolă prefabricată simplă cu capac pe partea stângă
	km 4+592
	km 4+689

	
	
	Rigolă prefabricată simplă cu capac pe partea stângă
	km 4+707
	km 5+265

	
	
	Zid din beton armat pe partea stângă
	km 5+265
	km 5+425

	
	
	Rigolă prefabricată simplă cu capac pe partea stângă
	km 5+425
	km 6+022


Prin instalaţiile de energoalimentare se asigură alimentarea cu energia electrică a liniei de contact în vederea utilizării acesteia pentru remorcarea trenurilor cu locomotive electrice. Tronsonul de cale ferată electrificată Valu lui Traian – Palas – Linia 814 – Port Constanța Nord – Agigea Nord – Port Constanța Zona C -  Agigea Ecluză – Port Constanța Ferry-Boat va fi alimentat cu energie electrică în sistemul 1x25 kV - 50 Hz prin intermediul substaţiilor de tracţiune Palas (existentă) și Port Constanța Nord (nouă).

Sunt prevăzute lucrări la postul dispecer energetic feroviar Port Constanța (nou prevăzut) cuprinse în aplicația SCADA care va controla toate instalațiile fixe aferente tronsonului studiat.

Sistemul de teleconducere destinat comenzii și controlului prin dispecerul energetic feroviar (DEF) a instalaţiilor aferente va fi implementat sub forma unui sistem unitar integrat, redundant, bazat pe o arhitectură hardware și software deschisă, prin utilizarea exclusivă a echipamentelor de tip numeric dedicate aplicațiilor SCADA/EMS. Componentele hardware și software utilizate vor fi de ultimă generație.

1. Instalaţii de energoalimentare în Port Constanţa Nord – Zona A

· Comanda la distanţă a separatoarelor (CDS Port Grupa B1);

· Posturi de transformare din linia de contact pentru instalațiile de semnalizare.

Vor fi prevăzute separatoare acționate electric care vor fi comandate la distanță de la panoul CDS aferent grupei, cât și prin telemecanică de la Postul Dispecer Energetic Feroviar Port/ Constanța.

Vor fi prevăzute panouri CDS în post CED pentru Triaj Port Nou.

Vor fi prevăzute rețele electrice de cabluri pentru comanda/ semnalizarea și alimentarea dispozitivelor de acționare a separatoarelor.

Vor fi prevăzute 2 posturi de transformare din linia de contact ca sursă de rezervă pentru instalațiile de semnalizare aferente celor 2 posturi locale CE.

2. Instalaţii de energoalimentare în Port Constanţa Nord – Zona B

În statia Port Consțanța Zona B sunt prevăzute următoarele instalații de energoalimentare:

· substație de tracțiune ST Port Constața;

· comanda la distanţă a separatoarelor;
· posturi de transformare din linia de contact pentru instalațiile de semnalizare.

Vor fi prevăzute separatoare acționate electric care vor fi comandate la distanță de la panoul CDS aferent grupei, cât și prin telemecanică de la Postul Dispecer Energetic Feroviar Port/Constanța.

Vor fi prevăzute rețele electrice de cabluri pentru comanda/semnalizarea și alimentarea dispozitivelor de acționare a separatoarelor.

Vor fi prevăzute 5 posturi de transformare din linia de contact ca sursă de rezervă pentru instalațiile de semnalizare aferente celor 5 posturi locale CE.

În triunghiul format de liniile 814 – 814B va fi amplasată o substație de tracțiune noua ST Port Constanța.

Substația de tracțiune va fi racordată la rețeaua de 110kV a Portului prin conexiune intră/iese sau prin racord la stația 110/20kV Port în funcție de soluția prezentată de studiul de soluție.

Substația de tracțiune va fi echipată cu două celule de transformare 110/27,5kV – 10MVA și va asigura alimentarea liniei de contact aferente prin intermediul a 4 fidere de alimentare.

3. Instalaţii de energoalimentare în Port Constanţa Nord – MOL V

In stația Port Consțanța Mol V sunt prevăzute următoarele instalații de energoalimentare:

· Comanda la distanţă a separatoarelor (CDS Port Constanța Mol V);

· Post de transformare din linia de contact pentru instalațiile de semnalizare.

Vor fi prevăzute separatoare acționate electric care vor fi comandate la distanță de la panoul CDS cât și prin telemecanică de la Postul Dispecer Energetic Feroviar Port/Constanța.

Vor fi prevăzute panouri CDS în Post Central 3 CE şi post local B5 CE pentru grupa B5.

Vor fi prevăzute două posturi de transformare din linia de contact ca sursă de rezervă pentru instalațiile de semnalizare.

4.  Instalaţii de energoalimentare în Port Constanţa Sud – Staţia Agigea Nord

In stația Agigea Nord sunt prevăzute următoarele instalații de energoalimentare:

· Comanda la distanță a separatoarelor (CDS Agigea Nord);

· Post de transformare din linia de contact pentru instalațiile de semnalizare.

Vor fi prevăzute separatoare acționate electric care vor fi comandate la distanță de la panoul CDS amplasat în încăperea IDM, cât și prin telemecanică de la Postul Dispecer Energetic Feroviar Constanța.

Va fi prevăzut un post de transformare din linia de contact ca sursă de rezervă pentru instalațiile de semnalizare.

5. Instalaţii de energoalimentare în Port Constanţa Sud – H.M. Agigea Ecluză

În stația Agigea Ecluză sunt prevăzute următoarele instalații de energoalimentare:

· Comanda la distanță a separatoarelor (CDS Agigea Ecluză);

· Post de transformare din linia de contact pentru instalațiile de semnalizare.

Vor fi prevăzute separatoare acționate electric care vor fi comandate la distanță de la panoul CDS amplasat în încăperea IDM, cât și prin telemecanică de la Postul Dispecer Energetic Feroviar Constanța.

Va fi prevăzut un post de transformare din linia de contact ca sursă de rezervă pentru instalațiile de semnalizare.

6. Instalaţii de energoalimentare în Port Constanţa Sud – Grupa Agigea Sud

In stația Agigea Sud sunt prevăzute următoarele instalații de energoalimentare:

· Comanda la distanță a separatoarelor (CDS Agigea Sud);

· Post de transformare din linia de contact pentru instalațiile de semnalizare.

Vor fi prevăzute separatoare acționate electric care vor fi comandate la distanță de la panoul CDS amplasat în încăperea IDM, cât și prin telemecanică de la Postul Dispecer Energetic Feroviar Constanța.

Va fi prevăzut un post de transformare din linia de contact ca sursă de rezervă pentru instalațiile de semnalizare.

7.  Instalaţii de energoalimentare în Port Constanţa Sud – Zona C

Nu sunt prevăzute instalaţii de energoalimentare. 

8.  Instalaţii de energoalimentare în Port Constanţa Sud – Ferry-Boat

In stația Port Constața Ferry-Boat sunt prevăzute următoarele instalații de energoalimentare:

· Comanda la distanță a separatoarelor (CDS Ferry-Boat);

· Post de transformare din linia de contact pentru instalațiile de semnalizare.

Vor fi prevăzute separatoare acționate electric care vor fi comandate la distanță de la panoul CDS amplasat în încăperea IDM, cât și prin telemecanică de la Postul Dispecer Energetic Feroviar Constanța.

Va fi prevăzut un post de transformare din linia de contact ca sursă de rezervă pentru instalațiile de semnalizare.

9. Instalaţii de energoalimentare în ZONA DE INTERES DIN AFARA PORTULUI – Staţia Valu lui Traian

In stația Valul lui Traian sunt prevăzute următoarele instalații de energoalimentare:

· Comanda la distanţă a separatoarelor (extindere CDS Valul lui Traian);

· Comanda la distantă a separatoarelor în grupa de așteptare (CDS Valul lui Traian – Gr. Așteptare);

· Post de transformare din linia de contact pentru instalațiile de semnalizare pentru grupa de așteptare.

10. Instalaţii de energoalimentare în ZONA DE INTERES DIN AFARA PORTULUI - Linie de legătură între grupa de așteptare din Valu lui Traian și Palas

Nu sunt prevăzute lucrări de energoalimentare.

11. Instalaţii de energoalimentare în ZONA DE INTERES DIN AFARA PORTULUI – Staţia Palas

În stația Palas este prevăzută o lamă  de aer în cap X șuntată de un separator de sarcină actionat electric.

Liniile 10A și 11A din Grupa A se vor electrifica formând o grupă electrică alimentată din linia I directă prin intermediul unui separator acționat electric.

Postul de subsecționare amplasat pe linia 814 va fi demontat și vor fi prevăzute 2 lame de aer șuntate de separatoare de sarcină acționate electric.

Va fi extinsă rețeaua de cabluri de comandă/semnalizare și energie astfel încât să poată fi preluate noile separatoare prevăzute.

Tabloul CDS va fi extins pentru a putea fi preluate separatoarele noi prevăzute.

12. Instalaţii de energoalimentare în ZONA DE INTERES DIN AFARA PORTULUI – Liniile c.f. 813, 814, 814 A, 814 B

Se vor înlocui separatoarele existente cu separatoare noi acționate manual.

Se va menține locul de montaj al fiecăruia pe stâlpul LC.

Pentru a asigura separarea față de ST Palas este prevăzut un post de secționare pe linia 814.

Proiectul prevede electrificarea tuturor liniilor CF din portul Constanţa, cu excepţia liniilor de încărcare-descărcare. Lungimea totală a liniilor propuse pentru electrificare este de circa 220km.

Instalațiile de semnalizare existente se vor înlocui cu instalații de semnalizare şi centralizare electronice cu post de comanda central (PC). Pentru zone de manevra s-au prevăzut instalații de centralizare distincte, Posturi Locale, subordonate Posturilor Centrale, a căror operare va putea fi realizată şi local în funcție de necesitățile de trafic.

Vor fi asigurate instalații de semnalizare noi, care vor înlocui în totalitate instalațiile de semnalizare existente atât la interior, cât şi la exterior, adaptate la configurația dispozitivului de linii, interdependente cu instalațiile de centralizare reabilitate din stațiile Constanţa şi Palas.

Pentru liniile c.f. de ieșire din zona Portului Constanţa se vor prevedea instalații ETCS nivel 2 şi GSM-R integrate într-un sistem ERTMS nivel 2.
În proiect sunt prevăzute lucrări de decontaminare a pietrei sparte şi a solului posibil contaminat cu produse petroliere, şlamuri şi metale grele. Lucrările de decontaminare se vor realiza în baza unei proceduri de lucru specifice, acestea putând consta în următoarele etape:

· investigaţii calitative ale nivelurilor de poluare, privind prisma şi o parte din terasament, unde au staționat trenuri de marfă; gradul de contaminare a solului/ pietrei sparte se va stabili pe baza rezultatelor analizelor fizico-chimice;

· piatra spartă şi solul contaminat vor fi tratate pe o platformă autorizată din punct de vedere al protecţiei mediului pentru această activitate sau decontaminate printr-un procedeu eficient cu respectarea legislaţiei de mediu;

· transportul deşeurilor provenite din curăţarea pietrei sparte/ solului contaminat se va face conform H.G. 1061/2008 prin contractori autorizaţi;

· obiectivele de remediere impuse sunt ca după efectuarea lucrărilor de decontaminare, concentraţiile de poluanţi să fie situate la valori normale conform Ordinului nr. 756/1997; confirmarea remedierii solului se va face prin analize care trebuie să dovedească faptul că prin lucrările de remediere s-au atins concentraţiile de poluanţi stabilite ca obiective de remediere conform Ordinului nr. 756/1997.

Solul (încadrat ca deşeu: codul 17 05 03* - Pământ şi pietre cu conţinut de substanţe periculoase) se va decontamina, conform normelor, prin excavare şi tratare cu substanţe specifice, de către operatori autorizaţi. În urma decontaminării, deșeul rezultat cu cod 17 05 04 - Pământ şi pietre altele decât cele specificate la 17 05 03*, va fi reutilizat/ valorificat ca material de umplutură la un depozit de umplutură cu acordul autorităților locale.

Cantitatea estimată de pământ și pietre cu conținut de substanțe periculoase este de circa 80.000 de tone.

În cadrul proiectului de modernizare a infrastructurii feroviare din Portul Constanţa au fost prevăzute 140 de separatoare de hidrocarburi, și anume:

· 118 buc (SN1 – SN118) în Port Constanța Nord;

· 10 buc (SN1 – SN10) în Port Constanța Sud;

· 12 buc (SN1 – SN12) în Zona de interes din afara portului.

În cadrul proiectului sunt propuse spre demolare următoarele construcţii civile:

· Clădirea CED B1;

· Clădirea stație compresoare;

· Cladire CED B2;

· Clădirea stație compresoare;

· Magazie metalică pentru drezină.

Lucrări de demolare prevăzute în proiect

	Obiect
	Zona
	Tip structură
	Coordonate identificare

	
	
	
	X
	Y

	Construcţii civile

	Port Constanța Nord
	Port Zona B
	Clădirea CED B1
	790865,1064
	301638,8374

	
	
	Clădirea stație compresoare
	790862,3011
	301671,2263

	
	
	Clădire CED B2
	790823,3086
	301442,7772

	
	
	Clădirea stație compresoare
	790858,677
	301427,9285

	
	
	Magazie metalică pentru drezină
	790812,4015
	301370,1885

	Lucrări de artă

	Port Constanța Nord
	Port Zona A
	Podeț în Port Constanța, zona Poarta Nord
	792295,4764
	303745,7824

	Id Port Constanța Nord
	Stația Agigea Nord
	Podeț 
	791148,1826
	296780,4164

	
	
	Podeț
	791133,874
	296744,7818

	
	
	Podeț
	790323,6443
	296105,7888

	
	HM Agigea Ecluză
	Podeț
	790386,4526
	294447,0852

	
	
	Podeț
	790352,203
	294394,95

	
	Stația Agigea Sud
	Podeț
	791415,3393
	294972,9275

	Zona de interes din afara portului
	Stația Valu lui Traian
	Podeț
	782407,6942
	301957,3189

	
	Linia c.f. 814
	Podeț
	788237,8573
	302827,1603

	
	
	Podeț
	788303,9614
	302842,2296

	
	
	Podeț 
	788574,3195
	302871,06

	
	
	Podeț 
	790355,2985
	299849,2338

	Zona de interes din afara portului
	Linie de legătură între grupa de așteptare Valu lui Traian și Palas
	Pod de încrucișare 
	784170,6834
	302057,8588


Pentru realizarea proiectului a fost emis Certificatul de Urbanism nr. 50 din 22.06.2020 eliberat de CJ Constanţa.

Conform acestuia, folosința actuală a terenului este: căi ferate – CF, arabil – A, ape stătătoare – HB, curți construcții – CC – construcții industrial și edilitare, altele. Destinația terenului, stabilită prin documentațiile de urbanism aprobate: terenuri cu destinații speciale - TDS, terenuri cu destinație agricolă – TDA, terenuri aflate în intravilan, terenuri aflate permanent sub ape.
Suprafața totală estimată a fi ocupată definitiv este ≈ 3.194.532 m2 ≈ 319,5 ha.

Suprafaţa de teren ocupată definitiv de lucrările proiectate

	Suprafaţa totală de teren ocupată definitiv (m2)

	Suprafaţă ocupată de calea ferată şi construcţiile aferente (noi şi existente reabilitate), din care:
	3194532

	Administrare/ gestiune CNCF ”CFR” SA
	2353457

	Exproprieri
	79105

	Suprafaţă terenuri transferate de la Administraţia Portului Constanţa la CFR
	761970


Lucrările necesare organizărilor de şantier vor cuprinde:

· Construcţii şi instalaţii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care să-i permită să satisfacă obligaţiile de execuţie şi calitate, în relaţie cu Beneficiarul, precum şi cele privind controlul execuţiei;

· Toate materialele, instalaţiile şi dispozitivele, sistemele de control necesare execuţiei, în conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele în vigoare şi protejarea mediului.

Pentru execuţia lucrărilor de construcţii s-a propus amenajarea a 7 organizări de şantier. De asemenea, pentru realizarea lucrărilor de artă (pod şi podeţe) s-au prevăzut platforme tehnologice amplasate în proximitatea lucrărilor. Pentru depozitarea materialelor scoase din cale dar şi a materialelor necesare în etapa de construcţie se vor utiliza şi spaţiile existente în staţii, halte de mişcare sau puncte de oprire, acestea fiind delimitate strict în limita stabilită a proiectului.

	Obiect
	Zona
	Suprafața organizării de șantier (m2)
	Acces organizare

	Port Constanța Nord
	Zona B
	2000
	Rețeaua de drumuri din port

	
	Zona Mol V
	1500
	Rețeaua de drumuri din port

	Port Constanța Sud
	Stația Agigea Nord
	3000
	Strada Sanatoriului

	
	Terminal Ferry Boat
	1000
	Rețeaua de drumuri din port

	
	Terminal Ferry Boat
	5000
	Rețeaua de drumuri din port

	Zona de interes din afara portului
	Stația Valu lui Traian
	1300
	DC 1

	
	Stația Palas
	2000
	Str. Locotenent  Petre Mănoiu


    b)   cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate – proiecte de dezvoltare portuara.
    c)   utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității – nu este cazul.
    d)   producţia de deşeuri – în perioada lucrărilor de executie rezultă deşeuri specifice activităţii de construire, ce vor fi gestionate conform Legii nr. 92/2021 privind regimul deseurilor: 
	Denumire deşeu
	Cantitate estimată a fi generată
	Unitate de măsură
	Starea fizică*
	Cod deşeu**
	Modul de gestionare

	Etapa de execuţie

	Deşeuri municipale amestecate
	459,9
	t/an
	S
	20 03 01
	Eliminare la depozit de deşeuri autorizat

	Deşeuri municipale colectate separat – hârtie şi carton
	0,7
	
	S
	20 01 01
	Reciclare şi valorificare

	Deşeuri municipale colectate separat - plastic
	0,7
	
	S
	20 01 39
	Reciclare şi valorificare

	Deşeuri municipale colectate separat - metale
	0,7
	
	S
	20 01 40
	Reciclare şi valorificare

	Lemn
	3.500
	t
	 
	17.02.01
	Pot fi refolosite ca elemente de sprijin în construcţii sau ca lemne de foc pentru populaţie

	Amestecuri metalice (în principal linii de cale ferată)
	95.558
	t
	S
	17 04 07
	Valorificare

	Deşeuri din lemn cu conţinut de substanţe periculoase (traverse contaminate cu creozot)
	22.415
	t
	S
	17 02 04*
	Valorificare energetică (incinerare)

	Beton
	51.990
	t
	S
	17 01 01
	Tratare şi valorificare

	Deşeuri din materiale plastice
	0,5
	t
	S
	17 02 03
	Reciclare şi valorificare

	Sticlă
	0,6
	
	S
	17 02 02
	

	Deşeuri de ambalaje fără conţinut de substanţe periculoase
	7
	
	S
	15 01 01
	

	
	
	
	S
	15 01 02
	

	
	
	
	S
	15 01 03
	

	
	
	
	 
	15 01 04
	

	Ambalaje cu conţinut de substanţe periculoase
	7
	
	S
	15 02 10*
	Decontaminare şi valorificare

	Absorbanţi, materiale filtrante (inclusiv filtre de ulei fără altă specificaţie), materiale lustruire, îmbrăcăminte de protecţie contaminată cu substanţe periculoase
	0,7
	
	S
	15 02 02*
	Eliminare prin incinerare

	Alte uleiuri de motor, de transmisie şi de ungere
	29,42
	
	S
	13 02 08*
	Valorificare

	Amestecuri de beton, cărămizi, ţigle şi materiale ceramice, altele decât cele specificate la 17 01 06
	55.200
	t
	S
	17 01 07
	Utilizare ca material de umplutură

	Deşeuri de la sudură
	14,71
	t
	S
	12 01 13
	Valorificare

	Pământ şi pietre cu conţinut de substanţe periculoase
	80.000
	t
	S
	17 05 03*
	Decontaminare şi reutilizare ca material de umplutură în zone acceptate de autorităţi conf. NTF nr. 71-002:2006

	Pământ şi pietre altele decât cele specificate la 17 05 03*
	2.300.000
	t
	S
	17 05 04
	Reutilizare ca material de umplutură la o groapă de umplutură cu acordul autorităților locale.

	Componente periculoase demontate din echipamente casate
	11,77
	t/perioada de execuţie
	S
	16 02 15*
	Eliminare prin operatori autorizaţi

	Cabluri
	42,00
	t
	S
	17 04 11
	Valorificare

	Etapa de operare

	Deşeuri municipale amestecate
	114,80
	t/an
	S
	20 03 01
	Eliminare la depozit de deşeuri autorizat

	Hârtie şi carton
	0,70
	
	S
	20 01 01
	Reciclare şi valorificare

	Amestecuri metalice
	50
	
	S
	17 04 07
	Reciclare şi valorificare

	Materiale plastice
	0,10
	
	S
	17 02 03
	Reciclare şi valorificare

	Amestecuri de grăsimi şi uleiuri de la separarea amestecurilor apă/ulei din alte sectoare decât cel specificat la 19 08 09
	882,54
	m3/an
	SS
	19 08 10*
	Eliminare


    e) poluarea și alte efecte nocive: emisiile, zgomotul şi vibraţiile sunt cele produse prin funcţionarea utilajelor specifice în perioada lucrărilor.
    f) riscurile de accidente majore și/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauză, inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform cunoștințelor științifice: nu este cazul.

    g) riscurile pentru sănătatea umană (de exemplu, din cauza contaminării apei sau a poluării atmosferice): lucrarile de modernizare si extindere a retelei de cale ferata, nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte risc de contaminare si poluare a aerului.
    2. Amplasarea proiectelor
    Sensibilitatea ecologică a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie luată în considerare, în special în ceea ce privește:
    a) utilizarea actuală și aprobată a terenurilor: folosința actuală a terenului este: căi ferate – CF, arabil – A, ape stătătoare – HB, curți construcții – CC – construcții industrial și edilitare, altele. Destinația terenului, stabilită prin documentațiile de urbanism aprobate: terenuri cu destinații speciale - TDS, terenuri cu destinație agricolă – TDA, terenuri aflate în intravilan, terenuri aflate permanent sub ape (conform C.U. nr. 50/22.06.2020, eliberat de Consiliul Judetean Constanta). 
    b) bogăția, disponibilitatea, calitatea și capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale (inclusiv solul, terenurilor, apa si biodiversitatea) din zona și din subteranul acesteia: nu este cazul.

    c) capacitatea de absorbţie a mediului natural, acordându-se o atenție specială următoarelor zone:
i) zone umede, zone riverane, guri ale râurilor: – nu este cazul.

        ii) zone costiere și mediul marin: nu este cazul.

        iii) zonele montane şi forestiere:  nu este cazul.

        iv) rezervaţii și parcuri naturale:  nu este cazul.

        v) zone clasificate sau protejate de dreptul național; zone Natura 2000 desemnate de statele membre în conformitate cu Directiva 92/43/CEE și cu Directiva 2009/147/CE: nu este cazul.

        vi) zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevăzute în dreptul Uniunii și relevante pentru proiect sau în care se consideră că există astfel de cazuri: nu este cazul.
        vii) zonele cu o densitate mare a populației: Municipiul Constanta, Comuna Agigea, Comuna Valu lui Traian.
        viii) peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic: nu este cazul.
    3. Tipurile si caracteristicile impactului potenţial

    Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate în raport cu criteriile stabilite la punctele 1 si 2 din prezenta anexă, având în vedere impactul proiectului asupra factorilor prevăzuți la articolul 3 alineatul (1), și ținând seama de:
    a) importanta și extinderea spațială a impactului (de exemplu, zona geografică și dimensiunea populației care poate fi  afectată):  nu este cazul.

    b) natura impactului: redus.

    c) natura transfrontaliera a impactului: proiect fără impact transfrontalier.
    d) intensitatea și complexitatea impactului: în perioada de execuție impactul asupra mediului este redus și temporar, riscul potențial de poluare a solului fiind dat de pierderi accidentale de carburanți sau lubrefianți de la vehicule si utilaje.   

    e) probabilitatea impactului: redusă, urmare a argumentelor menţionate la punctele a si b.

    f) debutul, durata, frecvenţa şi reversibilitatea preconizate ale impactului: impactul asupra mediului va exista în perioada desfăşurării lucrărilor.
    g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate: nu este cazul.
II. In conformitate cu decizia nr. 22825/24.12.2021 emisă de ADMINISTRATIA BAZINALA DE APA DOBRGEA LITORAL , proiectul nu necesita elaborarea studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor de apă.

Masurile si conditiile de realizare a proiectului in conformitate cu Avizul de Gospodarire a Apelor nr. 21 din 28.02.2022 emis de Administratia Bazinala de Apa Dobrogea Litoral sunt:

· se vor solicita si obtine, inainte de inceperea lucrarilor, toate avizele si autorizatiile necesare, conform legislatiei in vigoare;
· Se interzice orice evacuare de ape uzate epurate sau neepurate in acvatoriul portuar, in Marea Neagra si in subteran. Nu se admite solutia de evacuare in subteran a apelor uzate epurate;

· In timpul executarii lucrarilor sa nu afecteze in nici un fel  calitatea apei din acvatoriul portuar si din afara acestuia si stabilitatea constructiilor hidrotehnice existente;
· Dupa finalizarea lucrarilor se va elibera amplasamentul de orice fel de obstacole, materiale sau alte deseuri si terenul se va aduce la statrea initiala;

· In cazul producerii unor poluari accidentale in timpul executiei lucrarilor, beneficiarul va anunta imediat Administratia Bazinala de Apa Dobrogea Litoral, intreaga raspundere din punct de vedere al depoluarii zonei si suportarii eventualelor costuri revine beneficiarului si constructorului;

· In timpul executiei lucrarilor, sa aiba in permanenta in dotare material absorbant de produse petroliere pentru interventia operativa in caz de poluare accidentala;

· Alimentarea cu carburanti si lubrefianti a utilajelor si autovehiculelor, precum si interventiile tehnice asupra acestora, se vor face in locuri special amenajate;

· Responsabilitatea privind alegerea solutiei si dimensionarea lucrarilor revine, integral, beneficiarului si proiectantului lucrarilor;

· Beneficiarul are obligatia să anunțe in scris ABADL, data de începere a lucrărilor, cu 10 zile înainte de aceasta, precum si data de finalizare a acesora;
· Sa permita accesul personalului de gospodarire a apelor in incinta obiectivului, in scopul indeplinirii atributiilor de control, conform prevederilor Legii Apelor nr. 107/1996, modificata si completata;

· Avizul de gospodarire a apelor isi mentine valabilitatea pe toata durata de realizare a lucrarilor, daca executia acestora a inceput in cel mult 24 de luni de la data emiterii acestuia si daca au fost respectate prevederile inscrise in aviz, in caz contrar avizul isi pierde valabilitatea;

· Daca pe parcursul derularii investitiei, apar modificari ale datelor care au stat la baza emiterii prezentului aviz, se va solicita aviz de gospodarire a apelor modificator, conform prevederilor Ordinului Ministerului Apelor si Padurilor nr. 828/04.07.2019 privind aprobarea Procedurii si competentelor de emitere, modificare, retragere a avizului de gospodarire a apelor, inclusiv procedura de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa, aprobarea Normativului de continut al documentatiei tehnice supuse avizarii, precum si a Continutului cadrul al Studiului de evaluare a aimpactului asupra corpurilor de apa.
h) posibilitatea de reducere efectivă a impactului: prin respectarea următoarelor condiții de realizare a proiectului: 

· împrejmuirea corespunzătoare a zonelor de lucru, montarea de avertizoare, etc;

· organizarea de şantier se va realiza în afara ariilor naturale protejate din zona, astfel încât impactul generat de aceasta asupra factorilor de mediu pe timpul derulării lucrărilor prevăzute prin proiect să fie cât mai redus;

· materialele necesare executării lucrărilor propuse se depozitează în locuri bine stabilite, amenajate corespunzător, în vederea prevenirii poluării solului/subsolului;

· managementul deşeurilor generate în urma execuţiei lucrărilor prevăzute în proiect se va realiza în conformitate cu legislaţia specifică de mediu şi va fi în responsabilitatea titularului proiectului, astfel:

· deşeurile municipale amestecate generate în perioada lucrărilor de construcţii vor fi colectate, stocate temporar în pubele şi eliminate la un depozit autorizat cu acceptul operatorului de depozit;

· deşeurile industriale reciclabile rezultate în perioada lucrărilor de construcţii (metalice, hârtie şi carton, plastic, etc.) vor fi colectate, stocate temporar pe tipuri, în recipiente speciale, în vederea valorificării prin societăţi autorizate specializate;

· referitor la gestionarea deșeurilor din construcții și demolări, în conformitate cu OUG nr. 92/2021, titularii pe numele cărora au fost emise autorizaţii de construire şi/sau desfiinţare potrivit prevederilor Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executării lucrărilor de construcţii, republicată, cu modificările şi completările ulterioare, au obligaţia să gestioneze deşeurile din construcţii şi desfiinţări, astfel încât să atingă un nivel de pregătire pentru reutilizare, reciclare şi alte operaţiuni de valorificare materială, inclusiv operaţiuni de rambleiere care utilizează deşeuri pentru a înlocui alte materiale, de minimum 70% din masa deşeurilor nepericuloase provenite din activităţi de construcţie şi desfiinţări, cu excepţia materialelor geologice naturale definite la categoria 17 05 04 din anexa la Decizia Comisiei din 18 decembrie 2014 de modificare a Deciziei 2000/532/CE de stabilire a unei liste de deşeuri în temeiul Directivei 2008/98/CE a Parlamentului European şi a Consiliului.
· în conformitate cu OUG nr. 92/2021, titularul autorizaţiei de construire/desfiinţare emise de către autoritatea administraţiei publice locale, centrale sau de către instituţiile abilitate să autorizeze lucrările de construcţii cu caracter special are obligaţia de a avea un plan de gestionare a deşeurilor din activităţi de construire şi/sau desfiinţare, după caz, prin care se instituie sisteme de sortare pentru deşeurile provenite din activităţi de construcţie şi desfiinţare, cel puţin pentru lemn, materiale minerale - beton, cărămidă, gresie şi ceramică, piatră, metal, sticlă, plastic şi ghips pentru reciclarea/reutilizarea lor pe amplasament, în măsura în care este fezabil din punct de vedere economic, nu afectează mediul înconjurător şi siguranţa în construcţii, precum şi de a lua măsuri de promovare a demolărilor selective pentru a permite eliminarea şi manipularea în condiţii de siguranţă a substanţelor periculoase pentru a facilita reutilizarea şi reciclarea de înaltă calitate prin eliminarea materialelor nevalorificabile.

· In conformitate cu OUG nr. 92/2021, titularii pe numele cărora au fost emise autorizaţii de construire şi/sau desfiinţări trebuie să raporteze anual la APM, până la 30 aprilie a anului următor celui pentru care se raportează, conformarea cu art. 17 alin. (7) şi măsurile adoptate potrivit art. 31 alin. (1);

· In conformitate cu OUG nr. 92/2021, gestionarea deşeurilor trebuie să se realizeze fără a pune în pericol sănătatea populaţiei şi fără a dăuna mediului, în special:

    a) fără a genera riscuri de contaminare pentru aer, apă, sol, faună sau floră;

    b) fără a crea disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor; şi

    c) fără a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special.

· se interzic lucrările de reparații și întreținere a autovehiculelor în cadrul organizării de șantier; acestea se vor realiza în unități autorizate și corespunzător dotate ;
· se va asigura spălarea roților autovehiculelor pe platforme prevăzute cu sisteme de decantare a apelor uzate rezultate, astfel încât să se evite transferul de pământ pe drumurile publice;
· se interzice stocarea temporară şi depozitarea carburanţilor și substanţelor periculoase în zona aferentă amplasamentului;
· se interzice spălarea utilajelor/vehiculelor în zona aferentă amplasamentului;

· se interzice afectarea sub orice forma a vecinătăților amplasamentului studiat; 

· în mod obligatoriu, accesul utilajelor, autovehiculelor, orice transport greu se va desfășura  cu măsuri de protecție și/sau ocolire a zonelor rezidențiale;

· se vor asigura  utilitățile  necesare pentru realizarea lucrărilor în bune condiții (sursă apă potabilă, facilități igienico-sanitare, inclusiv toalete ecologice pentru personal,  etc.);

· la terminarea lucrărilor, executantul are obligaţia curăţării zonelor afectate de orice materiale şi reziduuri, a refacerii solului în zonele unde acesta a fost afectat de lucrările de excavare, depozitare de materiale, staţionare de utilaje, în scopul redării în circuit la categoria de folosinţă deţinută iniţial;
· se interzice poluarea solului cu carburanți, uleiuri rezultate în urma operațiilor de staționare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor și mijloacelor de transport în timpul construcției datorită funcționării necorespunzătoare a acestora;

· se va respecta SR nr. 10009/2017 – Acustică - Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant, coroborat cu art.16, alin.(1) din anexa la Ordinul nr.119/2014 pentru aprobarea Normelor de igienă și sănătate publică privind mediul de viață al populației;

· se vor lua măsuri pentru diminuarea emisiilor de pulberi în zona șantierului prin umectarea spațiului de lucru sau acoperirea pe cât posibil a acestuia, în vederea respectării STAS 12574/1987-Calitatea aerului în zone protejate;

· indicatorii de calitate ai apelor uzate evacuate se vor încadra în valorile limita admisibile, conform prevederilor H.G. nr. 188/2002 – NTPA 002/2002, NTPA001/2002, modificat și completat cu H.G. nr. 352/2005;
· se vor respecta normele de igienă și recomandările privind mediul de viață al populației, aprobate cu Ordinul Ministrului Sănătății nr. 119/2014;
· în conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018, alin. (3) si (4), la finalizarea lucrărilor se va notifica APM Constanța, in vederea verificării respectarii prevederilor deciziei etapei de încadrare; Procesul-verbal întocmit în aceasta situaţie se anexează şi face parte integrantă din procesul-verbal de recepţie la terminarea lucrărilor;;
· titularul proiectului are obligaţia de a notifica în scris autoritatea competentă pentru protecţia mediului despre orice modificare sau extindere a proiectului survenită după emiterea deciziei etapei de încadrare şi anterior emiterii aprobării de dezvoltare;
· la finalizarea lucrarilor se va inainta la Agentia pentru Protectia Mediului Constanta raportarea privind evidenta deseurilor generate ca urmare a desfasurarii lucrarilor de construire/desfiintare.

Proiectul propus necesită parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare a impactului asupra mediului .
 Prezenta decizie este valabilă pe toată perioada de realizare a proiectului, iar în situaţia în care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii, sau se modifică condiţiile care au stat la baza emiterii acesteia, titularul proiectului are obligaţia de a notifica autoritatea competentă emitentă.
    Orice persoană care face parte din publicul interesat şi care se consideră vătămată într-un drept al său ori într-un interes legitim se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substanţial, actele, deciziile ori omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului, inclusiv aprobarea de dezvoltare, potrivit prevederilor Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

    Se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente şi orice organizaţie neguvernamentală care îndeplineşte condiţiile prevăzute la art. 2 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, considerându-se că acestea sunt vătămate într-un drept al lor sau într-un interes legitim.

    Actele sau omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului se atacă în instanţă odată cu decizia etapei de încadrare, cu acordul de mediu ori, după caz, cu decizia de respingere a solicitării de emitere a acordului de mediu, respectiv cu aprobarea de dezvoltare sau, după caz, cu decizia de respingere a solicitării aprobării de dezvoltare.

    Înainte de a se adresa instanţei de contencios administrativ competente, persoanele prevăzute la art. 21 din Legea nr. 292/2018, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului au obligaţia să solicite autorităţii publice emitente a deciziei prevăzute la art. 21 alin. (3) sau autorităţii ierarhic superioare revocarea, în tot sau în parte, a respectivei decizii. Solicitarea trebuie înregistrată în termen de 30 de zile de la data aducerii la cunoştinţa publicului a deciziei.

    Autoritatea publică emitentă are obligaţia de a răspunde la plângerea prealabilă prevăzută la art. 22 alin. (1) în termen de 30 de zile de la data înregistrării acesteia la acea autoritate.

    Procedura de soluţionare a plângerii prealabile prevăzută la art. 22 alin. (1) este gratuită şi trebuie să fie echitabilă, rapidă şi corectă.
    Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

   DIRECTOR   EXECUTIV,                                               ŞEF  SERVICIU  A.A.A.,              

               Celzin LATIF                                                   Lavinia  Monica  ZECA                                       








                    Intocmit,

                                                                                       Consilier Camelia COSTACHE

Nota: redactat in  3  (trei) exemplare.      [image: image1.png]
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