Decizia etapei de incadrare

nr. din   
             Ca urmare a solicitarii de emitere a acordului de mediu adresate de CONSILIUL JUDETEAN DAMBOVITA, cu sediul in TARGOVISTE, STR. TRICOLORULUI, NR.1, jud. DAMBOVITA, inregistrata la A.P.M. Dambovita cu nr. 4613/31.03.2016, in baza Hotararii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si a Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare,

A.P.M. Dâmbovita   decide, ca urmare a consultarilor desfasurate in cadrul sedintei Comisiei de Analiza Tehnica din data 14.07.2016 , ca proiectul de investitie,

,,PUNERE IN SIGURANTA DJ 710A DIACONESTI-VARFURI-VALEA LUNGA,, judeţul Dâmboviţa, nu se supune evaluarii impactului asupra mediului si nu se supune evaluarii adecvate.

Justificarea prezentei decizii:

I. Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de incadrare in procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt urmatoarele:

-proiectul se incadreaza in prevederile Hotararii Guvernului nr. 445/2009, anexa nr. 2, al.13/a.

-consultarea membrilor Comisiei de Analiză Tehnică, în ședința din data de 14.07.2016 și analizei Listei de control pentru încadrarea proiectului.

-activitatea va  avea  un  impact  redus  asupra  factorilor  de  mediu  sol,  subsol, , prin măsurile prevăzute în proiect; 

-nu au fost formulate observaţii din partea publicului în urma mediatizării depunerii solicitarii de emitere a acordului de mediu respectiv, a luării deciziei privind etapa de încadrare;
1.Caracteristicile proiectului.

a).marimea proiectului: 

Alunecarile de teren produse in ultima perioada au afectat platforma drumului judetean 710A, cu efecte negative asupra circulatiei rutiere. 

In urma observatiilor din teren, s-a costatat ca drumul este afectat de alunecari de teren, de fisurarea si ruperea imbracamintii asfaltice, precum si cedarea platformei si a partii carosabile, in dreptul zonelor studiate. Alunecarile de teren pot conduce in timp la intreruperea completa a circulatiei rutiere. 

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor din zona afectata de proiect, prin imbunatatirea infrastructurii existente, respectiv refacerea drumului judetean DJ710A pe zonele afectate de alunecari.

Pentru refacerea DJ 710 A vor fi executate urmatoarele categorii de lucrari: 

Lucrari de drum

-frezarea mixturii asfaltice existente pe 4 cm si asternerea unui covor asfaltic in grosime de 4 cm BAR16;
-executia unei casete cu structura rutiera noua;

-amplasarea unui parapete de tip greu (H3) in afara acostamentului;

-lucrari de terasamente si protectie a taluzului rambleului, prin eliminarea zonelor de baltire, inierbare si plantare arbusti.

Lucrari de consolidare 
-executia unei structuri de sprijin din piloti forati incastrati in roca de baza;
-executia drenului in spatele elevatiei, prevederea de barbacane si evacuarea apelor pe taluz;

-executia unui structuri din pamant armat.

Situatia actuala 

Drumul judetean DJ710A se desprinde din DN710 la Miculesti, face legatura intre mai
multe localitati (Diaconesti, Ulmetu, Suvita, Tisa, Valea Lunga, Iedera de Jos, Moreni) si se termina in drumul national 72 la I.L. Caragiale.

Intreaga zona pe care se desfasoara drumul se caracterizeaza prin alternanta de zone stabile cu zone instabile sau partial stabile.

Drumul este asfaltat, cu latimea partii carosabile de 5.50 m fiind executat in profil mixt cu versant pe partea stanga si vale pe partea dreapta.

Versantii pe care se inscrie DJ710A sunt caracterizati prin pante domoale in alternanta cu pante abrupte si zone cu contrapante in care balteste apa din precipitatii.

Pe unele zone sunt viroage care nu au o continuitate in lungul versantului pana la baza acestuia, favorizand baltirea apelor si infiltrarea acestora in corpul versantilor.

Intreaga zona pe care se desfasoara drumul se caracterizeaza prin alternanta de zone stabile cu zone instabile sau partial stabile.

	Drumul este modernizat, lucrarile limitandu-se in                    cea mai mare parte doar la structura rutiera fara lucrari de preventie sau de consolidare a zonelor instabile sau cu semne evidente de producere de          alunecari de teren intr-un viitor apropiat.
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Obiectul 1 – Km 1+325 ÷ Km 1+430

· Frezarea mixturii asfaltice existente pe 4 cm si asternerea unui covor asfaltic in grosime de 4 cm BAR16;

· Refacerea integrala a structurii rutiere pe lungimea L=30 m. Pe aceasta zona afectata de alunecare, se va reface umplutura din terasament cu material granulat compactat pana la atingerea unui grad de compactare corespunzator;

· Executia unei casete cu structura rutiera noua pe lungimea L=75 m. Deoarece straturile de fundatie existente au fost afectate prin decompactare pe zona afectata de alunecare, pentru executia casetei se va demola structura rutiera pe latimea de 1.75 m si se va reface compactarea pana la atingerea unui grad de compactare corespunzator;

· Amplasarea unui parapete de tip greu (H3) in afara acostamentului;

· Refacerea santului de pe partea stanga si executia unui dren sub acesta, pe o lungime de 100 m, prelungirea si refacerea santului de pe partea dreapta pe o lungime de L=35.0 m. La capetele santurilor se vor amenaja camera de cadere si linistire din beton armat;

· Lucrari de terasamente si protectie a taluzului rambleului, prin eliminarea zonelor de baltire, inierbare si plantare arbusti;

· Refacerea podetului de acces la proprietate.

· Obiectul 2 - km. 1+735 ÷ km. 1+870

· Frezarea mixturii asfaltice existente pe 4 cm si asternerea unui covor asfaltic in grosime de 4 cm BAR16;

· Executia unei casete cu structura rutiera noua pe lungimea L=77 m. Deoarece straturile de fundatie existente au fost afectate prin decompactare pe zona in care s-au produs alunecari, pentru executia casetei se va demola structura rutiera pe latimea minima de 1.75 m si maxim 5.10 m si se va reface compactarea pana la atingerea unui grad de compactare corespunzator;

· Amplasarea unui parapete de tip greu (H3) in afara acostamentului;

· Executia unui dren pe partea stanga in imediata vecinatatea a rigolei de acostament, pe o lungime de 135 m;

· Refacerea santului de pe partea dreapta pe o lungime de L=15.0 m.

· Lucrari de terasamente si protectie a taluzului rambleului, prin eliminarea zonelor de baltire, inierbare si plantare arbusti.

· Obiectul 3 - km. 4+880 ÷ km. 4+940

· Frezarea mixturii asfaltice existente pe 4 cm si asternerea unui covor asfaltic in grosime de 4 cm BAR16;

· Refacerea structurii rutiere pe sectorul cuprins intre km. 4+901.60 si km. 4+935. Deoarece straturile de fundatie existente au fost afectate prin decompactare pe zona afectata de alunecare se va reface compactarea patului drumului pana la atingerea unui grad de compactare corespunzator;

· Amplasarea unui parapete de tip greu (H3) in afara acostamentului, L=60 m;
· Lucrari de terasamente si protectie a taluzului rambleului, prin eliminarea zonelor de baltire, inierbare si plantare arbusti.

Lucrari de consolidare 

· Obiectul 1 – Km 1+325 ÷ Km 1+430

· Executia unei structuri de sprijin din piloti forati incastrat in roca de baza, solidarizati la partea superioara cu o grinda de solidarizare din beton armat. Pilotii forati prevazuti au dimetru D=620 mm si lungimea L=12.0 m. Grinda de coronament din beton armat are latimea de 1.0 m si inaltimea de 0.90 m si este prevazuta cu elevatie din beton armat, cu inaltime variabila de la 1.0 m la 2.0 m. 

· Executia drenului in spatele elevatiei, prevederea de barbacane si evacuarea apelor pe taluz.

· Obiectul 2 - km. 1+735 ÷ km. 1+870

· Executia unei structuri de sprijin din piloti forati incastrat in roca de baza, solidarizati la partea superioara cu o grinda de solidarizare din beton armat. Piloti forati prevazuti au dimetru D=620 mm si lungimea L=12.0 m. Grinda de coronament din beton armat are latimea de 1.0 m si inaltimea de 0.90 m si este prevazuta cu elevatie din beton armat, cu inaltime variabila de la 1.0 m la 1.60 m; 

· Executia drenului in spatele elevatiei, prevederea de barbacane si evacuarea apelor pe taluz.

· Executia unui strucuturi din pamant armat, pe o lungime de cca. L=30.0 m.

· Obiectul 3 - km. 4+880 ÷ km. 4+940

· Executia unei structuri de sprijin din piloti forati incastrat in roca de baza, solidarizati la partea superioara cu o grinda de solidarizare din beton armat. Piloti forati prevazuti au dimetru D=620 mm si lungimea L=12.0 m. Grinda de coronament din beton armat are latimea de 1.0 m si inaltimea de 0.90 m si este prevazuta cu elevatie din beton armat, cu inaltime variabila de la 1.0 m la 1.60 m 

· Executia drenului in spatele elevatiei, prevederea de barbacane si evacuarea apelor pe taluz.

Profilul transversal tip 
· Obiectul 1 – Km 1+325 ÷ Km 1+430:

· latime platforma
 


8.50 m
· parte carosabila



2 x 2.75 m

· latime acostamente


2 x 0.75 m 

· grinda de coronament


0.50 m

· parapet metalic tip greu

dreapta

· panta transversala carosabil

variabila, functie de panta existenta

· Obiectul 2 – Km 1+735 ÷ km. 1+870:

· latime platforma
 


8.50 m
· parte carosabila



2 x 2.75 m

· latime acostamente


2 x 0.75 m 

· grinda de coronament


0.50 m

· parapet metalic tip greu


dreapta

· panta transversala carosabil

variabila, functie de panta existenta

· Obiectul 3 – Km 4+880 ÷ km. 4+940:

· latime platforma
 


8.50 m
· parte carosabila



2 x 2.75 m

· latime acostamente


2 x 0.75 m 

· grinda de coronament


0.50 m

· parapet metalic tip greu


dreapta

· panta transversala carosabil

variabila, functie de panta existenta

Refacere structura rutiera

· Obiectul 1 – Km 1+325 ÷ Km 1+430:

· Frezarea stratului de uzura de pe partea carosabila pe 4 cm si asternerea unui strat de uzura din BAR16 in grosime de 4 cm;

· Refacerea structurii rutiere si zona casetelor, astfel:

· geocompozit antifisura sub stratul de uzura;

· 6 cm mixtura asfaltica BAD20 – Normativ AND 605/2013;

· 25 cm agregate natural stabilizate cu ciment;

· Umplutura din balast – SREN 13242 si STAS 6400/1984.

· Obiectul 2 – Km 1+735 ÷ km. 1+870:

· Frezarea de uzura de pe partea carosabila pe 4 cm si asternerea unui strat de uzura din BAR16 in grosime de 4 cm;

· Executia unei casete pe partea dreapta a drumului cu urmatoarea structura rutiera:

· geocompozit antifisura sub stratul de uzura;

· 6 cm strat de mixtura asfaltica BAD 20 – Normativ AND 605/2013;

· 25 cm agregate natural stabilizate cu ciment;

· Umplutura din balast – SREN 13242 si STAS 6400/1984.

· Obiectul 3 – Km 4+880 ÷ km. 4+940:

· Frezarea de uzura de pe partea carosabila pe 4 cm si asternerea unui strat de uzura din BAR16 in grosime de 4 cm;

· Refacerea structurii rutiere si zona casetelor, astfel:

· geocompozit antifisura sub stratul de uzura;

· 6 cm strat de mixtura asfaltica BAD20 – Normativ AND 605/2013;

· 25 cm agregate natural stabilizate cu ciment;

· umplutura din balast – SREN 13242 si STAS 6400/1984

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza prin santurile longitudinale existente, santuri ce vor fi reparate si prelungite si santuri noi. 

Siguranta circulatiei 

Pe toata lungimea supusa lucrarilor de consolidare se vor amplasa parapeti de protectie directionali de tip H3.

Prin executarea lucrarilor prevazute in documentatia tehnica intocmita, nu se modifica parametrii de siguranta prevazuti la modernizarea drumului.

Reglementarea circulatiei va respecta prevederile standardelor si normativelor in vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea circulatiei printr-o presemnalizare corespunzatoare. 

Se va proceda la realizarea marcajului orizontal si plantarea de indicatoare rutiere, in concordanta cu auditul de siguranta intocmit in cooperare cu Politia Judetului Dambovita.

S-a prevazut realizarea semnalizarii prin marcaje orizontale si verticale a traseului conform normelor impuse de standarde. 

Semnalizarea si marcarea circulatiei provizorii

Indicatoarele rutiere si de lucrari de marcaje necesare, pe tipuri si dimensiuni, forme si simboluri, vor fi prevazute in conformitate cu prevederile din Codul Rutier si a standardelor de specialitate in vigoare, referitoare la semnalizarea rutiera (STAS 1484/ 1, 2 si 3 – 1986, cu completari ulterioare). 

Siguranta circulatiei aferenta acestei zone cuprinde urmatoarele tipuri de lucrari:
Indicatoare de circulatie – se vor prevedea urmatoarele tipuri de indicatoare:
avertizare a pericolului;
de reglementare (de prioritate, de interzicere si/sau restrictie, de obligatie);
indicatoare cu semne aditionale.

.  Mutare retele subterane si aeriene
Executia lucrarilor se va face numai dupa identificarea tuturor retelelor subterane din fiecare amplasament si anuntarea detinatorilor.

Prin executarea lucrarilor vor fi afectate urmatoarele retele aeriene:

· Obiectul 1 – Km 1+325 ÷ Km 1+430: relocarea a 2 stalpi din beton armat;
· Obiectul 2 – Km 1+735 ÷ km. 1+870: nu este cazul;
· Obiectul 3 – Km 4+880 ÷ km. 4+940: relocarea unui stalp de iluminat stradal.
. Drum de acces
Pentru realizarea investitiei se va utiliza drumul public, cu reglementarea circulatiei de catre antreprenor.
b)-cumularea cu alte proiecte- nu este cazul
c)-utilizarea resurselor naturale-folosirea pietrei si a agregatelor pentru construire drum.
d)-productia de deseuri-in perioada lucrarilor de executie rezulta deseuri specifice activitatii de reabilitare, cu evacuare de catre operatori autorizati.

e)-emisiile poluante- emisiile poluante, zgomotul si alte surse de disconfort sant provocate de functionarea utilajelor in zona, pe perioada de executie a lucrarilor.
f)-riscul de accident- in timpul lucrarilor de executie nu se folosesc substante periculoase, ce pot provoca accidente.
2.Localizarea proiectului: Lucrarile ce fac obiectul prezentului proiect tehnic sunt amplasate in judetul Dambovita, comuna Lunguletu.    
a)-capacitatea de absortie a mediului, cu atentie deosebita pentru: 
b)-zonele costiere-nu este cazul

c)-zonele umede-nu este cazul
d)-zonele montane si impadurite-nu este cazul
e)-parcurile si rezervatiile naturale-nu este cazul
f)-ariile clasificate sau zonele protejate prin legislatia in vigoare-nu este cazul.
g)-zonele de protectie speciala, mai ales cele desemnate prin Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare, zonele prevazute prin Legea nr.5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national-SectiuneaIII-a- zone protejate,zonele de protectie instituite conform prevederilor Legii Apelor nr.107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare, HG nr.930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica:nu este cazul.
h)-ariile in care standardele de calitate a mediului stabilite de legislatie au  fost deja depasite:-nu este cazul.
i)-ariile dens populate:nu este cazul.
j)-peisajele cu semnificatie istorica: nu este cazul
3. Caracteristicile impactului potential.

a) extinderea impactului-aria geografica si numarul persoanelor afectate-nu este cazul.
b) natura transfrontiera a impactului- nu este cazul.

c) marimea si complexitatea impactului- in perioada de executie, impactul asupra mediului este redus si temporar-in perioada de functionare impactul va fi redus.

d) probabilitatea impactului-redusa

e) durata, frecventa si reversibilitatea impactului asupra mediului va exista in perioada desfasurarii lucrarilor de construire si redus in perioada de functionare.

1. Protectia calitatii apelor :
a) in perioada lucrarilor de executie, 

-nu se vor manipula sau depozita deseuri, reziduuri, sau substante chimice, fara asigurarea conditiilor de evitare a poluarii directe sau indirecte a apelor de suprafata sau subterane.
b) in perioada de functionare,
-nu se evacueaza ape uzate.
2. Protectia aerului:

a) in perioada lucrarilor de executie,

-deplasarea cu viteza redusa a vehiculelor implicate in lucrarile prevazute de proiect, astfel incat sa se evite antrenarea particulelor de praf pe drumurile utilizate;

-intretinerea si repararea utilajelor si vehiculelor utilizate , in scopul reducerii emisiilor de poluanti atmosferici:

b) in perioada de exploatare

-nu este cazul. 

 3. Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor: 

a)In perioada lucrărilor de execuție

- intretinerea utilajelor si vehicolelor implicate in realizarea lucrarilor astfel incat zgomotul si vibratiile produse sa fie minore:

 b) În perioada de exploatare

- nivelul de zgomot si vibratii se va reduce datorita faptului ca se va oferi utilizatorilor, o suprafata de rulare moderna.
4. Protecţia împotriva radiaţiilor: nu este cazul.
5. Protecţia solului şi a subsolului: 
a) În perioada lucrărilor de execuție

- se interzice poluarea solului cu carburanţi, uleiuri uzate în urma operaţiilor de staţionare, aprovizionare, depozitare a mijloacelor de transport sau datorită funcţionării necorespunzătoare a acestora;

b) În perioada de exploatare 

- în cazul scurgerilor de produse petroliere pe sol se recomandă colaborarea cu firme specializate de depoluare;
6. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice: nu este cazul.
 - identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect; 

 -lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate: nu vor afecta echilibrul ecologic.
Modul de gospodărire a deşeurilor

În perioada lucrărilor de execuție si de exploatare
- deşeurile se vor colecta selectiv în zone special amenajate şi predate pe bază de contract firmelor autorizate;

-  este interzisă depozitarea deşeurilor direct pe sol;
Conditiile de realizare a proiectului

-respectarea amplasamentului conform planului de situatie anexat documentatiei.

-supravegherea lucrarilor se va face prin monitorizare permanenta, avand ca scop principal minimizarea impactului asupra mediului, cu obligatia titularului de a informa rapid organele administratiei locale, asupra oricarui incident provocator de perturbari a factorilor de mediu analizati.

-anuntarea Agentiei pentru Protectia Mediului Dambovita in situatia in care apar elemente noi, nespecificate in documentatie, care nu au fost luate in consideratie la emiterea prezentei decizii.

- pe perioada de exploatare, semnalizarea rutiera va fi definitiva si va fi compusa din:

- marcaje orizontale 

- panouri indicatoare

- la finalizarea lucrărilor de construcţii se vor executa lucrări de refacere a solului; se va curăţa amplasamentul de toate tipurile de deşeuri generate pe perioada realizării proiectului;
- se vor lua toate măsurile pentru evitarea poluărilor accidentale, iar în cazul unor astfel de incidente, se va acţiona imediat  pentru a controla, izola, elimina poluarea;
Monitorizarea:
În timpul implementării proiectului: în scopul eliminării eventualelor disfuncţionalităţi, pe întreaga durată de execuţie a lucrărilor vor fi supravegheate:

· respectarea cu stricteţe a limitelor şi suprafeţelor destinate execuţiei lucrărilor;

· buna funcţionare a utilajelor;

· modul de depozitare a materialelor de construcţie;

-  modul de depozitare al deşeurilor/valorificare şi monitorizarea cantităţilor de deşeuri generate conform Ordinului 856/2002; predarea deşeurilor catre operatori autorizaţi în valorificarea/ eliminarea deşeurilor;

-    respectarea normelor de securitate, respectiv a normelor de securitate a muncii;

-   nivelul de zgomot – în cazul apariţiei sesizărilor din partea populaţiei datorate depăşirii limitelor admisibile, se vor lua măsuri organizatorice şi/sau tehnice corespunzătoare de atenuare a impactului;

-  se va urmări menţinerea unui nivel redus al emisiilor în aerul atmosferic datorate operaţiilor de transport materiale prin utilizarea de mijloace de transport conforme, luarea măsurilor necesare în situaţia în care se constată depăşirea standardului de calitate a aerului ambiental datorită execuţiei proiectului;

         Titularul proiectului are obligaţia de a solicita  revizuirea prezentei decizii dacă intervin elemente noi necunoscute la data emiterii şi asupra oricărei modificări ale condiţiilor care au stat la baza emiterii ,  înainte de realizarea modificării.

Prezenta decizie este valabilă pe toată perioada de aplicare a proiectului.   

Proiectul propus nu necesită parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare a impactului asupra mediului.

    Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile H.G. nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare
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