Decizia etapei de incadrare

nr. din   
             Ca urmare a solicitarii de emitere a acordului de mediu adresate de COMUNA MOGOSANI cu sediul in MOGOSANI, jud. DAMBOVITA, inregistrata la A.P.M. Dambovita cu nr. 27006/18.05.2016, in baza Hotararii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si a Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare,

A.P.M. Dâmbovita   decide, ca urmare a consultarilor desfasurate in cadrul sedintei Comisiei de Analiza Tehnica din data 14.07.2016 , ca proiectul de investitie,

,,MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL COMUNA MOGOSANI,, judeţul Dâmboviţa, nu se supune evaluarii impactului asupra mediului si nu se supune evaluarii adecvate.

Justificarea prezentei decizii:

I. Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de incadrare in procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt urmatoarele:

-proiectul se incadreaza in prevederile Hotararii Guvernului nr. 445/2009, anexa nr. 2, al.13/a.

-consultarea membrilor Comisiei de Analiză Tehnică, în ședința din data de 14.07.2016 și analizei Listei de control pentru încadrarea proiectului.

-activitatea va  avea  un  impact  redus  asupra  factorilor  de  mediu  sol,  subsol, , prin măsurile prevăzute în proiect; 

-nu au fost formulate observaţii din partea publicului în urma mediatizării depunerii solicitarii de emitere a acordului de mediu respectiv, a luării deciziei privind etapa de încadrare;
1.Caracteristicile proiectului.

a).marimea proiectului: 

Drumurile de interes local ce fac obiectul prezentului studiu se gasesc pe raza administrativ teritoriala a Comunei MOGOSANI, distribuite in satele componente ale comunei dupa cum urmeaza:

· in satul Zavoiu– Ulita Teren Fotbal - se desprinde din drumul comunal DC74 care strabate satul Zavoiu si asigura legatura cu drumul judetean DJ401A;

· in satul Chirca - Ulita Conacului si Ulita Nebe – se desprind din drumul judetean DJ401A;

· in satul Meri - Ulita Cocos si Ulita Gorgota se desprind direct din drumul judetean DJ401A, iar Intrarea Mangica se desprinde din drumul comunal DC73 care asigura accesul catre drumul judetean  DJ401A.

Drumurile de interes local ce fac obiectul prezentului studiu asigura accesul locuitorilor din zona catre drumurile comunale DC74 - Ulita Teren Fotbal, DC73 - Intrarea Mangica si catre drumul judetean DJ401A - Ulita Conacului, Ulita Nebe, Ulita Cocos si Ulita Gorgota. Aceste drumuri de categorie superioara DC74, DC73 si DJ401A, asigura preluarea traficul din zona si accesul catre drumul national DN7.

Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 15 m fiecare, folosindu-se acelasi sistem rutier ca al drumului proiectat.

-elementele specifice caracteristice proiectului propus: 

MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL, COMUNA MOGOSANI, JUDETUL DAMBOVITA

Prin proiect se propune realizarea unui sistem rutier cu o grosime de 25cm, prevazut cu una sau doua benzi de circulatie. Drumurile de interes local vor avea urmatoarele caracteristici:

· Drumuri de clasa tehnica IV, se încadrează în clasa de trafic redus, categoria de importanţă este “C” construcţii de importanţă normală, conform HGR 261/94;

· Lungimea totala a traseelor proiectate L = 2,187.20m;
· Latimea platformei drumului - 7.00m/5.00m conform STAS 2900-89;
· Latimea partii carosabile - 5.50m/4.00m conform STAS 2900-89;
· Latimea acostamentelor - 2x0.75m/2x0.50m;
· Nr. Benzi de circulatie -2/1;
· Viteza de proiectare - 40Km/h;
· Razele minime ale curbelor in plan 700m;
· Declivitate longitudinala maxima 1.22%; 

· Razele minime ale racordarilor verticale convexe fara benzi separate 3000m;
· Razele minime ale racordarilor verticale concave: nu este cazul;
· Distanta de vizibilitate 250m;
Vor fi necesare urmatoarele lucrari:

· Reprofilarea prin completare cu balast si compactarea materialului granular al sistemului rutier existent; 

· Realizarea podetelor la intersectiile cu drumurile laterale;

· Realizarea podetelor transversale drumurilor;

· Realizarea infrastructurii sistemului rutier proiectat (strat de piatra sparta);

· Realizarea elementelor de asigurare a scurgerii apelor pluviale (santuri de pamant/betonate);

· Realizarea suprastructurii sistemului rutier proiectat (strat de mixtura tip AB2 si strat de uzura din beton asfaltic de tip BA16);
· Amenajarea drumurilor laterale, pe o lungime de 15m, cu refacerea totala a sistemului rutier, similar drumului principal;

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor nationale in vigoare, precum legislatiei si standardeleor nationale armoniate cu legislatia UE. Aceste materiale trebuie sa fie in concordanta cu prevederile HG nr. 766/1997 si Legii 10/1995 privind utilizarea de materiale agrementate la executia lucrarilor. Din punct de vedere al regimul juridic, terenul pe care se executa lucrarea se gaseste in intravilanul comunei Mogosani, facand parte din inventarul domeniului public.
    - descrierea proceselor de producţie ale proiectului propus, în funcţie de specificul investiţiei, produse şi subproduse obţinute, mărimea, capacitatea - nu este cazul;
    - materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a acestora;

· balast de rau - aprovizionat din statii de sortare;

· piarta sparta - aprovizionata din statii de concasare;

· mixture asfaltice tip BA16 si tip AB2 - aprovizionat din statii de asfalt;

· beton de ciment - aprovizionat din statii de betoane;

· combustibili - necesari pentru alimentarea motoarelor cu ardere interna - alimentarea din statii de combustibili.

Vor fi necesare urmatoarele lucrari:

· Reprofilarea prin completare cu balast si compactarea materialului granular al sistemului rutier existent; 

· Realizarea podetelor la intersectiile cu drumurile laterale;

· Realizarea podetelor transversale drumurilor;

· Realizarea infrastructurii sistemului rutier proiectat (strat de piatra sparta);

· Realizarea elementelor de asigurare a scurgerii apelor pluviale (santuri de pamant/betonate);

· Realizarea suprastructurii sistemului rutier proiectat (strat de mixtura tip AB2 si strat de uzura din beton asfaltic de tip BA16);
· Amenajarea drumurilor laterale, pe o lungime de 15m, cu refacerea totala a sistemului rutier, similar drumului principal;

  
Au fost luate in considerare doua alternative:

1.  se are in vedere proiectarea traseului si a structurii sistemului rutier adoptandu-se o solutie ce presupune proiectarea acestora cu corectarea punctuala a elementelor geometrice in plan si spatiu a drumului si adoptarea unei structuri a sistemului rutier folosind materiale existente in zona;

2.  se  are in vedere proiectarea traseului cu mentinerea elementelor geometrice in plan si spatiu a drumului si adoptarea unei structuri a sistemului rutier folosind solutii care sa permita largirea partii carosabile pe zonele unde acest lucru este necesar.

Proiectantul de specialitate a adoptat a doua alternativa.
b)-cumularea cu alte proiecte- nu este cazul
c)-utilizarea resurselor naturale-folosirea pietrei si a agregatelor pentru construire drum.
d)-productia de deseuri-in perioada lucrarilor de executie rezulta deseuri specifice activitatii de reabilitare, cu evacuare de catre operatori autorizati.

e)-emisiile poluante- emisiile poluante, zgomotul si alte surse de disconfort sant provocate de functionarea utilajelor in zona, pe perioada de executie a lucrarilor.
f)-riscul de accident- in timpul lucrarilor de executie nu se folosesc substante periculoase, ce pot provoca accidente.
2.Localizarea proiectului: Lucrarile ce fac obiectul prezentului proiect tehnic sunt amplasate in judetul Dambovita, comuna Lunguletu.    
a)-capacitatea de absortie a mediului, cu atentie deosebita pentru: 
b)-zonele costiere-nu este cazul

c)-zonele umede-nu este cazul
d)-zonele montane si impadurite-nu este cazul
e)-parcurile si rezervatiile naturale-nu este cazul
f)-ariile clasificate sau zonele protejate prin legislatia in vigoare-nu este cazul.
g)-zonele de protectie speciala, mai ales cele desemnate prin Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare, zonele prevazute prin Legea nr.5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national-SectiuneaIII-a- zone protejate,zonele de protectie instituite conform prevederilor Legii Apelor nr.107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare, HG nr.930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica:nu este cazul.
h)-ariile in care standardele de calitate a mediului stabilite de legislatie au  fost deja depasite:-nu este cazul.
i)-ariile dens populate:nu este cazul.
j)-peisajele cu semnificatie istorica: nu este cazul
3. Caracteristicile impactului potential.

a) extinderea impactului-aria geografica si numarul persoanelor afectate-nu este cazul.
b) natura transfrontiera a impactului- nu este cazul.

c) marimea si complexitatea impactului- in perioada de executie, impactul asupra mediului este redus si temporar-in perioada de functionare impactul va fi redus.

d) probabilitatea impactului-redusa

e) durata, frecventa si reversibilitatea impactului asupra mediului va exista in perioada desfasurarii lucrarilor de construire si redus in perioada de functionare.

1. Protectia calitatii apelor :
a) in perioada lucrarilor de executie, 

-nu se vor manipula sau depozita deseuri, reziduuri, sau substante chimice, fara asigurarea conditiilor de evitare a poluarii directe sau indirecte a apelor de suprafata sau subterane.
b) in perioada de functionare,
-nu se evacueaza ape uzate.
2. Protectia aerului:

a) in perioada lucrarilor de executie,

-deplasarea cu viteza redusa a vehiculelor implicate in lucrarile prevazute de proiect, astfel incat sa se evite antrenarea particulelor de praf pe drumurile utilizate;

-intretinerea si repararea utilajelor si vehiculelor utilizate , in scopul reducerii emisiilor de poluanti atmosferici:

b) in perioada de exploatare

-nu este cazul. 

 3. Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor: 

a)In perioada lucrărilor de execuție

- intretinerea utilajelor si vehicolelor implicate in realizarea lucrarilor astfel incat zgomotul si vibratiile produse sa fie minore:

 b) În perioada de exploatare

- nivelul de zgomot si vibratii se va reduce datorita faptului ca se va oferi utilizatorilor, o suprafata de rulare moderna.
4. Protecţia împotriva radiaţiilor: nu este cazul.
5. Protecţia solului şi a subsolului: 
a) În perioada lucrărilor de execuție

- se interzice poluarea solului cu carburanţi, uleiuri uzate în urma operaţiilor de staţionare, aprovizionare, depozitare a mijloacelor de transport sau datorită funcţionării necorespunzătoare a acestora;

b) În perioada de exploatare 

- în cazul scurgerilor de produse petroliere pe sol se recomandă colaborarea cu firme specializate de depoluare;
6. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice: nu este cazul.
 - identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect; 

 -lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate: nu vor afecta echilibrul ecologic.
Modul de gospodărire a deşeurilor

În perioada lucrărilor de execuție si de exploatare
- deşeurile se vor colecta selectiv în zone special amenajate şi predate pe bază de contract firmelor autorizate;

-  este interzisă depozitarea deşeurilor direct pe sol;
Conditiile de realizare a proiectului

-respectarea amplasamentului conform planului de situatie anexat documentatiei.

-supravegherea lucrarilor se va face prin monitorizare permanenta, avand ca scop principal minimizarea impactului asupra mediului, cu obligatia titularului de a informa rapid organele administratiei locale, asupra oricarui incident provocator de perturbari a factorilor de mediu analizati.

-anuntarea Agentiei pentru Protectia Mediului Dambovita in situatia in care apar elemente noi, nespecificate in documentatie, care nu au fost luate in consideratie la emiterea prezentei decizii.

- pe perioada de exploatare, semnalizarea rutiera va fi definitiva si va fi compusa din:

- marcaje orizontale 

- panouri indicatoare

- la finalizarea lucrărilor de construcţii se vor executa lucrări de refacere a solului; se va curăţa amplasamentul de toate tipurile de deşeuri generate pe perioada realizării proiectului;
- se vor lua toate măsurile pentru evitarea poluărilor accidentale, iar în cazul unor astfel de incidente, se va acţiona imediat  pentru a controla, izola, elimina poluarea;
Monitorizarea:
În timpul implementării proiectului: în scopul eliminării eventualelor disfuncţionalităţi, pe întreaga durată de execuţie a lucrărilor vor fi supravegheate:

· respectarea cu stricteţe a limitelor şi suprafeţelor destinate execuţiei lucrărilor;

· buna funcţionare a utilajelor;

· modul de depozitare a materialelor de construcţie;

-  modul de depozitare al deşeurilor/valorificare şi monitorizarea cantităţilor de deşeuri generate conform Ordinului 856/2002; predarea deşeurilor catre operatori autorizaţi în valorificarea/ eliminarea deşeurilor;

-    respectarea normelor de securitate, respectiv a normelor de securitate a muncii;

-   nivelul de zgomot – în cazul apariţiei sesizărilor din partea populaţiei datorate depăşirii limitelor admisibile, se vor lua măsuri organizatorice şi/sau tehnice corespunzătoare de atenuare a impactului;

-  se va urmări menţinerea unui nivel redus al emisiilor în aerul atmosferic datorate operaţiilor de transport materiale prin utilizarea de mijloace de transport conforme, luarea măsurilor necesare în situaţia în care se constată depăşirea standardului de calitate a aerului ambiental datorită execuţiei proiectului;

         Titularul proiectului are obligaţia de a solicita  revizuirea prezentei decizii dacă intervin elemente noi necunoscute la data emiterii şi asupra oricărei modificări ale condiţiilor care au stat la baza emiterii ,  înainte de realizarea modificării.

Prezenta decizie este valabilă pe toată perioada de aplicare a proiectului.   

Proiectul propus nu necesită parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare a impactului asupra mediului.

    Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile H.G. nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare
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