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MEMORIU DE PREZENTARE
I. DENUMIREA PROIECTULUI:  
„Modernizare trecere la nivel cu calea ferata km 43+668 linia 101 Chitila - Golesti Fir I + II, in PO Boteni” – S.R.C.F. București”

II. TITULAR:
Denumirea titularului: COMPANIA NAŢIONALĂ DE CĂI FERATE “C.F.R.“ S.A. – SUCURSALA REGIONALĂ DE CĂI FERATE BUCURESTI 

Adresa titularului, telefon, fax, adresa de e-mail: str. P-ta Garii de Nord, nr. 1-3
Reprezentanţi legali/împuterniciţi, cu date de identificare: 

S.C. VIO TOP S.R.L. cu punct de lucru în str. Aromei, nr. 26-28, ap. 16, sector 2 Ansamblul Ramuri Tei Bucureşti, telefon 021/242.67.26, e-mail: florentina.grecu @viotop.ro, fax 021/242.69.23, Persoana de contact: Ing. Florentina GRECU, tel. 0729380461.

III. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE ÎNTREGULUI PROIECT

a) Rezumatul proiectului
Pentru trecerea la nivel cu calea ferată de la km 43+668, linia 101 Chitila-Golesti Fir I+II, alcătuit din dale de beton , vor fi prevazute urmatoarele lucrări în cele ce urmează:

Lucrări de linii c.f.

 Aceste lucrări constau în: 

- demontarea căii ferate în zona trecerii la nivel pe 15m stânga-dreapta, pentru linia 1 și 15m stânga-dreapta pentru linia 2; 

- săpătură pe L= 15.00m stânga-dreapta pentru linia 1 și 15.00m stânga-dreapta pentru linia 2 şi h = 1,00 m măsurat de la NSS cu îndepărtarea materialului rezultat pe toate cele 2 linii;

- pregătirea platformei de pământ cu stabilizat 6% pe o grosime 30cm si compactare în vederea așternerii straturilor superioare pe zona săpăturii ( 15m stânga-dreapta, pentru linia 1 și 15m stânga-dreapta pentru linia 2; 

- realizarea canalului de cable din PVC pe lungimea și lățimea pasajului;

- realizarea drenului;

-realizarea straturilor de protejare terasament, izolatoare şi de portanţă (geotextile+geogrile);

- realizarea stratului de repartiţie în grosime de 40 cm în straturi de câte 20 cm prin cilindrare (50cm pe zona trecerii);

- realizarea prismului de piatră spartă sub talpa traversei în grosime de min 35cm în straturi prin cilindrare;

- refacerea suprastructurii căii utilizându-se şină nouă pe traverse de beton noi şi cu prinderea nouă aferentă pe L = 15 m x 2 linii, h = 1,00m, măsurat de la NSS cu îndepărtarea materialului rezultat pe ambele linii;

- corectarea niveletei existente a căii, cu asigurarea profilurilor transversale, L=385m pe linia 1 și L=50m pe linia 2;

- aplanarea banchetei căii (tăiere, completare, nivelare) cu aducerea acesteia la dimensiunile instrucționale (pe zona rectificării niveletei);

Lucrări de scurgerea apelor

Se va asigura drenajul cu două drenuri longitudinale cu tub PEHD pe lungimea pasajului și cu sisteme de colectare. Drenurile se vor scurge în podețul de la km 43+696. 

Lucrări din punct de vedere instalatii SCB

SAT U75
La trecerea la nivel de la km 43+668 se va implementa o instalație SAT U75, care va fi telecomandată din cea mai apropiată stație (Titu). Aceasta instalație va cuprinde:

- alimentare proprie pentru instalatia SAT realizata in statia CF Titu se va face prin intermediul unui cablu de alimentare montat pe podet cu ajutorul bridelor de fixare care traverseaza paraul Bai neafectand cursul apei, podetul este proprietate publica data in administrare MT- CN CF CFR SA.

- montarea a doua ansambluri de semnalizare optica si acustica complete, cate unul de fiecare parte a trecerii la nivel;

- montare dulapuri de aparataj total echipate;

- montare dulap de echipamente pentru bateriile de acumulatori;

- montarea JIL-urilor aferente pasajului;

- reproiectarea instalatiilor existente pentru introducerea echipamentelor noi SAT; 

- modificarea pupitrului tip domino din statia CF Titu pentru telecomanda si telecontrolul instalatiei automate SAT (butoane de comanda specifice instalatiei de bariera, becuri pentru semnalizarea specified al instalatia SAT, deranj ament, lipsa tensiunii alternative, semnalizarea starii de liber sau ocupat a sectiunilor de apropiere pentru trecerea la nivel).

Pe un stâlp se va amplasa panoul „ Trecere la nivel cu cale ferată” prevazută cu instalație de semnalizare luminoasă automată.

Instalațiile de semnalizare presupun următoarele lucrări:

La exterior 

Pentru circulaţia rutieră vor fi montate două semnale luminoase de avertizare rutiera echipate cu sirena de alarmare si cu foc de veghe (de bună funcţionare a instalatiei SAT), A şi B, cate unul de fiecare parte a trecerii la nivel, pe partea dreapta a sensului de mers rutier;

Montarea în cale în zona trecerii la nivel a  dulapului  de aparataj antiefractie echipate conform documentatiei, D-SAT si a dulapului de baterii.

Montarea semnalelor  de avarie S1 și S3, amplasate  de o parte și de alta  a sensului de mers pe linia de cale ferata Ghergani-Titu la o distanta de minim 50 m de marginea adiacentă corespunzatoare a carosabilului. Pentru sensul de circulatie  Titu-Ghergani  functia de semnal de avarie va fi preluata de semnalele de bloc BL6 și BL6F. Acestea au rolul de a afişa indicaţia “roşu” si de a restricţiona circulaţia feroviară; în situaţia de avarie sau de deranjament al instalaţiei BAT ordonand “oprirea”. 

La semnalele B15/B15F/B14/B14F şi B17/B17F/B16/B16F se vor monta repere prevăzute la art. 165 din Regulamentul de semnalizare nr. 004.

Montarea pe calea ferată a unui set de trei balize avertizoare pentru semnalele de avarie S1 si S3, care vor fi amplasate conform instructiei de semnalizare nr.004;

Introducerea a 2 perechi de joante izolante lipite câte una de o parte şi de alta a trecerii la nivel, pentru a realiza circuitele de cale de apropiere-depărtare care asigură distanţa de avertizare necesară pentru declanşarea semnalizării de interzicere a circulaţiei rutiere și încetarea imediată a acesteia la eliberarea de către tren a trecerii la nivel.

Modificarea corespunzătoare a schemelor de dependenţă BLA şi a schemelor cu repetitoarele releelor de cale.

Interconectările electrice între elementele instalaţiei se realizează prin cabluri de semnalizare pozate subteran dea lungul căii ferate. 

Se va poza un cablu nou CSYEAlAbY de 27x1 (21x1) între postul central din stația Titu și dulapul SAT pentru comanda si controlul instalaţiei SAT.

Se va intercepta cablul de dependentã BLA - CSHPBI de 21x1,37, care se va sectiona, se va mufa cu un cablu nou corespunzător si se va introduce în dulapul instalaţiei SAT (DA-LC).

Se va intercepta cablul de alimentare BLA - CYPEABY de 2x6, care se va sectiona, se va mufa cu un cablu nou corespunzător şi se va introduce în dulapul SAT (DA-LC).

Se vor poza cabluri noi CSYAbY de 4x2,5 la semnalele de avarie.

Se vor poza cablul nou CSYEAlABY de 9x1 pentru circuitele de cale nou introduse.

Se pozează 2 cabluri noi CSYAbY de 9x1 între dulapul SAT (DA) si unitatile de avertizare rutiera (A,B,).

Pozarea în săpătură a unui cablu C404.4-CYABY -4x6  pentru electroalimentarea instalației SAT  în dulapul SAT de la UPS-ul amplasat în postul central din stația Titu;

Se va realiza punerea în dependență cu instalația SAT a semnalelor care trebuie să treacă pe oprire la nefuncționarea instalației.

La interior 

Montarea în stația Titu a unei surse neîntreruptible de alimentare cu energie electrică (UPS) de 3 KVA, a două redresoare stabilizate de 12/24-20A și a două baterii de 12 V/150 Ah;

Interconectarea noului UPS din statia Titu cu instalaţia CED;

Modificarea pupitrului tip domino din statia CF Titu pentru telecomanda si telecontrolul instalatiei automate SAT (butoane de comanda specifice instalatiei de bariera, becuri pentru semnalizarea specified al instalatia SAT, deranj ament, lipsa tensiunii alternative, semnalizarea starii de liber sau ocupat a sectiunilor de apropiere pentru trecerea la nivel) şi a regletelor acestuia;`

Modificarea cablajului ramelor CED şi a schemelor pentru introducerea releelor de comandã şi control al instalației SAT.

Modificări şi completări în ramele cu relee fişă şi în repartitorul de cabluri.

Lucrările de punere în funcțiune a instalației SAT se vor executa pe baza prescripțiilor şi telegramelor întocmite conform reglementărilor în vigoare.

Instalații de supraveghere video-varianta unica

Se va instala sistemul de supraveghere video TVCI la trecerea la nivel cu calea ferată precizată mai sus.

Instalația de curenți slabi se va executa conform planului și a schemei, cu cablurile adecvate tipului de instalații, în tubulatura prescrisă. Se vor respecta distanțele minime prescrise de normative între diferitele instalații, pentru acelea care nu au cabluri ecranate. Se va respecta înălțimea de montaj al elementelor de instalații, prescrisă în documentație și prescripțiile de instalare din indicativul I18/1-01.

Executantul de instalații desemnat va prevedea toate materialele, echipamentele si forța de muncă necesare pentru montarea și punerea în funcțiune a lucrărilor de instalații de televiziune cu circuit închis, așa cum rezultă din documentația tehnică a proiectului (parte scrisă și parte desenată).

Executantul va respecta toate normativele, prescripțiile tehnice, standardele de specialitate, normele locale specifice lucrărilor, chiar daca nu sunt prevazute explicit în prezentul caiet de sarcini sau în documentația tehnică a proiectului.
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Lucrările prevazute a fi executate precum și materialele utilizate la realizarea instalațiilor din prezentul proiect vor fi de cea mai buna calitate, astfel încât la final acestea să asigure performanțele prevăzute prin proiect, necesare bunei funcționări a instalațiilor electrice de curenți slabi ale cladirii.

Imaginile preluate de camerele video se vor afisa pe monitorul existent din statia Pitesti.

La exterior :

Se montează camerele TVCI  la pasaj, pe stâlpii aferenți .

Pentru racordarea la infrastructura de comunicatii existenta se va intercepta cablu optic existent si se va executa o derivatie pana la dulapul de comunicatii ce va fi amplasat la TN.

Se pozează cablurile de alimentare si date de la dulaprile DTN pana la camerele TVCI .

Pentru cablarea camerelor video se vor utiliza cabluri UTP cat. 6, cablu prin intermediul căruia se va realiza și alimentarea cu energie electrică a acestora prin sistem PoE din switch-uri consacrate.

Camerele video vor fi montate pe stâlpi:

Înălţimea stâlpilor va fi calculată de către Antreprenor, în funcţie de specificul local astfel încât să fie asigurată o vizualizare optimă a ariei supravegheate. Aceasta va fi de minim 4 m de la nivelul superior al şinei;

Pe toată lungimea aflată deasupra solului precum şi 80 cm în pământ, cablul camerei video va fi protejat în ţeavă din material plastic sau material compozit de mare densitate

Lucrările vor fi astfel executate încât să se evite riscul vandalizării echipamentelor şi cablurilor montate.

Lucrările vor fi astfel executate încât să se evite orice riscuri de natură electrică şi mecanică pentru personalul aflat în zona activă a sistemului;

Se va monta un dulap cu echipamentele sistemului TCVI  langa dulapurile de la trecerile la nivel.
b) Justificarea necesităţii proiectului
Intersecţia la acelaşi nivel a căii ferate cu o arteră rutieră are potenţial ridicat de risc, atât pentru circulaţia feroviară cât şi pentru cea rutieră.

Creşterea traficului rutier a impus adoptarea unor măsuri pentru rezolvarea problemelor la trecerile la nivel, atât din punct de vedere al fluidizării traficului rutier, precum şi din punct de vedere al reducerii timpilor de aşteptare.

Pe de altă parte, trecerea prin pasaj a unui număr din ce în ce mai mare de vehicule rutiere grele, determină deteriorarea îmbrăcămintei sistemului rutier şi poate cauza accidente, în special pentru motociclete şi autoturisme.

De asemenea, s-au înregistrat multiple solicitări de modernizare a trecerilor la nivel, primite de la administraţiile locale, ca urmare a extinderii zonelor urbane, urmate de creşterea traficului prin respectivele treceri la nivel.

Soluţia de modernizare a trecerii la nivel constă în:

- implementarea de instalaţii SAT sau BAT, deoarece prezenţa semibarierelor sau barierelor face ca indicaţia de închidere a TN să fie foarte clară şi fermă pentru şoferi;

- reabilitarea căii ferate aferente trecerii la nivel;

- reabilitarea căii rutiere afectată de lucrările la trecerea la nivel.

Conform standardului SR1244-1/1996 trecerile la nivel care nu respectă prevederile de la punctele 1 ÷ 5 se mențin numai cu acordul organelor care administrează căile de comunicații feroviare și rutiere, unităților de Poliție care răspund de siguranța circulației rutiere, Direcției de Arhitectură și Sistematizare a Teritoriului și Organelor de Administrație Publică Locală. 

În cazul în care va exista acordul acestor organe, trecerea la nivel va fi menținută până la realizarea unui pasaj denivelat în zonă. În caz contrar trecerea la nivel se reamplasează sau se desființează și circulația rutieră va fi dirijată spre trecerile la nivel învecinate. 
Politica administraţiilor feroviare din Europa (şi din întreaga lume) are ca prioritate înlocuirea sistemelor de barieră cu acţionare manuală cu siteme automatizate, care au ca avantaje în primul rând reducerea timpilor de aşteptare pentru circulaţia rutieră şi în al doilea rând reducerea personalului de exploatare cu efect direct în creşterea productivităţii muncii.

Având în vedere necesităţile de îmbunătăţire a condiţiilor de circulaţie prin pasajele rutiere, sectorul de exploatare al CFR consideră oportun demararea unui program de modernizare a trecerilor la nivel, echipate cu instalaţie de barieră automată cu semicumpene şi semnalizare atât rutieră, cât şi feroviară.

Trecerea la nivel ce urmează a fi modernizată se află la km c.f. 43+668, linia 101 Chitila- Golesti Fir I +II, in PO Boteni intersectie cu drumul comunal DN4.
Prin realizarea acestui proiect se doreşte obţinerea obiectivelor primordiale:

· îmbunătățirea siguranței traficului feroviar pe rețeaua de cale ferată;

· diminuarea efectelor adverse asupra mediului;

· deplasarea în condiții de siguranță a persoanelor și bunurilor;

· eliminarea și reducerea costurilor generate de accidentele și incidentele feroviare;

· creșterea eficienței activității de operare și întreținere a rețelei de cale ferată din România;

· creşterea siguranţei circulaţiei feroviare, dar şi a siguranţei circulaţiei rutiere;

· creşterea confortului pentru vehiculele rutiere.

c) Valoarea investiţiei 
Valoarea investiției se estimează la:  7 686 425,58 lei (total general, cu TVA);
d) Perioada de implementare propusă:

Perioada de implementare propusă este de: 3 luni
e) Planșe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafață de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situație și amplasamente)
Conform Certificatului de Urbanism nr. 1/06.01.2023  emis de Consiliul Judetean Dambovita, lucrarea este situată în intravilanul celor trei U.A.T. uri, Branistea, Contesti si Titu, Judetul Dambovita. 
f) Caracteristicile fizice ale întregului proiect, forme fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcţie și altele)

· Profilul și capacitățile de producție: NU este cazul.

· Descrierea instalației și a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament  (după caz):

NU este cazul.

· Descrierea proceselor de producție ale proiectului propus, în funcţie de specificul investiției, produse şi subproduse obţinute, mărimea, capacitatea:
      NU este cazul.

· Materiile prime, energia și combustibilii utilizați, cu modul de asigurare a acestora

Materii prime pentru execuția lucrării

- Dale elastice = 152 mp;

- Piatră spartă = 30 mc;

- Substrat terasament (PSS)= 2450mc;

Toate materiile prime NU se vor prepara pe amplasamentul lucrării. Acestea se vor procura și monta în zona trecerii la nivel.

Energia și combustibilii utilizați

Energia electrică

Energia electrică necesară desfășurării activităților de execuție și a organizării de șantier, dacă va fi cazul, va fi asigurată cu generatoare de curent de către antreprenor.

Carburanți

Alimentarea cu carburanți a utilajelor din amplasamentul lucrării se va face de la cele mai apropiate stații de combustibil din zonă.

Utilajele cu care se va lucra, vor fi aduse în șantier în perfectă stare de funcționare având toate reviziile tehnice și schimburile de lubrifianți.

În cazul în care vor fi necesare operații de întreținere, acestea NU se vor executa în șantier, ci în atelierele specializate autorizate.

· Racordarea la rețelele utilitare existente în zonă

Lucrările prevazute în proiect NU impun racordarea la rețele utilitare (alimentare cu energie electrică, apă sau gaze).


Pentru execuția lucrărilor apa necesară se va asigura cu ajutorul cisternelor montate in organizarea de șantier.


Apa potabilă va fi asigurată din surse controlate.Transportul apei potabile se va face in recipiente igienice.

· Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuția investiției
Pentru trecerea la nivel cu calea ferată de la km 43+668 (situată pe cale fără joante) - carosabil alcătuit din dale de beton armat, vor fi prevăzute următoarele lucrări:

· Întreruperea circulației;

· desfacerea trecerii la nivel alcătuită din dale de beton;

· demontarea suprastructurii pe lungimea panoului aferent TN;

· realizarea săpăturilor până la nivelul platformei de pământ;

· compactarea platformei de pământ;

· așternerea geotextilului și geogrilului la nivelul platformei de pământ;

· realizarea substratului căii;

· realizarea suprastructurii cu materiale noi;

· buraje și completări cu piatră spartă;

· realizarea în paralel cu lucrările de buraj a corectării niveletei existente și a lucrărilor de drenare;

· aplanarea banchetei căii (tăiere, completare, nivelare) cu aducerea acesteia la dimensiunile instrucţionale pe lungimea lucrărilor de drenare;

· realizarea continuității căii;

· corectarea niveletei existente a drumului prin racordarea acestuia la capetele dalelor exterioare trecerii la nivel prin turnarea mixturilor asfaltice şi cilindrare; drumul va fi refăcut pe o lungime de minim 5 metri de fiecare parte a trecerii la nivel; lucrările de reabilitare cuprind înlocuirea îmbrăcămintei sistemului rutier (binder şi strat de uzură);

· montarea parapetilor noi de protecție ,conform normativelor în vigoare;

· după montarea suprastructurii se poate reda circulația pe firul CF.
Pentru amenajarea trecerii la nivel este necesar să se adopte soluțiile moderne care să sporească fluența circulației auto în special, fără să modifice pe cea feroviară.

Deșeurile rezultate în urma execuției lucrărilor vor fi sortate de către antreprenor pe tipuri și gestionate conform normativelor în vigoare.

Antreprenorul va respecta HG 856/2002 si Legea nr 211/2011.

În perioada de execuție a lucrărilor în cazul constatării unor contaminări accidentale a substratului pietrei sparte sau a solului cu produse petroliere se vor folosi materiale absorbante.

 Nu vor fi ocupate temporar amplasamente noi.

·  Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente
Se vor folosi căile de acces existente.

· Resurse naturale folosite în construcție și funcționare

În perioada execuției singurele resurse naturale folosite sunt:

· Piatră spartă 30 mc; 

· Substrat terasament (PSS)= 2450 mc;

· Combustibil tip benzină/ motorină pentru alimentarea mijloacelor de transport și a utilajelor;

· Dale elastice = 152 mp.
Aprovizionarea cu materiale necesare se va face de la furnizorii cei mai apropiati și care prezintă o garanție în privința calității acestora.

În perioada de exploatare nu sunt necesare resurse naturale.

· Metode folosite în construcţie/demolare
Metodele folosite la realizarea lucrărilor sunt metode uzuale pentru asfel de proiecte, care sunt întocmite în conformitate cu cerințele tehnice și legale în vigoare.

· Planul de execuție, cuprinzând faza de construcție, punerea în funcțiune, exploatare, refacere și folosire ulterioară
Lucrarea se va realiza eșalonat, conform graficului de execuție :
	Nr. Crt.
	Denumirea lucrarii
	Durata realizarii  in saptamani 

	1
	Demontarea caii ferate si demontare trecere la nivel existenta
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2
	Lucrari de sapatura
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	3
	Pregatirea platformei si pichetare
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	4
	Realizarea canalului de cable si a drenului
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	5
	Realizarea stratului de protejare
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	6
	Realizarea stratului de repartitie
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	7
	Realizarea prismului de balast
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	8
	Refacerea suprastructurii caii si corectarea niveletei si directiei, refacere dale si drum si rectificarea niveletei
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	9
	Semnalizare, marcaje si indicatoare pe timpul executie
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	10
	Montare ansambluri de semnalizare optica
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	11
	Montare electromecanism de bariera automata (2buc)
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	12
	Montare echipamente de comanda
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	13
	Fundatie stalp iluminat + camere video
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	14
	Realizare santuri pozare cablu
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


· Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Nu este cazul.
· Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare

In prezent la  trecerea la nivel cu calea ferată km c.f. 43+668, linia 101 Chitila -Golesti, in PO Boteni funcţionează o instalație IR de linie curentă.
Pe calea ferată, la circa 50 m de axa trecerii la nivel, sunt amplasate  indicatoare rutiere de o parte și alta a pasajului.  

Intersecţia la acelaşi nivel a căii ferate cu o arteră rutieră este cu potenţial ridicat de risc, atât pentru circulaţia feroviară cât şi pentru cea rutieră.

Deşi echiparea trecerilor la nivel cu barieră mecanică garantează un nivel ridicat de siguranţă, sistemul nu poate fi extins pentru că acesta este depăşit tehnologic, necesită resurse umane apreciabile şi implică timpi mari de aşteptare pentru vehiculele rutiere. Administraţiile feroviare acţionează în vederea înlocuirii acestui tip echipare, cu sisteme automatizate, întrucât acest lucru are că efect reducerea timpilor de aşteptare, precum şi reducerea personalului de deservire cu efecte în creşterea productivităţii muncii.

Creşterea traficului rutier a impus adoptarea unor măsuri pentru rezolvarea problemelor la trecerile la nivel, atât din punct de vedere al fluidizării traficului rutier precum şi din punct de vedere al reducerii timpilor de aşteptare.

Pe de altă parte, trecerea peste pasaj a unui număr din ce în ce mai mare de vehicule rutiere grele, determină deteriorarea îmbrăcămintei sistemului rutier şi poate cauza accidente, în special pentru motociclete şi autoturisme.

De asemenea, s-au înregistrat multiple solicitări de modernizare a trecerilor la nivel, primite de la administraţiile locale, că urmare a extinerii zonelor urbane, urmate de creşterea traficului prin respectivele treceri la nivel.

În timpul lucrărilor se vor avea în vedere măsuri de siguranță pentru a nu afecta stabilitatea și integritatea copacilor din apropierea căii ferate.

· Alte activități care pot apărea ca urmare a proiectului

Proiectul NU generează alte activități; proiectul menține traficul feroviar (activitate de circulație feroviară existentă).
· Alte autorizatii cerute pentru proiect

Avizele şi autorizaţiile cerute prin proiect sunt cele conform Certificatului de Urbanism nr. 1/06.01.2023 emis de Consiliul Judetean Dambovita, județul Dambovita. 

În perioada de execuţie a lucrărilor, Antreprenorul va respecta toate avizele/acordurile/ autorizaţiile obţinute conform Certificatului de Urbanism menționat anterior. 

IV. DESCRIEREA LUCRĂRILOR DE DEMOLARE NECESAR
· Planul de execuţie a lucrărilor de demolare, de refacere şi folosire ulterioară a terenului 

În amplasamentul proiectului nu există alte construcții care să necesite demolare. 

· Descrierea lucrărilor de demolare, de refacere şi folosire ulterioară a terenului 
· Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului 

Lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei constau în îndepărtarea eventualelor materiale, utilaje și mijloace de transport, valorificarea/eliminarea deșeurilor prin contract cu firme autorizate și aducerea la starea inițială a suprafeţei ocupate temporar.

Pentru refacerea/readucerea la starea iniţială a terenurilor ocupate temporar, la terminarea lucrărilor, se vor executa următoarele lucrări:

· evacuarea (încărcarea şi transportul) deşeurilor şi a eventualele materiale rămase, a containerelor, a europubelelor pentru colectarea temporară a deşeurilor, a toaletei ecologice, a împrejmuirii organizării de șantier, etc.

· recuperarea unor materiale folosite la execuția lucrărilor provizorii: balast, (încărcarea, transportul şi depozitarea acestora în vederea reutilizării la alte lucrări).

· nivelarea terenului ocupat de organizarea de șantier. 


În perioada de exploatare, dar şi în perioada de execuţie, riscul major identificat poate fi cel al unui accident feroviar. 


Măsurile de prevenire şi reducere a efectelor adverse semnificative asupra mediului pentru evitarea producerii unui accident feroviar sunt:

· închideri alternative pe cate un fir pe intervalul Ghergani -Titu cu restricţii de viteză in zona lucrarilor;

· măsuri privind acoperirea liniei cu semnale, conform prevederilor instrucţiei de semnalizare;

· agenţi pentru paza semnalelor şi pentru avertizare.

Se vor lua măsuri de nominalizare a personalului de avertizare privind circulaţia trenurilor (agenţi pentru protecţia muncii) sau a altor pericole ce se pot ivi în timpul lucrului.

Pentru executarea lucrărilor în deplină concordanţă cu prevederile legale privind măsurile de siguranţă a circulaţiei pe calea ferată, se vor respecta întocmai prevederile specifice cuprinse în toate instrucţiile de serviciu (nr. 3, 4, 314, 317, 335, 340, etc.).

· respectarea graficului de execuție.

· Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente, după caz

Lucrările de modernizare ale trecerilor la nivel vor interfera cu vecinătăţile în zona de intersecţie cu drumul. Se vor folosi căile de acces existente.

Menționăm că NU se vor realiza căi noi de acces sau schimbări ale celor existente.
· Metode folosite în demolare 

În amplasamentul proiectului nu există alte construcții care să necesite demolare. 

· Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare
Nu este cazul.
· Alte activităţi care pot apărea ca urmare a demolării (de exemplu, eliminarea deşeurilor)

Nu este cazul.  
V. DESCRIEREA AMPLASĂRII PROIECTULUI

· Distanţa faţă de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa Convenţiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare 
Nu este cazul.
· Localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii și cultelor nr. 2.314/2004, cu modificările ulterioare, și Repertoriului arheologic național prevăzut de Ordonanța Guvernului nr.43/2000 privind protecția patrimoniului arheologic și declararea unor situri arheologice ca zone de interes național, republicată, cu modificările și completările ulterioare 

Nu este cazul.

· Hărţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informaţii privind caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale, cât şi artificiale şi alte informaţii privind: 
Trecerea la nivel ce urmează a fi modernizată se află la km c.f. 43+668 linia 101 Chitila - Golesti Fir I+II, in PO Boteni intersectie cu drumul comunal DN 4 din Judetul Dambovita. Terenul se afla in intravilanul U.A.T.- urilor Branistea, Contesti si Titu, Judetul Dambovita fiind proprietatea Statului Roman, prin Ministerul Transportului, domeniu public, cu drept de concesiune CNCF „CFR” SA.
Lucrările sunt simple, executate în limita c.f., pe amplasamentul antropizat al acesteia (trecere la nivel amenajată cu dale și terasament c.f.: traverse și piatră spartă.
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                   Foto – Amplasamnetul proiectului – Trecere la nivel și terasament cale ferată

· Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970

         Coordonatele STEREO 70 ale amplasamentului proiectului sunt:
	Nr.

Pct.
	Coordonate pct.de contur

	
	Y

[m]
	X

[m]

	P1
	549661.377
	351342.993

	P2
	549591.383
	351338.069

	P3
	549591.567
	351328.492

	P4
	549535.518
	351325.321

	P5
	549476.505
	351322.854

	P6
	549392.818
	351321.142

	P7
	549364.052
	351322.002

	P8
	549248.742
	351327.533

	P9
	549107.211
	351334.322

	P10
	549019.506
	351338.529

	P11
	548900.293
	351344.247

	P12
	548751.215
	351351.398

	P13
	548606.557
	351358.337

	P14
	548431.369
	351364.764

	P15
	548258.697
	351373.478

	P16
	548116.270
	351380.665

	P17
	547902.648
	351391.445

	P18
	547753.534
	351397.431

	P19
	547614.054
	351404.546

	P20
	547437.592
	351413.548

	P21
	547355.094
	351417.756

	P22
	547274.470
	351421.869

	P23
	547096.090
	351430.968

	P24
	546973.741
	351436.452

	P25
	546843.674
	351442.653

	P26
	546626.935
	351452.859

	P27
	546408.407
	351462.492

	P28
	546322.172
	351466.785

	P29
	546217.392
	351472.002

	P30
	546037.707
	351481.593

	P31
	545939.049
	351486.130

	P32
	545871.739
	351489.026

	P33
	545815.004
	351491.970

	P34
	545764.200
	351494.606

	P35
	545727.973
	351496.265

	P36
	545635.074
	351500.276

	P37
	545557.333
	351503.631

	P38
	545485.781
	351506.720

	P39
	545419.409
	351510.833

	P40
	545363.640
	351514.289

	P41
	545327.582
	351516.065

	P42
	545264.758
	351518.836

	P43
	545227.330
	351520.706

	P44
	545208.481
	351521.680

	P45
	545194.428
	351522.301

	P46
	545193.555
	351508.860

	P47
	545193.955
	351508.834

	P48
	545194.801
	351521.884

	P49
	545208.461
	351521.281

	P50
	545227.309
	351520.307

	P51
	545264.740
	351518.437

	P52
	545327.563
	351515.665

	P53
	545363.617
	351513.890

	P54
	545419.384
	351510.434

	P55
	545485.760
	351506.321

	P56
	545557.316
	351503.232

	P57
	545635.056
	351499.876

	P58
	545727.955
	351495.866

	P59
	545764.181
	351494.206

	P60
	545814.984
	351491.571

	P61
	545871.720
	351488.627

	P62
	545939.031
	351485.731

	P63
	546037.687
	351481.194

	P64
	546217.372
	351471.603

	P65
	546322.152
	351466.386

	P66
	546408.389
	351462.092

	P67
	546626.917
	351452.460

	P68
	546843.656
	351442.253

	P69
	546973.722
	351436.052

	P70
	547096.071
	351430.568

	P71
	547274.449
	351421.469

	P72
	547355.073
	351417.356

	P73
	547437.572
	351413.148

	P74
	547614.034
	351404.147

	P75
	547753.516
	351397.031

	P76
	547902.630
	351391.045

	P77
	548116.250
	351380.266

	P78
	548258.676
	351373.078

	P79
	548431.352
	351364.365

	P80
	548606.540
	351357.937

	P81
	548751.195
	351350.998

	P82
	548900.274
	351343.848

	P83
	549019.487
	351338.129

	P84
	549107.192
	351333.922

	P85
	549248.723
	351327.134

	P86
	549364.037
	351321.602

	P87
	549392.816
	351320.741

	P88
	549476.518
	351322.454

	P89
	549535.537
	351324.921

	P90
	549593.021
	351327.626

	P91
	549607.113
	351328.985

	P92
	549661.888
	351332.804


  Coordonatele STEREO ale organizarii de santier sunt:
	X
	Y

	351299.213
	549605.161

	351311.213
	549605.161

	351311.213
	549590.161

	351299.213
	549590.161

	351299.213
	549605.161


· Detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare

Conform Certificatului de Urbanism nr. 1/06.01.20223 emis de Consiliul Judetean Dambovita, lucrarea este situată în jud. Dambovita.

Imobilul este situat in intravilanul U.A.T. urilor Branistea,Contesti si Titu. Terenul se afla in proprietatea Statului Roman Ministerul Transporturilor si concesionat in favoarea CNCF CFR SA.
Categoria de folosinta: cai ferate

VI.  DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI, ÎN LIMITA INFORMAȚIILOR DISPONIBILE

A. SURSE DE POLUANŢI ŞI INSTALAŢII PENTRU REŢINEREA, EVACUAREA ŞI DISPERSIA POLUANŢILOR ÎN MEDIU 
a. Protecţia calităţii apelor
Lucrările prevazute în proiect nu implică procese tehnologice care să genereze ape reziduale.

În perioada de execuție a lucrărilor IMPACTUL ASUPRA FACTORILOR DE MEDIU “APA”  se poate manifesta prin:

MĂSURI PENTRU PROTECȚIA APELOR

· Nu e cazul.
b. Protecţia aerului
În perioada de execuție a lucrărilor poluarea aerului se poate manifesta local prin:

· Noxe rezultate prin arderea combustibilului în timpul funcționării utilajelor și a mijloacelor de transport folosite. Aceasta sursa generatoare de substanțe poluante se incadrează în categoria surselor de poluare mobile, conform OUG 243/ 2000 privind Protecția atmosferei. Ca noxe se degajă pulberi, SO2, NO2 si CO cu efect local neafectând zonele învecinate.
· Praf, pulbere în suspensie ca urmare a lucrărilor de constructie, așternere, umpluturi, compactări ale materialelor.
Lucrările sunt locale, desfăsurate într-o zonă deschisă eșalonate în timp și NU vor depăși concentrațiile maxime admise (CMA de pulbere în suspensie SO2, NO2, CO, PB, stabilite prin STAS 12574-87 privind condițiile de calitate a aerului din zonele protejate și Ordin nr. 592/ 2002.

Pentru asigurarea unor condiții normale de lucru sub aspectul protecției mediului precum și pentru reducerea la minim a efectelor agenților poluanți asupra mediului se recomandă ca dotarea următoarelor măsuri pe perioada execuției:

· Folosirea echipamentelor și utilajelor corespunzătoare din punct de vedere tehnic cu sisteme performante de minimalizare a poluanților emiși în atmosferă.

· Utilizarea mijloacelor de transport care corespund cerințelor tehnice,

· Reducerea timpului de mers în gol a motoarelor utilajelor și mijloacelor de transport

· Folosirea personalului calificat și instruit cu respectarea tehnologiilor de lucru.
Se apreciază că impactul asupra calității aerului generat ca urmare a activităților specifice lucrărilor de execuție se manifestă local și este nesemnificativ.

În concluzie lucrările NU vor depăși concentrațiile maxime admise (CMA de pulberi în suspense, SO2, NO2, CO, PB stabilite prin STAS 12574-87 privind condițiile de calitate a aerului din zonele protejate și Ordin nr. 592/ 2002.

În perioada de exploatare singura sursă de poluare a aerului este constituită de traficul feroviar desfășurat.

Transportul feroviar generează o poluare a mediului scazută.

c. Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor
În perioada de execuție a lucrărilor, zgomotul și vibraţiile se pot produce ca urmare a:

· lucrărilor prevăzute în proiect: executare si compactare strat de repartitie, executarea rigolelor, executarea santurilor de pozare cablu;

· traficului auto al autovehiculelor folosite pentru transportul materialelor; 

În perioada de execuţie,
· utilajele şi mijlocele de transport vor avea revizia tehnică la zi;
· depozitarea materialelor pe santier trebuie sa se faca astfel incat sa se creeze bariere acustice in directia asezarilor 

Având în vedere numărul redus de utilaje și mijloace auto folosite pentru lucrarile de demolare şi transportul deseurilor, eşalonarea lucrărilor, se poate estima ca nivelul de zgomot şi de vibraţii se vor încadra în limitele impuse de SR 10009/1988 şi Ord. nr. 119/2014.

În scopul diminuării surselor de zgomot, în perioada de execuție a lucrării se recomandă următoarele măsuri:

· folosirea utilajelor cu capacităţi de producţie adaptate la volumele de lucrări necesar a fi realizate, astfel încât acestea să aibă asociate niveluri moderate de zgomot, precum şi utilizarea de sisteme adecvate de atenuare a zgomotului la surse (motoare utilaje);

· instruirea personalului privind oprirea motoarelor utilajelor în perioadele de inactivitate;

· nivelul de zgomot generat de lucrări/utilaje/mijloace de transport va respecta limitele maxime admisibile conform SR 10009-88 „Acustica urbană, Limite admisibile ale nivelului de zgomot”.

Având în vedere eşalonarea lucrărilor în timp, desfășurate într-o zonă deschisă, cu un număr redus de utilaje și mijloace de transport, dar și măsurile adoptate în perioada de execuție a lucrărilor, se poate estima că nivelul de zgomot şi de vibraţii se va încadra în limitele impuse de  SR 10009-88.
În perioada de exploatare a lucrării, zgomotele şi vibraţiile sunt produse de circulaţia trenurilor.
d. Protecţia  împotriva radiaţiilor
           Pentru realizarea lucrărilor prevăzute în proiect, NU este necesară utilizarea sau stocarea substanţelor radioactive.

In amplasamentul proiectului nu se vor depozita sau manipula produse care sa genereze instantaneu radiatii sau care sa aiba impact negativ asupra omului sau mediului inconjurator.

Prin natura lucrărilor propuse nu rezultă radiaţii.


e. Protectia solului şi a subsolului
În perioada de execuţie, sursele posibile de poluare şi degradare a solului şi subsolului sunt în principal următoarele:

· scurgeri accidentale de combustibili şi lubrifianţi de la mijloacele auto/utilaje;

· depozitarea necontrolată temporar a deşeurilor şi a materialelor de construcţie.

· murdarie de pe suprafetele utilajelor prost intretinute(unsori, uleiuri, praf, noroi) care poate sa patrunda direct in sol sau poate fi antrenata de apele din precipitatii;

În perioada execuţiei lucrărilor se impun următoarele măsuri pentru protecția solului și subsolului:

· Materialele  rezultate din demontarea trecerii la nivel se vor depozita temporar controlat pe spatii amenajate; 

· Se vor lua toate măsurile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale;

· Se vor vehicula cantităţi reduse de materiale; 

· Gestionarea pe tipuri de deşeuri şi evacuarea/valorificarea periodică a acestora. Deşeurile rezultate se vor selecta pe tipuri, pe măsură şi se vor evacua/valorifica.
· Pentru colectarea deşeurilor menajere, Antreprenorul va pune la dispoziţia personalului angajat, o europubelă, şi va avea în vedere evacuarea acesteia prin contract cu o firmă autorizată, conform cerinţelor legale.

· Gestionarea corespunzătoare a materialelor procesate (depozitarea temporară, pe tipuri);

· Intreţinerea şi reparaţia utilajelor/mijloacelor de transport se va executa de către Antreprenorul lucrării, numai în ateliere specializate;

· La locul lucrarii, antreprenorul va amplasa toalete ecologice, având în vedere şi întreţinerea/vidanjarea acestora prin contract cu societăţi autorizate;

· In cazul apariţiei unor scurgeri de produse petroliere se va interveni imediat cu material absorbant.

Deoarece lucrările prevăzute în proiect sunt desfăşurate în amplasamentul lucrării, eșalonate în timp și cu adoptarea măsurilor de protecție a factorului de mediu SOL, putem estima faptul că impactul asupra solului şi subsolului este nesemnificativ.
f. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice
· Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Trecerea la nivel km c.f. 43+668 este situată pe linia c.f. 101 Chitila -Golesti.Coordonatele STEREO 70 ale amplasamentului lucrării sunt prezentate la cap. V.
Proiectul propus nu intră sub incidenţa prevederilor Art. 28 din OUG nr. 57/2007 

privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobata cu modificările şi completări prin Legea nr. 49/2011 cu modificarile si completarile ulterioare. 
În perioada de execuție a lucrărilor, principalele surse de impact asupra vegetaţiei şi faunei limitrofe proiectului sunt:

· emisii atmosferice, inclusiv substanţe volatile rezultate din funcţionarea utilajelor și a mijloacelor de transport.

· zgomot şi vibraţii produse de utilajele folosite pentru execuția lucrării;

· zgomot şi vibraţii produse de mijloacele de transport (transportul auto/pe calea ferată al materialelor și al deșeurilor rezultate din lucrare);

· depozitarea necontrolată a deșeurilor și materialelor.

Pentru protejarea vegetaţiei şi faunei limitrofe proiectului la execuția lucrării se vor respecta următoarele MĂSURI:

· lucrările se vor desfășura strict în amplasamentul proiectului, fără afectarea inutilă a altor suprafețe de teren;

· se interzice distrugerea, arderea și tăierea/defrișarea vegetaţiei ierboase și lemnoase  (arbori) din vecinătății lucrării; 
· se va evita poluarea de orice natură a habitatului;

· prevenirea deterioararii suprafetelor adiacente in vederea evitarii pierderii si/ sau afectarii habitatelor floristice si faunistice, indivizilor diferitelor grupe de animale, nevertebrate si vertebratedin zonele afectate si limitrofe;

· se interzice orice formă de recoltare, capturare, ucidere, vătămare a exemplarelor aflate în mediul lor natural.

· limitarea construirii de drumuri de acces pentru utilaje folosind pe cat de posibil drumurile existente in zona;

Antreprenorul va respecta legislația pentru protecția mediului, prin actul emis de Agenția pentru Protecția Mediului Dambovita (decizia de încadrare).

Lucrările se vor desfăşura eşalonat, astfel încât nivelele de zgomot şi vibraţii, precum şi noxele emise de mijloacele auto, respectiv utilaje să se încadreze în limitele impuse de legislaţia în vigoare. Antreprenorul va respecta amplasamentul și proiectul, NU va afecta alte proprietăți.  

În perioada de exploatare, impactul produs asupra vegetaţiei şi faunei se poate manifesta prin zgomot şi vibraţii produse de traficul feroviar, impact estimat a fi nesemnificativ. 

g. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public
· Identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, respectiv faţă de monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de restricţie, zone de interes tradiţional și altele  

Trecerea la nivel km c.f. 43+668 este situată pe linia c.f. 101 Chitila -Golesti Fir I +II, in PO Boteni.
Primele zone locuite sunt situate la o distanță de 8, 64 m. 
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În urma executării lucrărilor, zona pe care se desfăşoară obiectivul nu va suporta efecte negative suplimentare faţă de situaţia actuală. Dimpotrivă, se pot sublinia unele efecte favorabile atât din punct de vedere economic şi social (aducerea căilor de comunicaţie la un nivel de siguranţă şi confort corespunzătoare necesităţilor actuale şi de perspectivă), cât şi al factorilor de mediu prin scăderea gradului de poluare şi al nivelului de zgomot. 
Lucrările propuse satisfac reglementările de mediu naţionale (Legea 137/1995 privind protecţia mediului; ORDINUL 860/2002 pentru aprobarea Normelor privind protecţia mediului ca urmare a impactului drum-mediu înconjurător) precum şi cerinţele legislaţiei Europene în domeniul mediului.
h. Prevenirea şi gestionarea deşeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea
Lucrările vor fi realizate după normele de calitate în construcţii astfel încât cantităţile de deşeuri rezultate să fie limitate la minimum.

Antreprenoul va lua toate măsurile pentru ca fiecare tip de deşeu să fie depozitat corect și evacuat într-un timp cât mai scurt. 

Principalele operatii din care rezulta deseuri in perioada de executie sunt reprezentate de:

- procesele tehnologice de executie a lucrarilor;

- activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier.
Deşeurile tehnologice 
 Deseurile tehnologice sunt reprezentate de materialele rezultate din demontarea trecerii la nivel existente. 
Deşeurile toxice şi periculoase sunt:

· gaz, petrol, combustibil folosit pentru echipament şi vehicule de transport;

· motorină / benzină;

· lubrifianţi (uleiuri, parafină);

Schimbul uleiurilor hidraulice şi de transmisie se vor efectua numai în atelierele autorizate.

Conform H.G. nr. 856/2002, privind evidenta gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei cuprinzând deşeurile, inclusiv deşeurile periculoase, deşeurile rezultate de la obiectivul analizat se clasifică astfel:

	Codul deşeului
	Denumirea deşeului

	20         
	Deșeuri municipale și asimilabile din comerț, industrie, institutii, inclusiv fracțiuni colectate separat

	20 03 01 
	Deșeuri municipale amestecate

	17
	Deşeuri din construcţii şi demolări (inclusiv pământ sapat din amplasament)


Managementul deşeurilor

Deseuri generate in perioada de executie:
	Cod deseu
	Tip deseu
	Cantitatea


	Cine/ce a generat deseul
	Modul de colectare/evacuare
	Observatii



	20 30 01
	Menajer sau asimilabil(inclusiv resturi de la prepararea hranei)
	Nu se poate estima
	Personalul angajat
	Colectarea in containere tip pubele, eliminarea la depozit de deseuri prin intermediul firmelor specializate pe baza de contract
	Evidenta gestiunii deseurilor se va tine conform H..G. nr.856/2002

	17 09 04
	Deşeuri din construcţii şi demolări (inclusiv pământ sapat din amplasament)
	Nu se poate estima
	Materiale necorespunzatoare din punct de vedere calitativ
	Se va încărca în container și se va transporta la gropile de umplutură din județ cu acordul autorităților locale.
	Se va încărca în container și se va transporta la gropile de umplutură din județ cu acordul autorităților locale.

	20
	Deșeuri municipale și asimilabile din comerț, industrie, institutii, inclusiv fracțiuni colectate separat
	Lunar 10 kg
	Activitati de birou
	Colectate in spatii special amenajate si valorificate prin operatori economici autorizati.
	Evidenta gestiunii deseurilor se va tine conform H..G. nr.856/2002


Antreprenorul are obligaţia, conform prevederilor Legii privind regimul deşeurilor nr. 211/2011 şi H.G. nr. 856/2002 să realizeze o evidenţă lunară a gestiunii deşeurilor, respectiv producerii, stocării provizorii, tratării şi transportului, reciclării şi depozitării definitive a deşeurilor.
Activitatea de  întreţinere a utilajelor (piese metalice uzate, cauciucuri uzate, ulei uzat etc.) NU se va executa la punctul de lucru, ci numai în centre autorizate. 

Toate utilajle vor fi aduse la punctul de lucru în stare normală de funcţionare, cu reviziile tehnice efectuate la zi.  

Antreprenorul detine contracte cu unităţile autorizate pentru eliminarea/valorificarea  deşeurilor, pe categorii. 

În perioada de exploatare NU se vor genera deşeuri. 

Nu este cazul.
i. Gospodărirea substanţelor și preparatelor chimice periculoase
· Substanțele și preparatele chimice periculoase utilizate și/sau produse
· În perioada de execuţie a lucrărilor, substanţele toxice şi periculoase pot fi: carburanţii (motorina) şi lubrifianţii necesari funcţionării utilajelor.  

· Utilajele cu care se va lucra, vor fi aduse la punctul de lucru în perfectă stare de  funcţionare, având făcute reviziile tehnice şi schimburile de lubrifianţi.  

· Mijloacele de transport se vor alimenta doar la stațiile autorizate.

· Schimbarea lubrifianţilor şi întreţinerea acumulatorilor auto se vor executa în ateliere specializate. 

B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, ÎN SPECIAL A SOLULUI, A TERENURILOR, A APEI ŞI A BIODIVERSITĂŢII
Lucrările prevăzute în proiect se vor desfăşura cu un număr redus de utilaje, fiind eşalonate în timp, iar volumul de materiale vehiculat zilnic cu auto va fi redus. 


Pentru limitarea efectelor negative accidentale, în perioada de execuţie a lucrărilor, se va implementa un sistem de monitorizare a factorilor de mediu. 


Astfel, lucrările vor fi urmărite permanent în perioada de execuţie, prin observaţii directe, vizuale, la punctul de lucru.


Personalul va fi instruit periodic din punct de vedere al protecţiei mediului. 


Suprafata terenului ce va fi ocupata definitiv de obiectivul de investitii si lucrarile aferente – suprafata construita - este de aproximativ 2500 mp. 
Proiectul nu se suprapune cu arii protejate NATURA 2000.

Pentru monitorizarea factorilor de mediu, se vor adopta următoarele măsuri:


„Aer”

· menţinerea utilajelor şi mijloacelor auto în parametri prevăzuţi de fabricant;

· transportul corespunzător al materialelor/deșeurilor (siguranţa transporturilor, încărcătură acoperită - prelate).


„Sol şi subsol”

· evitarea degradării solului pe suprafeţe mai mari decât cele necesare, prin urmărirea strictă a lucrului;

· urmărirea operaţiilor de sapare, demontare placi sina traverse, compactare, etc.;

· urmărirea activităţii utilajelor pentru evitarea scurgerilor accidentale de produse petroliere, care ar afecta proprietăţile solului. În cazul producerii unor incidente se vor utiliza substanţe neutralizante;

· urmărirea depozitării corecte a materialelor şi colectarea, selectarea şi evacuarea/valorificarea deşeurilor pe tipuri.


„Apă” 

· urmărirea lucrărilor de construcţie, pentru evitarea pierderilor de materiale.

· respectarea măsurilor impuse în acordul de mediu emis de APM Dambovita (decizia de încadrare). 


„Biodiversitate”

· asigurarea că lucrările se desfăşoară conform proiectului (suprafaţa afectată să nu fie mai mare decât cea precizată în proiect).

· interzicerea oricărei forme de recoltare, capturare, ucidere, vătămare a eventualelor exemplarelor aflate în mediul lor natural;

· se interzice distrugerea, arderea și tăierea/defrișarea vegetaţiei ierboase și lemnoase  (arbori) din vecinătății lucrării.

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE ÎN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

· Impactul asupra populației, sănătății umane, biodiversității, conservarea habitatelor naturale, a florei și a faunei sălbatice, terenurilor, solului, folosințelor, bunurilor materiale, calității și regimului calitativ al apei, calității aerului, climei, zgomotelor și vibrațiilor, peisajului și mediului vizual, patrimoniului istoric și cultural și asupra interacțiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului.
· Impactul asupra populației și sănătății umane

Primele zone locuite sunt situate la o distanță de 8,64m. 

În urma efectuării lucrărilor de construcție/dezafectare se vor produce praf, particulele în suspensie, ce pot fi antrenate de vânt. Zona lucrării va fi delimitată și semnalizată corespunzător. 
Precizam ca impactul proiectului asupra speciilor si habitatelor nu exista, dar pentru a stabili acest lucru este necesara o evaluare de mediu. Aceasta evaluare de mediu pentru proiecte necesită identificarea impactului semnificativ asupra componentelor biodiversitatii si asupra integritatii ariilor naturale protejate din punctul de vedere al caracteristicilor prezentului proiect. Impactul semnificativ este definit ca fiind impactul care, prin natura, magnitudinea, durata sau intensitatea sa, genereaza efecte negative sau pozitive asupra unui factor de mediu. 
· Impactul asupra biodiversității, conservarea habitatelor naturale, a florei și a faunei sălbatice

În perioada de execuție a lucrărilor, principalele surse de impact asupra vegetaţiei şi faunei limitrofe proiectului sunt:

· emisii atmosferice, inclusiv substanţe volatile rezultate din funcţionarea utilajelor și a mijloacelor de transport.

· zgomot şi vibraţii produse de utilajele folosite pentru execuția lucrării;

· zgomot şi vibraţii produse de mijloacele de transport (transportul auto/pe calea ferată al materialelor și al deșeurilor rezultate din lucrare);

· depozitarea necontrolată a deșeurilor și materialelor.

Pentru protejarea vegetaţiei şi faunei limitrofe proiectului la execuția lucrării se vor respecta următoarele MĂSURI:

· lucrările se vor desfășura strict în amplasamentul proiectului, fără afectarea inutilă a altor suprafețe de teren;

· se interzice distrugerea, arderea și tăierea/defrișarea vegetaţiei ierboase și lemnoase  (arbori) din vecinătății lucrării; 
· se va evita poluarea de orice natură a habitatului;

· se interzice orice formă de recoltare, capturare, ucidere, vătămare a exemplarelor aflate în mediul lor natural.

Antreprenorul va respecta legislația pentru protecția mediului, prin actul emis de Agenția pentru Protecția Mediului Dambovita (decizia de încadrare).

· Impactul asupra solului și subsolului
În perioada de execuţie, sursele posibile de poluare şi degradare a solului şi subsolului sunt în principal următoarele:

· scurgeri accidentale de combustibili şi lubrifianţi de la mijloacele auto/utilaje;

· depozitarea necontrolată temporar a deşeurilor şi a materialelor de construcţie.

În perioada execuţiei lucrărilor se impun următoarele măsuri pentru protecția solului și subsolului:

· Materialele  rezultate din demontarea trecerii la nivel se vor depozita temporar controlat pe spatii amenajate; 

· Se vor lua toate măsurile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale;

· Se vor vehicula cantităţi reduse de materiale; 

· Gestionarea pe tipuri de deşeuri şi evacuarea/valorificarea periodică a acestora. Deşeurile rezultate se vor selecta pe tipuri, pe măsură ce acestea rezultă, şi se vor evacua/valorifica. 

· Pentru colectarea deşeurilor menajere, Antreprenorul va pune la dispoziţia personalului angajat, o europubelă, şi va avea în vedere evacuarea acesteia prin contract cu o firmă autorizată, conform cerinţelor legale.

· Gestionarea corespunzătoare a materialelor procesate (depozitarea temporară, pe tipuri);

· Intreţinerea şi reparaţia utilajelor/mijloacelor de transport se va executa de către Antreprenorul lucrării, numai în ateliere specializate;

· La locul lucrarii, antreprenorul va amplasa toalete ecologice, având în vedere şi întreţinerea/vidanjarea acestora prin contract cu societăţi autorizate;

· In cazul apariţiei unor scurgeri de produse petroliere se va interveni imediat cu material absorbant.

Deoarece lucrările prevăzute în proiect sunt desfăşurate în amplasamentul lucrării, eșalonate în timp și cu adoptarea măsurilor de protecție a factorului de mediu SOL, putem estima faptul că impactul asupra solului şi subsolului este nesemnificativ.
· Impactul asupra folosințelor și bunurilor materiale

Pentru realizarea acestor lucrări nu sunt necesare exproprieri. 
Datorită implementării proiectului putem vorbi de efectele sociale cu caracter pozitiv, aduse prin lucrările propuse în proiect; 
Obiectivele generale la care contribuie realizarea prezentului studiu sunt:

· îmbunătățirea siguranței traficului feroviar pe rețeaua de cale ferată;

· diminuarea efectelor adverse asupra mediului;

· deplasarea în condiții de siguranță a persoanelor și bunurilor;

· eliminarea și reducerea costurilor generate de accidentele și incidentele feroviare;

· creșterea eficienței activității de operare și întreținere a rețelei de cale ferată din România;

· creşterea siguranţei circulaţiei feroviare, dar şi a siguranţei circulaţiei rutiere;

· creşterea confortului pentru vehiculele rutiere.

· Impactul asupra calității apelor

Lucrările prevazute în proiect nu implică procese tehnologice care să genereze ape reziduale.

În perioada de execuție a lucrărilor IMPACTUL ASUPRA FACTORILOR DE MEDIU “APA”  se poate manifesta prin:
MĂSURI PENTRU PROTECȚIA APELOR

· Nu e cazul.
· Impact asupra calității aerului

În perioada de execuție a lucrărilor poluarea aerului se poate manifesta local prin:

· Noxe rezultate prin arderea combustibilului în timpul funcționării utilajelor și a mijloacelor de transport folosite.Aceasta sursa generatoare de substanțe poluante se incadrează în categoria surselor de poluare mobile, conform OUG 243/ 2000 privind Protecția atmosferei.Ca noxe se degajă pulberi, SO2, NO2 si CO cu efect local neafectând zonele învecinate.
· Praf, pulbere în suspensie ca urmare a lucrărilor de constructie, așternere, umpluturi, compactări ale materialelor.
Lucrările sunt locale, desfăsurate într-o zonă deschisă eșalonate în timp și NU vor depăși concentrațiile maxime admise (CMA de pulbere în suspensie SO2, NO2, CO, PB, stabilite prin STAS 12574-87 privind condițiile de calitate a aerului din zonele protejate și Ordin nr. 592/ 2002.

Pentru asigurarea unor condiții normale de lucru sub aspectul protecției mediului precum și pentru reducerea la minim a efectelor agenților poluanți asupra mediului se recomandă ca dotarea următoarelor măsuri pe perioada execuției:

· Folosirea echipamentelor și utilajelor corespunzătoare din punct de vedere tehnic cu sisteme performante de minimalizare a poluanților emiși în atmosferă.

· Utilizarea mijloacelor de transport care corespund cerințelor tehnice,

· Reducerea timpului de mers în gol a motoarelor utilajelor și mijloacelor de transport

· Folosirea personalului calificat și instruit cu respectarea tehnologiilor de lucru.
Se apreciază că impactul asupra calității aerului generat ca urmare a activităților specifice lucrărilor de execuție se manifestă local și este nesemnificativ.

În concluzie lucrările NU vor depăși concentrațiile maxime admise (CMA de pulberi în suspense, SO2, NO2, CO, PB stabilite prin STAS 12574-87 privind condițiile de calitate a aerului din zonele protejate și Ordin nr. 592/ 2002.

În perioada de exploatare singura sursă de poluare a aerului este constituită de traficul feroviar desfășurat.

Transportul feroviar generează o poluare a mediului scazută.

· Impact cauzat de zgomote și vibrații
În perioada de execuție a lucrărilor, zgomotul și vibraţiile se pot produce ca urmare a:

· lucrărilor prevăzute în proiect: executare si compactare strat de repartitie, executarea rigolelor, executarea santurilor de pozare cablu;

· traficului auto al autovehiculelor folosite pentru transportul materialelor; 

În perioada de execuţie, utilajele şi mijlocele de transport vor avea revizia tehnică la zi. 

Având în vedere numărul redus de utilaje și mijloace auto folosite pentru lucrarile de demolare şi transportul deseurilor, eşalonarea lucrărilor, se poate estima ca nivelul de zgomot şi de vibraţii se vor încadra în limitele impuse de SR 10009/1988 şi Ord. nr. 119/2014.

În scopul diminuării surselor de zgomot, în perioada de execuție a lucrării se recomandă următoarele măsuri:

· folosirea utilajelor cu capacităţi de producţie adaptate la volumele de lucrări necesar a fi realizate, astfel încât acestea să aibă asociate niveluri moderate de zgomot, precum şi utilizarea de sisteme adecvate de atenuare a zgomotului la surse (motoare utilaje);

· instruirea personalului privind oprirea motoarelor utilajelor în perioadele de inactivitate;

· nivelul de zgomot generat de lucrări/utilaje/mijloace de transport va respecta limitele maxime admisibile conform SR 10009-88 „Acustica urbană, Limite admisibile ale nivelului de zgomot”.

Având în vedere eşalonarea lucrărilor în timp, desfășurate într-o zonă deschisă, cu un număr redus de utilaje și mijloace de transport, dar și măsurile adoptate în perioada de execuție a lucrărilor, se poate estima că nivelul de zgomot şi de vibraţii se va încadra în limitele impuse de  SR 10009-88.
În perioada de exploatare a lucrării, zgomotele şi vibraţiile sunt produse de circulaţia trenurilor.
· Impactul asupra peisajului și mediului vizual
Datorită preocupării Statelor membre ale Consiliului Europei de a ajunge la o dezvoltare durabilă, bazată pe o relație echitabilă și armonioasă între necesitățile sociale, activitățile economice și mediu, au constatat că ”Peisajul” participă într-o manieră importantă în interesul general în ceea ce privește domeniile economic, ecologic, de mediu și social. De aceea a fost adoptată ”Convenția Europeană a Peisajului”, transpusă în legislația românească prin Legea 451/2002 pentru ratificarea Convenției Europene a peisajului, adoptată la Florenta la 20 octombire 2000.   Conform Legii 451/2002, ”peisajul” desemnează o parte de teritoriu perceput ca atare de către populație, al cărui caracter este rezultatul acțiunii și interacțiunii factorilor naturali și /sau umani. 
În perioada de execuție, impactul asupra peisajului este redus întrucât activitatea de execuție a lucrărilor are durată limitată .Lucrările prevăzute în proiect sunt eșalonate în timp și spațiu, astfel că se apreciază un impact de scurtă durată (doar pe perioada de realizare lucrări refacere si consolidare) a esteticii peisajului și a valorii vizuale a peisajului, pe parcursul lucrărilor de execuție. Nu vor apărea schimbări în structura fizică a peisajului, schimbări asupra caracteristicilor peisajului existent: înălţime, dimensiuni în plan şi omogenitate. 
· Impactul asupra patrimoniului istoric și cultural

În amplasamentul proiectului și în imediata vecinătate nu sunt monumente istorice. 
· Natura impactului

Impactul generat de lucrările propuse are caracter redus, se manifestă temporar (doar în perioada de execuție ) și local (doar în zona frontului de lucru,  limita amplasamentului prevăzut în proiect).

În perioada de exploatare se consideră că impactul este unul neglijabil, deoarece ecosistemele din zona adiacentă sectorului de linie de cale ferată nu vor fi deranjate de traficul feroviar. 

· Extinderea impactului

În perioada de execuție impactul se manifestă local, doar în zona frontului de lucru,  limita amplasamentului  prevăzut în proiect . 

După finalizarea lucrării, NU se pune problema unei extinderi a impactului asupra mediului. 

· Magnitudinea și complexitatea impactului

Prin analiza impactului asupra factorilor de mediu se apreciază că impactul asupra mediului este redus.

· Probabilitatea impactului

Prin respectarea măsurilor de protecție a mediului prevăzute în proiect se apreciază că probabilitatea de manifestare a impactului este foarte redusă.

· Durata, frecvența și reversibilitatea impactului

În perioada de execuție se apreciază că impactul asupra mediului este redus, se manifestă temporar și reversibil.

În perioada de exploatare impactul asupra mediului este redus, durata și frecvența depind de structura, mărimea și tipul traficului feroviar.  

· Măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului 
Alte măsuri suplimentare față de cele prevăzute NU sunt necesare. Măsurile generale de prevenire/reducere/ameliorare sunt prezentate în capitolul VI.

· Natura transfrontieră a impactului

Proiectul NU are un impact transfrontier.

VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI


Dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerinţele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. 


Proiectul supus aprobării, nu este un obiectiv industrial, unde să fie cazul de dotări privind evacuarea emisiilor în mediu, cu monitorizări și măsuri de control al emisiilor evacuate.    

Lucrările prevăzute în etapa de execuție a proiectului se vor desfăşura cu un număr redus de utilaje şi sunt eşalonate în timp, iar volumul de materiale vehiculat zilnic cu auto va fi redus. 


Pentru limitarea efectelor negative, accidentale, în perioada de execuţie a lucrărilor, fiecare etapă de execuție lucrări vor fi urmărite permanent, prin observaţii directe, vizuale, la punctul de lucru.


Personalul va fi instruit periodic din punct de vedere al protecţiei mediului. 


Pentru monitorizarea factorilor de mediu, se vor adopta următoarele măsuri:


„Aer”

· respectarea graficului de lucru;

· menţinerea utilajelor şi mijloacelor auto în parametri prevăzuţi de fabricant;

· transportul corespunzător al materialelor în și din amplasament, pentru siguranţa transporturilor - încărcătură acoperită cu prelate;
· circulația mijloacelor auto pe drumul de acces se va desfășura cu restricție de viteză. 


„Sol şi subsol”

· evitarea degradării solului pe suprafeţele învecinate amplasamentului lucrărilor, prin urmărirea strictă a lucrărilor necesare de consolidare pe fiecare dintre etapele prevăzute în proiect;

· urmărirea activităţii utilajelor pentru evitarea scurgerilor accidentale de produse petroliere, care ar afecta proprietăţile solului. În cazul producerii unor incidente se vor utiliza substanţe neutralizante;

· urmărirea depozitării corecte a materialelor şi colectarea, selectarea şi evacuarea/valorificarea deşeurilor pe tipuri;

· alimentarea cu carburant a utilajelor din șantier se va face cu grijă, cu personal instruit, pentru evitarea pierderilor de combustibil și numai în organizarea de șantier;
· se va exercita un control la transportul de beton din ciment cu autobetoniere, pentru prevenirea în totalitate a descărcărilor accidentale pe traseu sau pentru spălarea tobelor și aruncarea apei cu lapte de ciment în șantier, pe drumul de acces sau pe drumul public;

· lucrările se vor desfășura strict în amplasamentul prevăzut în proiect.

„Apă” 

· urmărirea lucrărilor de construcţie, pentru evitarea pierderilor de materiale.

· respectarea măsurilor impuse în acordul de mediu emis de APM Dambovita (decizia de încadrare). 


„Biodiversitate”

· asigurarea că lucrările se desfăşoară conform proiectului (suprafaţa lucrărilor să nu fie mai mare decât cea precizată în proiect);
· respectarea cu strictețe a programului de lucru;

· respectarea cu strictețe a drumului de acces și a platformei tehnologice pentru instalația de forat;

· umectarea drumurilor de exploatare folosite atunci când condițiile atmosferice o impun pentru a împiedica antrenarea unei cantităţi mari de pulberi în aer; 

· interzicerea spălării sau curăţirii utilajelor sau a mijloacelor de transport în amplasamentul proiectului;  

· instruirea personalului deservent lucrărilor de reabilitarea privind interzicerea distrugerii, arderii și tăierii/defrișării vegetaţiei ierboase și lemnoase (arbori) din vecinătatea lucrării;
· continuarea monitorizării și instruirea personalului ce deservesc utilajele pentru a raporta prezența speciilor sau orice alt detaliu în ce privește biodiversitatea de pe amplasament și din împrejurimi (gen poluări accidentale, loviri accidentale, deranj provocat);
· interzicerea folosirii utilajelor care prezintă un grad de uzură ridicat sau cu pierderi de carburanţi şi/sau lubrefianţi;

· verificarea de către personalul care exploatează utilajele și instalațiile privind funcționarea corectă a acestora, iar eventualele defecţiuni să fie remediate imediat la societăţi specializate;

· de asemenea interzicerea schimburilor de lubrifianţi şi reparaţiilor utilajelor folosite în procesul tehnologic pe suprafaţa punctului de lucru;

· toate intervenţiile privind întreţinerea sau reparaţia utilajelor sau a celor de transport să se facă doar la unităţi specializate; 

· să se efectueze cu stricteţe reviziile tehnice periodice pentru mijloacele auto, pe toată perioada de execuție a lucrărilor, astfel încât să se încadreze în prevederile NRTA 4/1998;  

· Nu se vor face defrișări de vegetație în cadrul lucrărilor, se vor realiza doar lucrări de curăţire a terenului şi îndepărtarea stratului vegetal de sol de pe amplasamentul ocupat temporar (platforme tehnologice pentru amenajarea organizării de șantier și pentru instalația de forat, drum de acces).
IX. LEGĂTURA CU ALTE ACTE NORMATIVE ŞI/SAU PLANURI/PROGRAME/ STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE
· Proiectul intră sub incidența Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, fiind incadrat in anexa nr. 2, la pct. 13 lit. a ) Orice modificari sau extinderi, altele decat cele prevazute la pct. 23 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevazute in anexa nr. 1 sau in prezenta anexa, deja autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului;
· Proiectul propus nu intră sub incidenţa prevederilor Art. 28 din OUG nr. 57/2007 
privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice,aprobata cu modificările şi completări din Legea nr. 49/2011 cu modificarile si completarile ulterioare,;
· Proiectul propus intra sub incidenta prevederilor art.48 si 54 din Lega apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare;
A. JUSTIFICAREA ÎNCADRĂRII PROIECTULUI, DUPĂ CAZ, ÎN PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NAŢIONALE CARE TRANSPUN LEGISLAŢIA UNIUNII EUROPENE (IED, SEVESO, DIRECTIVA-CADRU APĂ, DIRECTIVA-CADRU AER, DIRECTIVA-CADRU DEŞEURI ETC.) 
Proiectul propus NU se încadrează în categoria proiectelor IED, SEVESO.
B. SE VA MENŢIONA PLANUL/PROGRAMUL/STRATEGIA/DOCUMENTUL DE PROGRAMARE/ PLANIFICARE DIN CARE FACE PROIECTUL, CU INDICAREA ACTULUI NORMATIV PRIN CARE A FOST APROBAT.
Proiectul propus NU face parte dintr-un plan/program/strategie care să fie aprobat printr-un act normativ aprobat în acest sens.
X.  PENTRU PROIECTELE CARE INTRĂ SUB INCIDENŢA PREVEDERILOR ART. 28 DIN ORDONANŢA DE URGENŢĂ A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A FLOREI ŞI FAUNEI SĂLBATICE, APROBATĂ CU MODIFICĂRI ŞI COMPLETĂRI PRIN LEGEA NR. 49/2011, CU MODIFICĂRILE ŞI COMPLETĂRILE ULTERIOARE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMĂTOARELE: 

Nu este cazul
XI. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEZĂ PE APE SAU AU LEGĂTURĂ CU APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMĂTOARELE INFORMAȚII, PRELUATE DIN PLANURILE DE MANAGEMET BAZINALE, ACTUALIZATE

Precizam ca proiectul intra sub incidenta prevederilor art. 48 si 54 din Legea apelor nr.107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare.
Localizarea proiectului:
Trecerea la nivel se afla la intersectia dintre linia calea ferata 101 Chitila-Golesti cu drumul comunal DC42, in punctul de oprire PO Boteni, km 43+668.

Din punct de vedere hidrografic zona este tributara raului Dambovita, al carui bazin colecteaza intreaga retea de cursuri de apa zonale.

Râul Dambovita își are izvorul în Munții Făgăraș pe versantul muntelui Curmătura Oticului. Cursul superior de la izvoare până la confluența cu Boarcășu este cunoscut și sub numele de Izvoru Oticului sau Râul Oticu. Dâmbovița este un afluent al râului Argeș.

În drumul său spre vărsarea în Argeș, râul străbate mai multe unități de relief:  Munții Făgăraș, Munții Iezer - Păpușa, Munții Leaota, Subcarpații Getici și Subcarpații de Curbură, Podișul Getic, Câmpia Înaltă a Târgoviștei, Câmpia Titu, Campia Bucureștilor și Câmpia Burnazului.

PROIECTUL NU SE REALIZEAZĂ PE APE ȘI NU ARE LEGĂTURĂ CU APELE. 

Așadar, proiectul propus intră sub incindeța prevederilor art. 48 și 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificările și completările ulterioare.

	                 Intocmit,                                                                        
Ing. Florentina GRECU     
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