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1 INFORMAȚII GENERALE
1.1 Denumirea obiectivului de investiții

„Drum de legătură la drumul național DN71 pentru asigurarea optimizării traficului rutier și accesibilității în zonele urbane ale orașelor Pucioasa și Fieni”
1.2 Proiectantul lucrărilor

VIA CARPATIA CONSULT SRL (lider de asociere)

ING PROIECT MANAGEMENT SRL

EAST WATER DRILLINGS SRL
Adresa:       Str. Popescu Stoian nr 10-12, Sector 6, Bucuresti
Tel / Fax:    +40 213351670 / +40 213350864
1.3 Beneficiarul lucrarilor

CONSILIUL JUDETEAN DAMBOVITA

Adresa: Piata Tricolorului, nr.1, Targoviste, jud. Dambovita

Tel.: 0245.207.600; Fax: 0245.212.230

Mail: CONSJDB@CJD.RO  

 Numele persoanei de contact: -

1.4 Autorul raportului 

· Ing. Raluca Oana Mihalcea, expert atestat – nivel principal EA, RIM (11a,11c,13b), RM (1,13b), EGSC, certificat atestare Seria RGX nr. 326/21.07.2022, emis de Asociația Română de Mediu 1998, email: raluca.iancu@gmail.com, 
· Dr. biolog Cristina Gligor PFA, expert atestat – nivel principal EA, RIM (3,11a,11c,13b), RM (1,13b), certificat atestare Seria RGX nr. 326/21.07.2022,  emis de Asociația Română de Mediu 1998, email: crisgligor@gmail.com.
2 Descrierea proiectului
2.1 Prezentarea generala a proiectului
Scopul prezentului proiect este acela de a realiza un drum de legatura la drumul national DN 71 pentru optimizarea traficului si accesibilitatii in zonele urbane ale oraselor Fieni si Pucioasa.

Traseul aprobat are ca punct de inceput DN71 Km 62+150, in zona haltei Scarlenta si ca punct de final iesirea din orasul Fieni, km 76+200. Localitatile deservite fiind Branesti, Pucioasa, Motaieni, Fieni si Berevoiesti.
Proiectul prevede lucrari la infrastrura (profilul longitudinal, profil transversal), terasamente, lucrari de colectare si evacuare a apelor, lucrari de arta si mentiuni privind dotarile pe care le va avea drumul expres (centru de intretinere, parcari de scurta durata), lucrari privind asigurarea iluminatului public, lucrari privind siguranta in traffic (marcare, imprejmuri, montarea de parapeti de protectie).

2.2 Amplasarea proiectului

Amplasamentul investiției are ca punct de inceput DN71 Km 62+150, in zona haltei Scarlenta si ca punct de final iesirea din orasul Fieni, km 76+200 (fig.1).

Drumul de legatura se desprinde din DN71 la km 62+900. Traseul in plan urmareste cursul raului Ialomita pe malul stang, traverseaza printr-un pasaj denivelat DJ712 si paraul Bezdead, traverseaza raul si continua pe malul stang. 
La km 2+600 traverseaza raul Ialomita, urmand ca la km 3+500 sa se amenajeze un nod rutier care sa faca legatura cu Orasul Pucioasa. 
Traseul continua ocolind pe la Vest localitatea Motaieni, dupa care se indreapta spre Est, traverseaza DN71 la km 8+820 si calea ferata Targoviste – Pietrosita. 
Traseul se desfasoara in continuare catre Nord, pe malul drept al raului Ialomita, cu traversarea paraului Ialomicioara. La km 10+600 traverseaza R. Ialomita si continua catre nord pe dealul Magurii. Dupa traversearea raului Ialomita, a caii ferate Targoviste – Pietrosita si a liniei CF industriale, traseul se inchide in DN71 la km 76+200.

Pe traseul drumului sunt prevazute a se relaiza 4 noduri rutiere: km 0+000, km 3+500, km 8+820 si km 12+780.

[image: image1.emf]
Figura nr.  1– Amplasarea obiectivului
2.3 Descrierea principalelor caracteristici fizice ale proiectului
2.3.1 Situatia existenta
Situat în partea de sud a Carpaţilor Meridionali, în zona de contact a Câmpiei Române cu Subcarpaţii Munteniei, judeţul Dâmboviţa are un relief variat ce se desfăşoară în trepte: la nord se înalţă Munţii Bucegi şi Leaota, cărora le urmează spre sud zona dealurilor Subcarpaţilor Munteniei, platforma Cândeşti, în continuare, Câmpia înaltă a Târgoviştei şi Câmpia Titu. Limitele administrative ale judeţului însumează 360 km (se învecinează la vest cu judeţul Argeş pe o distanţă de 139 km, la est cu judeţul Prahova pe 120 km, la sud-est cu judeţul Ilfov pe 20 km, la sud cu judeţele Giurgiu şi Teleorman pe 36 km, respectiv 30 km şi la nord cu judeţul Braşov pe o distanţă de 15 km).
Lungimea totală a drumurilor publice este de 1915 km, iar a căilor ferate de 103 km. Judeţul Dâmboviţa are cea de-a patra densitate de reţele de drumuri din România cu 47,2 km la 100 kmp.

Proiectul se afla amplasat in partea de nord a judetului, pe valea superioara a raului Ialomita. Zona este deservita de drumul national DN71 Targoviste – Sinaia, avand ca retea secundara drumurile judetene DJ710 Pucioasa – Bezdead – Breaza, DJ712 Targoviste – Pucioasa si DJ712A Fieni- Raul Alb – Izvoarele (DN72A).

Traseul DN72, la nord de Municipiul Targoviste, traverseaza o serie de localitati importante – Doicesti – Pucioasa – Fieni – Pietrosita. 

Zona de interes se desfasoara intre km 62+150 si 76+200 pe DN71, localitatile deservite fiind Branesti, Pucioasa, Motaieni, Fieni si Berevoiesti.

În ce privește rețeaua de drumuri din zona periurbană a oraselor Pucioasa si Fieni, principala disfuncție rezidă în lipsa unui drum de centură (cu excepția unui sector stradal care deviza traficul greu din centrul orasului Pucioasa. În aceste condiții traficul de tranzit încarcă rețeaua stradală interioară al orașelor, ducand la un grad ridicat de poluare si discomfort, atat pentru locuitori cat si pentru participantii la trafic.

2.3.2 Lucrari propuse

2.3.2.1 Traseul in plan al lucrarilor 

Drumul de legatura se desprinde din DN71 la km 62+900. Traseul in plan urmareste cursul Raului Ialomita pe malul stang, traverseaza printr-un pasaj denivelat DJ712 si Paraul Bezdead, traverseaza raul Ialomita si continua pe malul stang. La km 2+600 traverseaza R. Ialomita, urmand ca la km 3+500 sa se amenajeze un nod rutier care sa faca legatura cu Orasul Pucioasa.  Traseul continua ocolind pe la Vest localitatea Motaieni, dupa care se indreapta spre Est, traverseaza DN71 la km 8+820 si calea ferata Targoviste – Pietrosita. Traseul se desfasoara in continuare catre Nord, pe malul drept al raului Ialomita, cu traversarea paraului Ialomicioara. La km 10+600 traverseaza R. Ialomita si continua catre nord pe dealul Magurii. Dupa traverseaza raului Ialomita, a caii ferate Targoviste – Pietrosita si a liniei CF industriale, traseul se inchide in DN71 la km 76+200.

Sunt prevazute 4 noduri rutiere, km 0+000, Km 3+500, Km 8+820 si km 12+780.

Traseul in plan este caracterizat de aliniamente si curbe cu raze cuprinse intre 240m si 3500m, cu exceptia nodului de intrare de la Km 0+000, unde bretele de acces la pasaj au raze de 150 m, respectiv 220 m, din finalul traseului, unde conexiunea cu drumul national DN 71 este conditionata de alinierea cu acesta.

Viteza de proiectare este 60 km/h, stabilita in functie de complexitatea traseului si a obstacolelor ce trebuiesc evitate avand in vedere ca drumul expres este in imediata apropiere a unor constructii existente, proprietati particulare sau a unor investitii publice realizate recent.

Elementele geometrice considerate corespund unei vitezei de proiectare redusa, de 60km/h, datorata traseului restrictionat de conditiile de relief si obiectivele socio-economice din zona:

· razele de racordare minime 120m

· distanta minima de vizibilitate 70m.

Pentru bretele de acces la nodurile rutiere viteza de proiectare este de 50km/h cu urmatoarele caracteristici:

· razele de racordare minime 95m

· distanta minima de vizibilitate 55m.

2.3.2.2 Profil transversal tip

Profil transversal tip Nr 1 – pe sectorul aferent drumului expres 
· latime platforma 21,50 m; 

· latime parte carosabila 2x7,00m + supralargiri;

· acostamente 2 x 2,25 m = 5,00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,75 m).

· Banda mediana b=3,00m (din care banda de incadrare 2 x 0,75 m), cu separator de sens din beton H=1.00m

· Platforma se extinde cu 1,75m aferenta latimii de lucru a parapetului

Profil transversal tip Nr 2 – pe bretelele cu un sens de circulatie 
· latime platforma 7,50 m; 

· latime parte carosabila 1x4,00 m + supralargire;

· acostamente 2 x 1,00m (din care banda de incadrare 2 x 0,25 m).

· Platforma se extinde cu 1,50m aferenta latimii de lucru a parapetului

Profil transversal tip Nr 3 – pe sectorul aferent drumului DN71
· latime platforma 10,00 m; 

· latime parte carosabila 7,00 m;

· acostamente 2 x 1,75 m = 3,00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,75 m).

· Platforma se extinde cu 1,50m aferenta latimii de lucru a parapetului

Profil transversal tip Nr 4 Restabiliri drumuri locale de clasa tehnica IV si V

· latime platforma 8,00 m; 

· latime parte carosabila 6,00 m;

· acostamente 2 x 1,00 m = 2,00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,25 m).

· Platforma se extinde cu 1,50m aferenta latimii de lucru a parapetului

Profil transversal tip Nr 5 Restabiliri drumuri vicinale

· latime platforma 7,00 m;

· latime parte carosabila 2x2,75m = 5,50m; 

· acostamente 2 x 0,75 m = 1,50 m.

2.3.2.3 Structura rutiera

Structura rutiera propusa a fost aleasa in functie de traficul estimat, rezultat in urma Studiului de Trafic, si in functie de materialele existente in zona:

Pentru drumul expres:
· 4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS 16 rul. PMB 45/80

· 6.0 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4 leg 50/70

· 10.0 cm strat de baza din anrobat bituminos AB31.5 baza 50/70

· 20.0 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment

·  40.0 strat inferior de fundatie din balast

Pentru bretele cu un sens de circulatie 

· 4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS 16 rul. PMB 45/80

·  6.0 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4 leg 50/70

· 8.0 cm strat de baza din anrobat bituminos AB31.5 baza 50/70

· 20.0 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment

·  40.0 strat inferior de fundatie din balast

Pentru DN71

· 4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS 16 rul. PMB 45/80

· 6.0 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4 leg 50/70

· 8.0 cm strat de baza din anrobat bituminos AB31.5 baza 50/70

· 20.0 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment

· 40.0 strat inferior de fundatie din balast

Stratul de uzura si cel de legatura va fi realizat cu bitum modificat.
Pentru drumurile locale de clasa tehnica IV si V s-a prevazut:
· 4 cm BA 16 rul 50/70;

· 6 cm AB 22.4 baza 50/70;

· 20.0 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment

· 25.0 strat inferior de fundatie din balast

Restabiliri legaturi rutiere (altele decat drumurile clasificate - DN, DJ, DC)
· 20 cm piatra sparta;

· 25 cm fundatie de piatra sparta; 

· 7 cm nisip;

Se va asigura la nivelul terenului de fundare (patului drumului) o capacitate portanta minima recomandata, caracterizata prin valoarea modulului de elasticitate dinamic echivalent de 100 Mpa. Pe zonele unde aceasta valoare nu este asigurata se va prevedea un strat de forma care sa asigure aceasta valoare minima.
De asemenea, se va prevedea un strat de forma si in zonele in care structura rutiera precizata mai sus nu se verifica la actiunea fenomenului de inghet - dezghet. Verificarea la actiunea fenomenului de inghet - dezghet se va face in baza adancimii maxime de inghet conform STAS 1709/1 - 90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

2.3.2.4 Terasamente

Terasamentele rutiere au fost considerate a fi executate din pamanturi aflate la distante de maxim 25 km. Inaltimea minima a terasamentelor a fost considerata de 1.50 m.
Pe intreaga suprafata afectata de lucrare se va decapa stratul vegetal, care va putea fi folosit la „imbracarea” taluzurilor la ramblee.

Pantele adoptate la proiectarea taluzelor sunt:

· 2:3 pentru taluze cu inaltimea <=6.00m

· 2:3 pentru primii 6.00m pe ramble cu inaltimea > 6.00m si 1:2 pentru ce depaseste 6.00m, cu executia unor berme cu latimea de 3 m si colectarea apelor in rigole betonate.

· 1:2 pentru deblee cu adancimea >6.00m, cu executia unor berme, din 6.00 in 6.00m, cu latimea de 3 m si colectarea apelor in rigole betonate.

Taluzele vor fi protejate prin inierbare.

In zonele unde nu a fost posibila executia rambleelor sau debleelor cu taluze inclinate s-a adoptat solutia de pamant armat cu fata vazuta din blocuri de beton.

2.3.2.5  Lucrari de colectare si evacuare a apelor

Apele de suprafata vor fi colectate si evacuate prin santuri din beton de ciment pe pat de nisip, executate de o parte si de alta a drumului. 
Deasupra taluzelor de debleu pentru interceptarea apelor de suprafata ce se indreapta dinspre versant spre drum, se vor executa santuri de garda. Santurile de garda au rolul de a proteja taluzurile de debleu si de a impiedica supraincarcarea santurilor longitudinale ale drumului cu apele ce se scurg de pe versanti.
Descarcarea apelor colectate in santul de garda, cat si a celor de pe rampele inalte, se va face prin intemediul unor casiuri in trepte menite sa reduca viteza de curgere a apei si sa micsoreze eroziunile in zona de debusare a acestora.

Evacuarea apelor se va face in emisarii existenti sau bazine de retentie. Inainte de evacuare, apa pluviala va fi dirijata prin separatoare de hidrocarburi cu rolul de separare a hidrocarburilor si materiilor insolubile.
Au fost prevazute o serie de podete de traversare pentru apele pluviale colectate pe terenurile adiacente drumului proiectat si asigurarea scurgerii acestora in regim natural.

2.3.2.6 Lucrari de arta

Pe traseu sunt prevazute urmatoarele lucrari de poduri si pasaje:

1.
Pasaj peste DN71 si CF Km 0+078,
L = 263.10m

2.
Pasaj peste Bizdidel si DJ712 Km 0+490.51,
L = 321.50m

3.
Pod peste Ialomita km 2+428.98, L = 83.95m

4.1
Pod peste Ialomita km 3+500, L = 82.55m

4.2
Pasaj peste drumul expres km 3+500, L = 49.80m

5.
Pasaj pe drumul expres km 4+145.26, L = 185m

6.
Pasaj pe drumul expres km 5+036, L= 49.50m

7.
Pasaj pe  drumul expres km 5+446.70, L = 51.80m

8.
Pasaj pe drumul expres km 6+685.46, L = 39.20m

9.
Pasaj pe  drumul expres km 7+126.37, L = 38.70m

10.
Pasaj pe  drumul expres km 7+300, L = 48m

11.
Pasaj pe  drumul expres km 8+021.13, L = 49.50m

12.
Pasaj peste DN71 si calea ferata km 8+663.97, L = 254.20m

13.
Pasaj peste Ialomicioara si drum local Km 9+395.67, L = 225.05m

14.
Pod peste Ialomita km 10+426.63, L = 191.70m

15.
Pod peste Ialomita km 12+111.40, L = 124.95m

16.
Pasaj peste CF km 12+367.15, L = 88m

Podurile si pasajele de pe drumul expres sunt prevazute a fi executate ca doua structure paralele, cate una pentru fiecare sens.

1. PASAJ PE DRUMUL DE LEGATURA PESTE D.N.71 SI C.F.107 LA KM 0+078.71

Este alcatuit din 7 deschideri cu lungimea de 36.00 m fiecare si are o lungime totala de 263.10 m.
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Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura, pe fiecare sens de circulatie, este alcatuita din 4 grinzi tip “T”, h=1.90 m, L=36.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin antretoaze si o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata pe predalele din beton armat dintre grinzi. 

Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem de tip 12. Calea pe pasaj este 8.00 m, pe fiecare sens de mers, marginita de 2 trotuare de cate 1.50 m fiecare, iar latimea totala a suprastructurii este 21.70 m. Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. La marginea exterioara a trotuarelor sunt prevazute parapete pietonale din material metalic zincat.
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Infrastructura pasajului este alcatuita din 2 culee masive si 3 pile lamelare cu rigle din beton armat. Toate infrastructurile sunt fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

Pe pasaj sunt prevazuti senzori antipolei, 22 stalpi de iluminat si panouri din plasa de protectie pe deschiderile care traverseaza DN71 si CF.

2. PASAJ PE DRUMUL DE LEGATURA PESTE RAUL BIZDIDEL SI D.J.712 LA KM 0+490
Este alcatuit din 8 deschideri cu lungimea de 36.00 m fiecare, o deschidere cu  lungimea de 24.00 m si are o lungime totala de 321.50 m.
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Schema statica este grinda simplu rezemata la toate structurile.

Suprastructura, pe deschiderile D1, D2, D3, D4, D6, D7, D8 si D9, pe fiecare sens de circulatie, este alcatuita din 4 grinzi tip “T”, h=1.90 m, L=36.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin antretoaze si o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata pe predalele din beton armat dintre grinzi. 

Suprastructura, pe deschiderea D5, pe fiecare sens de circulatie, este alcatuita din 7 grinzi tip “T”, h=1.03 m, L=24.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata la partea superioara a grinzilor.

Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem de tip 12 pentru grinzile cu lungime de 36.00 m si tip 8 pentru grinzile cu lungime de 24.00 m. Calea pe pasaj este 8.00 m, pe fiecare sens de mers, marginita de 2 trotuare de cate 1.50 m fiecare, iar latimea totala a suprastructurii este 21.70 m. 

Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. 
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Infrastructura pasajului este alcatuita din 2 culee masive si 8 pile lamelare cu rigle din beton armat, iar pe fiecare bretea mai sunt realizate cate o culee masiva si o pila lamelara cu rigla din beton armat. Toate infrastructurile sunt fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

Pe pasaj sunt prevazuti senzori antipolei, 26 stalpi de iluminat si panouri din plasa de protectie pe deschiderile care traverseaza DJ 712.

3. POD PE DRUMUL DE LEGATURA PESTE RAUL IALOMITA LA KM 2+428.98

Podul este amplasat pe drumul de legatura si traverseaza raul Ialomita sub un unghi de 700. 

Este alcatuit din 2 deschideri cu lungimea de 36.00 m fiecare si are o lungime totala de 83.95 m.
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Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura, pe fiecare sens de circulatie, este alcatuita din 4 grinzi tip “T”, h=1.90 m, L=36.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin antretoaze si o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata pe predalele din beton armat dintre grinzi. 
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Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem de tip 12. Calea pe pasaj este 8.00 m, pe fiecare sens de mers, marginita de 2 trotuare de cate 1.50 m fiecare, iar latimea totala a suprastructurii este 21.70 m. Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. La marginea exterioara a trotuarelor sunt prevazute parapete pietonale din material metalic zincat.

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee masive si 1 pila lamelara cu rigla din beton armat. Toate infrastructurile sunt fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

4.1 - POD PE DRUM DE LEGATURA PESTE RAUL IALOMITA LA KM 3+500
Pasajul este amplasat pe drumul local intre orasul Pucioasa si Pucioasa Sat si si traverseaza raul Ialomita. 

Este alcatuit din 2 deschideri cu lungimea de 36.00 m fiecare si are o lungime totala de 82.55 m.

Schema statica este grinda simplu rezemata.
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Suprastructura, pe fiecare sens de circulatie, este alcatuita din 4 grinzi tip “T”, h=1.90 m, L=36.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin antretoaze si o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata pe predalele din beton armat dintre grinzi. 

Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem de tip 12. Calea pe pod este 8.50 m, pe fiecare sens de mers, marginita de 2 trotuare de cate 1.50 m fiecare, iar latimea totala a suprastructurii este 20.70 m. Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.
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La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. La marginea exterioara a trotuarelor sunt prevazute parapete pietonale din material metalic zincat.

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee masive si 1 pila lamelara cu rigla din beton armat. Toate infrastructurile sunt fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

4.2 - PASAJ PE DRUM LOCAL PESTE CENTURA LA KM 3+500 drum expres (drum local 0+258.30)

Pasajul este amplasat pe drumul local intre orasul Pucioasa si Pucioasa Sat si traverseaza drumul de legatura. 

Este alcatuit dintr-o deschidere cu lungimea de 36.00 m si are o lungime totala de 49.80 m.
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Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi tip “T”, h=1.90 m, L=36.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin antretoaze si o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata pe predalele din beton armat dintre grinzi. 

Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem de tip 12. Calea pe pasaj este 7.80 m marginita de 2 trotuare de cate 1.50 m fiecare, iar latimea totala a suprastructurii este 11.50 m. Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. La marginea exterioara a trotuarelor sunt prevazute parapete pietonale din material metalic zincat.
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Infrastructura pasajului este alcatuita din 2 culee masive, fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

Pe pasaj sunt prevazute panouri din plasa de protectie pe deschiderile care traverseaza centura de ocolire a orasului Pucioasa.

5 - PASAJ PE DRUM DE LEGATURA PESTE DRUM LOCAL 136A LA KM 4+145.26

Este alcatuit din 3 deschideri cu lungimea de (50.00+70.00+50.00) m si are o lungime totala de 185.00 m.

Schema statica este grinda continua pe trei deschideri.

Suprastructura, pe fiecare sens de circulatie, este alcatuita din 4 grinzi metalice, h=2.25 m, L=50.00 m si 70.00 m, solidarizate prin contravantuiri si platelaj din beton armat cu grosimea minima de 15 cm. 
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Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem metalice. Calea pe pasaj este 8.00 m, pe fiecare sens de mers, marginita de 2 trotuare de cate 1.50 m fiecare, iar latimea totala a suprastructurii este 21.70 m. Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

[image: image13.png]



La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. La marginea exterioara a trotuarelor sunt prevazute parapete pietonale din material metalic zincat.

Infrastructura pasajului este alcatuita din 2 culee masive si 2 pile lamelare cu rigle din beton armat. Toate infrastructurile sunt fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

Pe pasaj sunt prevazuti senzori antipolei, 16 stalpi de iluminat si panouri din plasa de protectie pe deschiderile care traverseaza DL 136A.

6 - PASAJ PESTE DRUM DE LEGATURA PE D.L. (0+190) LA KM 5+036 
Pasajul este amplasat pe drumul local Cariera si traverseaza centura de ocolire Pucioasa. 

Este alcatuit dintr-o deschidere cu lungimea de 36.00 m si are o lungime totala de 49.50 m.
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Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi tip “T”, h=1.90 m, L=36.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin antretoaze si o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata pe predalele din beton armat dintre grinzi. 

Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem de tip 12. Calea pe pasaj este 7.80 m marginita de 2 trotuare de cate 1.50 m fiecare, iar latimea totala a suprastructurii este 11.50 m. Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. La marginea exterioara a trotuarelor sunt prevazute parapete pietonale din material metalic zincat.

Infrastructura pasajului este alcatuita din 2 culee masive, fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.
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Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

Pe pasaj sunt prevazute panouri din plasa de protectie pe zona care traverseaza centura.

7 - PASAJ PESTE DRUM DE LEGATURA PE D.L. KM 5+446 drum expres (la km 0+019.24-drum de legatura)
Pasajul este amplasat pe drumul local Km5 si traverseaza centura de ocolire Pucioasa. 

Este alcatuit dintr-o deschidere cu lungimea de 36.00 m si are o lungime totala de 51.80 m.
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Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi tip “T”, h=1.90 m, L=36.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin antretoaze si o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata pe predalele din beton armat dintre grinzi. 
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Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem de tip 12. Calea pe pasaj este 7.80 m marginita de 2 trotuare de cate 1.50 m fiecare, iar latimea totala a suprastructurii este 11.50 m. Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. La marginea exterioara a trotuarelor sunt prevazute parapete pietonale din material metalic zincat.

Infrastructura pasajului este alcatuita din 2 culee masive, fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

Pe pasaj sunt prevazute panouri din plasa de protectie pe zona care traverseaza centura.

8 - PASAJ PE DRUM DE LEGATURA PESTE D.L. 02 LA KM 6+685.46

Este alcatuit dintr-o deschidere cu lungimea de 36.00 m si are o lungime totala de 39.20 m.
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Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura, pe fiecare sens de circulatie, este alcatuita din 4 grinzi tip “T”, h=1.90 m, L=36.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin antretoaze si o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata pe predalele din beton armat dintre grinzi. 
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Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem de tip 12. Calea pe pasaj este 8.00 m, pe fiecare sens de mers, marginita de 2 trotuare de cate 1.50 m fiecare, iar latimea totala a suprastructurii este 21.70 m. Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. La marginea exterioara a trotuarelor sunt prevazute parapete pietonale din material metalic zincat.

Infrastructura pasajului este alcatuita din 2 culee masive, fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

Pe pasaj sunt prevazute panouri din plasa de protectie pe zona care traverseaza D.L. 02.

9 - PASAJ PE DRUM DE LEGATURA PESTE D.L. 03 LA KM 7+126.37

Este alcatuit dintr-o deschidere cu lungimea de 36.00 m si are o lungime totala de 38.70 m.

Schema statica este grinda simplu rezemata.
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Suprastructura, pe fiecare sens de circulatie, este alcatuita din 4 grinzi tip “T”, h=1.90 m, L=36.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin antretoaze si o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata pe predalele din beton armat dintre grinzi. 
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Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem de tip 12. Calea pe pasaj este 8.00 m, pe fiecare sens de mers, marginita de 2 trotuare de cate 1.50 m fiecare, iar latimea totala a suprastructurii este 21.70 m. Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. La marginea exterioara a trotuarelor sunt prevazute parapete pietonale din material metalic zincat.

Infrastructura pasajului este alcatuita din 2 culee masive, fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

Pe pasaj sunt prevazute panouri din plasa de protectie pe zona care traverseaza D.L. 03.

10 - PASAJ PE DRUM DE LEGATURA PESTE D.L. 04 LA KM 7+300
Este alcatuit dintr-o deschidere cu lungimea de 36.00 m si are o lungime totala de 48.55 m.
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Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura, pe fiecare sens de circulatie, este alcatuita din 4 grinzi tip “T”, h=1.90 m, L=36.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin antretoaze si o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata pe predalele din beton armat dintre grinzi. 
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Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem de tip 12. Calea pe pasaj este 8.00 m, pe fiecare sens de mers, marginita de 2 trotuare de cate 1.50 m fiecare, iar latimea totala a suprastructurii este 21.70 m. Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. La marginea exterioara a trotuarelor sunt prevazute parapete pietonale din material metalic zincat.

Infrastructura pasajului este alcatuita din 2 culee masive, fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

Pe pasaj sunt prevazute panouri din plasa de protectie pe zona care traverseaza D.L. 04.

11 - PASAJ PE DRUM LOCAL 05 PESTE DRUM DE LEGATURA LA KM 8+021.13

Pasajul este amplasat pe drumul local 05 si traverseaza drumul de legatura. 

Este alcatuit dintr-o deschidere cu lungimea de 36.00 m si are o lungime totala de 49.50 m.
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Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura este alcatuita din 4 grinzi tip “T”, h=1.90 m, L=36.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin antretoaze si o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata pe predalele din beton armat dintre grinzi. 
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Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem de tip 12. Calea pe pasaj este 7.80 m marginita de 2 trotuare de cate 1.50 m fiecare, iar latimea totala a suprastructurii este 11.50 m. Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. La marginea exterioara a trotuarelor sunt prevazute parapete pietonale din material metalic zincat.

Infrastructura pasajului este alcatuita din 2 culee masive, fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

Pe pasaj sunt prevazute panouri din plasa de protectie pe zona care traverseaza centura de ocolire a orasului Pucioasa.

12 - PASAJ PE DRUM DE LEGATURA PESTE D.N.71 SI C.F. INTRARE FIENI LA KM 8+633.97

Pasajul este amplasat pe centura de ocolire Pucioasa si traverseaza calea ferata intrare Fieni si drumul national numarul 71. 
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Este alcatuit din 6 deschideri cu lungimea de 36.00 m fiecare si o deschidere de 24.00 m, avand o lungime totala de 254.25 m. Pasajul mai are in componenta doua structuri cu cate doua deschideri de cate 36.00 m fiecare, pe bretelele de intrare si de iesire de pe centura de ocolire a orasului Pucioasa, care duc in sensul giratoriu proiectat pe D.N.71. 

Schema statica este grinda simplu rezemata la toate structurile.

Suprastructura, pe deschiderile D1, D2, D4, D5, D6 si D7, pe fiecare sens de circulatie, este alcatuita din 4 grinzi tip “T”, h=1.90 m, L=36.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin antretoaze si o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata pe predalele din beton armat dintre grinzi. 
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Suprastructura, pe deschiderea D3, pe fiecare sens de circulatie, este alcatuita din 7 grinzi tip “T”, h=1.03 m, L=24.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata la partea superioara a grinzilor.

Suprastructura, pe deschiderile de pe bretele, este alcatuita din 3 grinzi tip “T”, h=1.90 m, L=36.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin antretoaze si o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata pe predalele din beton armat dintre grinzi. 

Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem de tip 12 pentru grinzile cu lungime de 36.00 m si tip 8 pentru grinzile cu lungime de 24.00 m. 

Calea pe pasaj este 8.00 m, pe deschiderile D1, D2, D3, D4 si D5, pe fiecare sens de mers, fara trotuare pietonale, iar latimea totala a suprastructurii este 20.00 m. 

Calea pe pasaj este 12.50 m, pe deschiderile D6 si D7, pe fiecare sens de mers, fara trotuare pietonale, iar latimea totala a suprastructurii este 29.00 m. 

Calea pe pasaj este 5.00 m, pe deschiderile de pe bretele, fara trotuare pietonale, iar latimea totala a suprastructurii este 6.60 m. 

Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. 

Infrastructura pasajului este alcatuita din 2 culee masive si 6 pile lamelare cu rigle din beton armat, iar pe fiecare bretea mai sunt realizate cate o culee masiva si o pila lamelara cu rigla din beton armat. Toate infrastructurile sunt fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

La pila P6 se va realiza un zid median pe bancheta, cu grosime variabila, pentru a putea fi asezate grinzile care formeaza suprastructura de pe bretele.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

Sistemul rutier pe pasaj si bretele este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

Pe pasaj sunt prevazuti senzori antipolei, 20 stalpi de iluminat si panouri din plasa de protectie pe deschiderile care traverseaza DN71 si CF intrare Fieni.

13 - PASAJ PE DRUM DE LEGATURA PESTE STRADA BEREVOIESTI SI RAUL IALOMICIOARA LA KM 9+395.67

Pasajul este amplasat pe centura de ocolire Pucioasa si traverseaza raul Ialomicioara si strada Berevoiesti din localitatea Berevoiesti. 
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Este alcatuit din 6 deschideri cu lungimea de 36.00 m fiecare si are o lungime totala de 225.05 m.

Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura, pe fiecare sens de circulatie, este alcatuita din 4 grinzi tip “T”, h=1.90 m, L=36.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin antretoaze si o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata pe predalele din beton armat dintre grinzi. 
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Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem de tip 12. Calea pe pasaj este 8.00 m, pe fiecare sens de mers, marginita de 2 trotuare de cate 1.50 m fiecare, iar latimea totala a suprastructurii este 21.70 m. Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. La marginea exterioara a trotuarelor sunt prevazute parapete pietonale din material metalic zincat.

Infrastructura pasajului este alcatuita din 2 culee masive si 5 pile lamelare cu rigle din beton armat. Toate infrastructurile sunt fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20 m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

Pe pasaj sunt prevazuti senzori antipolei, 18 stalpi de iluminat si panouri din plasa de protectie pe deschiderile care traverseaza strada Berevoiesti.

14 - PASAJ PE DRUM DE LEGATURA PESTE RAUL IALOMITA SI D.C. 3 FIENI- BEREVOIESTI LA KM 10+426.63

Pasajul este amplasat pe centura de ocolire Pucioasa si traverseaza raul Ialomita si drumul comunal 3 Fieni - Berevoiesti. 
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Este alcatuit din 5 deschideri cu lungimea de 36.00 m fiecare si are o lungime totala de 191.70 m.

Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura, pe fiecare sens de circulatie, este alcatuita din 4 grinzi tip “T”, h=1.90 m, L=36.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin antretoaze si o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata pe predalele din beton armat dintre grinzi. 

Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem de tip 12. Calea pe pasaj este 8.00 m, pe fiecare sens de mers, marginita de 2 trotuare de cate 1.50 m fiecare, iar latimea totala a suprastructurii este 21.70 m. Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.
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La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. La marginea exterioara a trotuarelor sunt prevazute parapete pietonale din material metalic zincat.

Infrastructura pasajului este alcatuita din 2 culee masive si 4 pile lamelare cu rigle din beton armat. Toate infrastructurile sunt fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20 m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

Pe pasaj sunt prevazuti senzori antipolei, 16 stalpi de iluminat si panouri din plasa de protectie pe deschiderile care traverseaza drumul comunal 3 Fieni - Berevoiesti.

15 - POD PE DRUM DE LEGATURA PESTE RAUL IALOMITA LA KM 12+111.40

Podul este amplasat pe centura de ocolire Pucioasa si traverseaza raul Ialomita. 

Este alcatuit din 3 deschideri cu lungimea de 36.00 m fiecare si are o lungime totala de 124.95 m.

Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura, pe fiecare sens de circulatie, este alcatuita din 4 grinzi tip “T”, h=1.90 m, L=36.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate prin antretoaze si o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm, turnata pe predalele din beton armat dintre grinzi. 
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Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem de tip 12. Calea pe pasaj este 8.00 m, pe fiecare sens de mers, marginita de 2 trotuare de cate 1.50 m fiecare, iar latimea totala a suprastructurii este 21.70 m. Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. La marginea exterioara a trotuarelor sunt prevazute parapete pietonale din material metalic zincat.
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Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee masive si 2 pile lamelare cu rigle din beton armat. Toate infrastructurile sunt fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

Pe pasaj sunt prevazuti senzori antipolei si 10 stalpi de iluminat.

16 - PASAJ PE DRUM DE LEGATURA PESTE C.F. IESIRE FIENI LA KM 12+367.15

Pasajul este amplasat pe centura de ocolire Pucioasa si traverseaza CF iesire Fieni sub un unghi de 700. 
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Este alcatuit din 3 deschideri cu lungimea de 24.00 m fiecare si are o lungime totala de 88.10 m.

Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura, pe fiecare sens de circulatie, este alcatuita din 4 grinzi tip “T”, h=1.03 m, L=24.00 m, prefabricate si precomprimate, solidarizate la partea superioara printr-o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm. 

Grinzile reazema pe cuzinetii din beton armat prin intermediul unor aparate de reazem de tip 8. Calea pe pasaj este 8.00 m, pe fiecare sens de mers, marginita de 2 trotuare de cate 1.50 m fiecare, iar latimea totala a suprastructurii este 21.70 m. Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

La marginea caii sunt prevazute borduri prefabricate si parapete de siguranta de tip H4b. La marginea exterioara a trotuarelor sunt prevazute parapete pietonale din material metalic zincat.
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Infrastructura pasajului este alcatuita din 2 culee masive si 2 pile lamelare cu rigle din beton armat. Toate infrastructurile sunt fundate indirect, pe piloti forati de diametrul mare ø=1,20m si L=20.00 m. Pe banchetele infrastructurilor s-au prevazut opritori antiseismici.

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:

-
4 cm MAS 16;

-
4 cm BAP 16;

-
3 cm protectie hidroizolatie din BA8;

-
1 cm hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse, placi de racordare cu lungimea de 6.00 m si sferturi de con pereate cu pereu din beton.

Pe pasaj sunt prevazuti senzori antipolei si panouri din plasa de protectie pe deschiderile care traverseaza CF iesire Fieni.

2.3.2.6.1 Structura rutiera
Avand in vedere criteriile de confort, clasa tehnica a drumului, specificul climatic si traficul prognozat s-a ales solutia structurii rutiere semirigide.
Pentru drumul expres:
· 4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS 16 rul. PMB 45/80
· 6.0 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4 leg 50/70
· 10.0 cm strat de baza din anrobat bituminos AB31.5 baza 50/70
· 20.0 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment
· 40.0 strat inferior de fundatie din ballast.

Pentru bretele cu un sens de circulatie 
· 4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS 16 rul. PMB 45/80
· 6.0 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4 leg 50/70
· 8.0 cm strat de baza din anrobat bituminos AB31.5 baza 50/70
· 20.0 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment
· 40.0 strat inferior de fundatie din ballast.

Pentru DN71
· 4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS 16 rul. PMB 45/80
· 6.0 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4 leg 50/70
· 8.0 cm strat de baza din anrobat bituminos AB31.5 baza 50/70
· 20.0 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment
· 40.0 strat inferior de fundatie din ballast.
Stratul de uzura si cel de legatura va fi realizat cu bitum modificat.
· Pentru drumurile locale de clasa tehnica IV si V s-a prevazut:

· 4 cm BA 16 rul 50/70;
· 6 cm AB 22.4 baza 50/70;
· 20.0 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment

· 25.0 strat inferior de fundatie din balast

· Restabiliri legaturi rutiere (altele decat drumurile clasificate - DN, DJ, DC)

· 20 cm piatra sparta;
· 25 cm fundatie de piatra sparta; 

· 7 cm nisip.
In ceea ce priveste solutia constructiva la poduri si pasaje s-a optat pentru structuri din beton armat cu suprastructuri alcatuite din grinzi prefabricate monobloc, cu inaltimea de 1,03 - 1,90m, solidarizate prin placa de suprabetonare din beton armat de clasa C30/37. Grosimea minima a placii de suprabetonare este de 15,00cm.
Pentru pasajul de la km 4+145.26 s-a prevazut un tablier metalic din 2 grinzi cu H = 2,25m peste care este prevazuta o placa de beton armat.
2.3.2.6.2 Lucrari la infrastructuri

Infrastructura este realizata din culei si pile din beton armat, cu elevatii lamelare, prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse. Toate suprafetele de beton in contact cu pamantul se vor proteja prin hidroizolare cu bitum filerizat sau inlocuitor. 
De asemenea se vor executa drenuri prevazute cu barbacane din PVC pentru evacuarea apelor colectate in spatele acestora. Pe banchetele de rezemare se vor amplasa aparate de reazem matalice cu rol de distributie a greutatii proprii.
Fundarea culeelor se va face indirect, cu ajutorul a cate cinci piloti forati de diametru mare (1080mm) solidarizati la partea superioara prin radier din beton armat de 1,50m grosime.
Pe zidurile de garda de la culee se vor amenaja banchete de rezemare si se vor monta placi de racordare cu lungimea de 4,0 m.
Dupa finalizarea lucrarilor de betonare, toate suprafetele de beton de “fata vazuta” vor fi protejate anticoroziv.
2.3.2.6.3 Lucrari la suprastructura

Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate monobloc, cu inaltimea de 1,03m, solidarizate prin placa de suprabetonare din beton armat de clasa C30/37. Grosimea minima a placii de suprabetonare este de 15,00cm.
In sectiune transversala, podul asigura o latime a partii carosabile de 7,80m si 2 trotuare a cate 1,50m – 2,00m latime fiecare.
Dupa finalizarea lucrarilor de betonare, suprafetele de beton de “fata vazuta” vor fi protejate anticoroziv exceptandu-se talpa grinzilor.

2.3.2.6.4 Lucrari la cale, trotuare, parapeti

La limita trotuarelor se vor monta parapeti de protectie pietonali metalici iar la limita partii carosabile se vor monta parapeti de protectie directionali de tip H4b metalici zincati ce vor fi prelungiti si pe rampe. Bordurile se vor realiza din piatra naturala pentru evitarea deteriorarii in prezenta substantelor utilizate iarna impotriva poleiului.
Calea pe pod va fi alcatuita din:
· 4,0cm mixtura asfaltica (MAS16);
· 4,0cm beton asfaltic pentru poduri (BAP16)
· 3,0cm beton asfaltic (BA8)
· Hidroizolatie tip membrana.

2.3.2.6.5 Lucrari la rampe

Rampele pasajelor vor fi executate din pamant armat cu fata vazuta din blocuri de beton. 

In spatele culeelor se va realiza un dren din material granular separat cu geotextil, montat la nivelul terenului natural. Racordarea se va realiza cu placi de racordare din beton prefabricat executate astfel incat sa nu se afecteze compactarea existenta a rambleului drumului.

Conform normelor si reglementarilor tehnice in vigoare, lucrarile de arta sunt prevazute cu parapete de siguranta a circulatiei corespunzatoare nivelului de protectie foarte ridicata H4b si parapet pietonal metalic. De asemenea, toate lucrarile de arta vor fi echipate cu sisteme de iluminat.

2.3.2.7 Dotari

2.3.2.8 Centru de intretinere

La km 2+975 pe partea stanga, a fost prevazut un centru de intretinere si coordonare, in conformitate cu normativul AND 598 /2013 privind proiectarea drumurilor expres. 

Accesul la centrul de intretinere va fi asigurat pe ambele sensuri in nodul de la Km 3+400.
2.3.2.9 Parcari

La km 7+500 a fost prevazuta o zona de parcare de scurta durata, pe ambele parti ale variantei de ocolire. Suprafata si dotarile parcarii de scurta durata corespund normativului AND 598 /2013 privind proiectarea drumurilor expres. 
2.3.2.10 Sistemul de Transport Inteligent (ITS)

Sistemul de Transport Inteligent (ITS) prevazut va asigura monitoarizarea si Managementul retelei rutiere si informarea participantilor la trafic.

ITS are prevazute urmatoarele servicii:

· Servicii de informare privind evenimentele in timp real si avertizari;

· Servicii de informare privind conditiile de trafic;

· Servicii de informare privind limitele de viteza;

· Servicii de informare asupra timpului de calatorie;

· Servicii de control al respectarii legislatiei privind viteza;

· Servicii de avertizare asupra evenimentelor rutiere;

· Servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare;

· Servicii de management al incidentelor ruliere;

· Servicii privind reglementarile transporturilor speciale si de marfuri periculoase;

· Servicii de informare si management al parcarilor pentru vehicule de transport marfa;

· Servicii de taxare si control al accesului;

· Servicii de rnonitorizare si control a greutatii si gabaritului vehiculelor;

· Servicii de monitorizare. siguranta si securizare a infrastructurii.

2.3.2.11 Iluminat public

S-a prevazut iluminarea intersectiilor inclusiv pe o distanta de 150m inainte de intrare si dupa iesirea din intersectie, respectiv pe o distanta de 150m inainte de banda de decelerare si dupa banda de accelerare, in conformitate cu Ghidul privind conditiile de iluminat la drumurile nationale si autostrazi AND 603-2012.

lluminatul public se va asigura cu sisteme economice de energie - LED. Alimentarea sistemului de iluminat este prevazuta atat de la reteaua nationala/regionala/locala de energie electrica cat si prin surse alternative de producere a energiei.

2.3.2.12 Lucrari hidrotehnice

Lucrarile hidrotehnice prevazute au in vedere urmatoarele:

· protectia rambleelor pe sectoarele adiacente raului Ialomita

· amenajarea vailor cursurilor de apa necadastrate care traverseaza traseul drumului expres

· amenajarea albiei raului Ialomita in zona infrastructurilor amplaste in albia acestui rau. 

Realizarea podurilor peste râul Ialomița presupune următoarele lucrări:
· devierea cursului de apă în aceeași albie;

· lucrări de fundații indirecte (foraje, săpături, turnare beton);

· elevații (construcții la suprafața apei);

· apărări de mal;

· aducerea apei în calcul.

2.3.2.13 Siguranta circulatiei 

Din cadrul sigurantei circulatiei rutiere fac parte semnalizarea si marcajul pe timpul executiei si semnalizarea si marcajul definitiv dupa terminarea lucrarii.

In ceea ce priveste semnalizarea si marcajul pe timpul executiei zonele de lucru vor fi marcate cu marcaj provizoriu si semnalizate cu indicatoare speciale, conform conditiilor impuse de “Normei Metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului”, conform M.I. - M.T. nr. 1112/411/2000 reeditat.

Semnalizarea si marcajul definitiv dupa terminarea lucrarii este impartita in semnalizarea verticala care s-a realizat conform SR 1848-1:2011, SR 1848-2:2011, SR 1848-3:2011, AND 604:2012 si semnalizarea orizontala reprezentata de marcaje rutiere conforme cu SR 1848-7/2015 „Semnalizare rutiera_Marcaje rutiere”.

Aceste doua sub-clasificari impreuna cu toate instrumentele necesare realizarii acestora (indicatoare, console, stalpi de ghidare, borne km, borne hm, vopseaua pentru marcaj rutier, parapeti, fluturasi reflectorizanti sau catadioptrii), contribuie la desfasurarea in siguranta a circulatiei rutiere.
2.3.2.14 Lucrari de protectie a mediului 

Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil se va face prin intermediul dispozitivelor de scurge de tipul santuri betonate deschise, de unde apa va fi preluata prin prin separatoare de hidrocarburi, dimensioante conform debitelor de calcul.

Au fost prevazute panouri fonabsorbante pe sectoarele de intravilan situate la mai putin de 100m de zonele locuite.

Au fost prevazute lucrari peisagistice pe zonele de debleu rambleu si in zonele nodurilor rutiere. 

2.3.2.15 Imprejmuri si parapet de protectie

2.3.2.15.1 Imprejmuri

Tot traseul drumului expres si al bretelelor de acces va fi asigurat prin garduri de protectie din plasa, montata pe stalpi metalici. Gardurile vor fi amplasate la limita zonei de siguranta, respectiv:

· 2,00 m de la piciorul taluzului, pentru drumurile în rambleu;

· 3,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile în debleu cu înălţimea până la 5,00 m inclusiv;

· 5,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile în debleu cu înălţimea mai mare de 5,00 m.

2.3.2.15.2  Parapeti de protectie 

Parapetele se vor prevedea pe toata lungimea drumului de legatura, atat pe zona mediana cat si pentru delimitarea parfii carosabile, pe toate structurile ce supratraverseaza drumul expres, in conformitate cu standardele si bunele practici in materie de siguranta traficului;

Pe toata lungimea zonei mediane se va amplasa parapet de beton tip New Jersey, prevazut cu goluri la baza pentru asigurarea scurgerii apelor.

Panourile/balizele antiorbire se prevad pe toata Iungimea zonei mecliane si vor fi prevazute cu sisteme de prindere din material plastic pe o platbanda rnetalica asigurata la crash test.

2.3.3 Organizarea de santier

Organizarea de santier este prevazuta in amplasamentul viitorului centru de intretinere si coordonare, in zona km 2+900 – 3+100, pe malul drept al R. Ialomita, pe o platforma amenajata cu dimensiunile 100m x 190m.

Coordonate Stereo 70 ale amplasamentului propus pentru organizarea de santier:

	
	X
	Y

	1
	   533,592.29 
	   396,094.34 

	2
	   533,635.70 
	   395,909.33 

	3
	   533,738.49 
	   395,933.86 

	4
	   533,694.43 
	   396,118.68 


Alimentarea cu apa este prevazuta a fi realizata prin intermediul unui put forat. Acesta se afla intr-o zona protejata, inconjurat de spatiu verde. Cabina care protejeaza putul este din beton armat, fiind hidroizolata pe toata suprafata impotriva infiltratiilor. 

Instalatia electrica cuprinde instalatia de iluminat si prize, de tip etans, instalatia de echipotentializare si de legare la priza de pamant i este deservita de tabloul electric de joasa tensiune de tip etans pentru alimentarea i comanda pompei imersate. Cablul electric de alimentare se va racorda la tabloul pompelor menajere din rezervorul de apa.

Adancimea si dimensionarea pompei submersibile se vor stabili in urma pomparilor experimentale.

Rezervorul de inmagazinare a aoei cu o capacitate de 55 mc este o constructie de forma circulara. Fundatia, peretii si acoperisul rezervorului se realizeaza din beton armat, peretii fiind hidroizolati la exterior.

Alaturat rezervorului exista o camera de pompe, subterana. Camera de pompe se va reaiiza din beton armat monolit (pereti, planseu si radier) si va fi hidroizolata la exterior. Pentru acces, planseul camerei de pompe este prevazut cu un chepeng.

Instalatia electrica cuprinde instalatia de iluminat si prize de tip etanse, instalatia de echipotentializare si de legare la priza de pamant, precurn si instalatia de paratrasnet. Alimentarea se face dintr-un tablou electric de joasa tensiune pentru consumatorii normali (pentru iluminat, prize, forta respectiv tabloul de automatizare al grupului de pompare menajer) si un tablou electric de joasa tensiune pentru consumatorii prioritari (pentru tabloul de automatizare al grupului de pompare de incendiu). Fiecare tablou de alimentare este de tip etans si va fi alimentat prin cate un cablu electric de tip armat, racordat la tabloul general din postul trafo.

Se vor instala un grup de pompare pentru consumul menajer si un grup de pompare dedicat exclusiv pentru interventie in caz de incendiu.

Separaiorul tie grasimi este un echipament din polipropilena, ingropat, care retine particulele de grasimi aflate in apele colectate de pe platforrme.

Statia de epurare mecano-biologica este un echipament ingropat care serveste la colectarea si tratarea apelor menajere si pluviale de pe platforme.

Statia de pompare ape uzate este o constructie subterana tip cheson cu pereti circulari din beton armat si are un chepeng de acces la platforma din interior si un bazin de acumulare si pompare a apei uzate.

lnstalatia electrica cuprinde instalatia de iluminat, prize si forta de tip etans, deservite de un tablou electric de joasa tensiune de tip etans de alimentare si de un tablou de automatizare al grupului de pompare, tot de tip etans. Cablul electric de alimentare se va racorda la tabloul general.

Statia pompeaza apele provenite din precipitatii si de la punctele de consum menajer catre un emisar apropiat.
Pe durata executiei lucrarilor, tipurile de utilaje si echipamente estimate a fi necesare sunt:

	Nr. crt.
	Denumire
	Numar

	1
	Excavatoare
	4

	2
	Autogredere
	4

	3
	Autobasculante
	20

	4
	Autobetoniere
	5

	5
	Autopompe de beton
	1

	6
	Finisoare asfalt
	1

	7
	Compactoare pe pneuri
	4

	8
	Cilindru compactor
	4

	9
	Automacarale
	2

	10
	Statie mobila betoane
	1

	11
	Statie mobila mixture asfaltice
	1


Nota: Tipul si numarul utilajelor sunt orientative, acestea vor fi stabilite de catre constructor in urma ofertei tehnico- financiare
2.3.4 Materiile prime folosite la executia lucrarilor

Materiile prime necesare realizarii proiectului sunt prezentate mai jos, dupa cum urmeaza:
	Nr crt
	Materii prime / denumire lucrari
	Resurse folosite
	u.m.

	1
	Agregate minerale
	Agregate naturale de balastiera
	tone

	2
	
	Piatra bruta
	m3

	3
	Beton
	Ciment
	tone

	4
	
	Apa
	tone

	5
	
	Energie electrica
	kW

	6
	Umpluturi
	Material granular
	m3

	7
	
	Motorina
	litri

	8
	Marcaje rutiere
	Vopsea
	tone

	9
	
	Diluanti
	litri

	10
	Transport materiale
	Motorina
	litri

	11
	
	Lubrifianti
	litri

	12
	Functionare utilaje
	Motorina
	litri

	13
	
	Lubrifianti
	litri


Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in cadrul statiilor de asfalt si de betoane autorizare amplasate in zona limitrofa amplasamentului.
De asemenea, pentru realizarea proiectului se vor utiliza si materiale metalice, care se vor livra de catre furnizori specializati, precum si alte materiale de constructii precum: prefabricate, geotextile, geosintetic, profile metalice, plasa de sarma, lemn, fier beton. 

Proiectul va necesita combustibil (motorina) pentru realizarea transporturilor si a functionarii utilajelor necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu carburanti se va asigura din afara santierului, transportul acestora fiind efectuat cu ajutorul cisternelor auto pana la punctele de alimentare din cadrul organizarii de santier. 

Energia electrica va fi asigurata in organizarea de santier, prin racord la reteaua existenta si prin grupuri electrogene. Asigurarea energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin intermediul grupurilor electrogene.

2.4 Caracteristici principale ale perioadei de operare

2.4.1 Timpul de functionare

Durata etapei de exploatare nu este limitata de timp, pe parcursul operarii drumului de legatura la DN71 urmand a fii executate lucrari de intretinere si interventii in caz de situatii de urgenta.

Administratorul drumului poate aproba, cu acordul politiei rutiere, inchiderea sau instituirea restrictiilor de circulatie, pe sectoare de drum determinate si pe timp limitat, in vederea executarii de lucrari autorizate conform prevederilor legale pentru protejarea drumurilor si a participantilor la trafic. 

Pe timp de viscol, ninsoare abundenta sau alte fenomene meteorologice care pot genera probleme in trafic, se vor lua urmatoarele masuri: 

· administratorul drumului va monta mijloacele de semnalizare rutiera corespunzatoare de restrictionare a circulatiei si va informa utilizatorii drumului despre masurile luate; 
· utilizatorii vor fi informati asupra posibilitatii accesului pe sectorul de drum restrictionat. 
2.4.2 Siguranta circulatiei

Din cadrul sigurantei circulatiei rutiere fac parte semnalizarea si marcajul pe timpul executiei si semnalizarea si marcajul definitiv dupa terminarea lucrarii.

In ceea ce priveste semnalizarea si marcajul pe timpul executiei zonele de lucru vor fi marcate cu marcaj provizoriu si semnalizate cu indicatoare speciale, conform conditiilor impuse de “Normei Metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului”, conform M.I. - M.T. nr. 1112/411/2000 reeditat.

Semnalizarea si marcajul definitiv dupa terminarea lucrarii este impartita in semnalizarea verticala care s-a realizat conform SR 1848-1:2011, SR 1848-2:2011, SR 1848-3:2011, AND 604:2012 si semnalizarea orizontala reprezentata de marcaje rutiere conforme cu SR 1848-7/2015 „Semnalizare rutiera_Marcaje rutiere”.

Aceste doua sub-clasificari impreuna cu toate instrumentele necesare realizarii acestora (indicatoare, console, stalpi de ghidare, borne km, borne hm, vopseaua pentru marcaj rutier, parapeti, fluturasi reflectorizanti sau catadioptrii), contribuie la desfasurarea in siguranta a circulatiei rutiere.
2.4.3 Sistem de Iluminat

S-a prevazut iluminarea intersectiilor inclusiv pe o distanta de 150m inainte de intrare si dupa iesirea din intersectie, respectiv pe o distanta de 150m inainte de banda de decelerare si dupa banda de accelerare, in conformitate cu Ghidul privind conditiile de iluminat la drumurile nationale si autostrazi AND 603-2012.

lluminatul public se va asigura cu sisteme economice de energie - LED. Alimentarea sistemului de iluminat este prevazuta atat de la reteaua nationala/regionala/locala de energie electrica cat si prin surse alternative de producere a energiei.

2.4.4 Lucrari de intretinere

Lucrarile si serviciile privind intretinerea retelei de infrastructura rutiera constau in totalitatea activitatilor de interventie ce se executa in tot timpul anului, determinate de uzura sau degradarea in conditii normale de exploatare, ce au ca scop asigurarea conditiilor tehnice necesare desfasurarii circulatiei rutiere in siguranta, cu respectarea normelor in vigoare, precum si de a mentine in stare permanenta de curatenie si aspect. 

Lucrarile de intretinere pot fi: 

· lucrari de intretinere curenta, care se executa permanent pentru mentinerea curateniei, esteticii, asigurarea scurgerii apelor sau pentru eliminarea unor degradari punctuale de mica amploare la drum, lucrari de arta, de siguranta rutiera si cladirile aferente; 
· lucrari de intretinere periodica, care se executa periodic si planificat in scopul compensarii partiale sau totale a uzurii produse structurii rutiere, lucrarilor de arta, de siguranta rutiera si cladirilor aferente. 
Ca strategie de executie a lucrarilor de intretinere acestea pot fi: 

· strategie de tip curativ – se executa lucrari punctuale functie de degradarile ce apar; 

· strategie de tip preventiv, ce are ca obiective principale conservarea si adaptarea sistemului rutier sau a elementului lucrarii de arta (pod, podet, etc) sau de siguranta rutiera pentru nivelul de agresivitate la care este supus. 

Lucrarile accidentale datorate calamitatilor naturale se executa in prima urgenta pentru restabilirea circulatiei.  

In functie de starea tehnica investigata in teren se recomanda tipul de lucrari de intretinere si reparatii ce trebuie adoptate, iar in Normativul NE 033 - 2005 si AND 599-2010 sunt cuprinse nivelul de performanta si tipurile de interventii pentru mentinerea indicilor acceptabili de stare tehnica. 

Astfel, clasa starii tehnice a structurii rutiere a drumului care face obiectul acestui studiu se determina in functie de capacitatea portanta, de starea de degradare, planeitate si rugozitate, iar in functie de clasa starii tehnice se stabilesc lucrarile de intretinere. Perioada de masurare a caracteristicilor de evaluare a starii tehnice a drumului se stabileste in functie de conditiile de masurare conform instructiunilor tehnice in vigoare. 

Defectiunile carosabilului care ar putea cauza accidente participantilor la trafic trebuie reparate in maxim 24 de ore sau trebuie instalate indicatoare de avertizare imediat dupa depistarea acestora. 

Degradarile produse pe suprafata carosabilului datorate inghetului vor fi remediate la nivelul solicitat in maxim 1 saptamana. 

2.4.5 Materiile prime folosite
In perioada de operare, alimentarea cu carburanti a autovehiculelor se va realiza la statiile de distributie, iar schimbul de ulei se va realiza in centre specializate. 

Substantele chimice utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere vor fi depozitate in spatii special amenajate, vor fi ambalate in ambalaje corespunzatoare, iar ambalajele goale vor fi colectate si depozitate temporar in vederea returnarii furnizorului. 

In perioada de operare se vor utiliza de asemenea diferite substante pentru deszapezire si combaterea poleiului. 

Se va urmari permanent modul de asigurare a spatiilor in care sunt depozitate, iar personalul angajat care manipuleaza astfel de substante va fi instruit periodic in vederea respectarii conditiilor din fisa tehnica de securitate. 

2.4.6 Evacuare ape uzate in perioada de operare

Apele de suprafata vor fi colectate si evacuate prin santuri din beton de ciment pe pat de nisip, executate de o parte si de alta a drumului. 
Deasupra taluzelor de debleu pentru interceptarea apelor de suprafata ce se indreapta dinspre versant spre drum, se vor executa santuri de garda. Santurile de garda au rolul de a proteja taluzurile de debleu si de a impiedica supraincarcarea santurilor longitudinale ale drumului cu apele ce se scurg de pe versanti.
Descarcarea apelor colectate in santul de garda, cat si a celor de pe rampele inalte, se va face prin intemediul unor casiuri in trepte menite sa reduca viteza de curgere a apei si sa micsoreze eroziunile in zona de debusare a acestora.

Evacuarea apelor se va face in emisarii existenti sau bazine de retentie. Inainte de evacuare, apa pluviala va fi dirijata prin separatoare de hidrocarburi cu rolul de separare a hidrocarburilor si materiilor insolubile.
Au fost prevazute o serie de podete de traversare pentru apele pluviale colectate pe terenurile adiacente drumului proiectat si asigurarea scurgerii acestora in regim natural.

2.5 Activitati de dezafectare

Pentru executia lucrarilor la amenajarea drumului de legatura (care face obiectul acestui studiu) nu vor fi necesare lucrari de demolare.
Metodele folosite la executia drumului sunt specifice acestui tip de lucrare si cuprind lucrari de drum (suprastructura drumului, lucrari pentru scurgerea apelor, etc).

La lucrarile de drum propriu-zise se adauga lucrari de arta (poduri, pasaje), lucrari hidrotehnice, lucrari pentru protectia mediului, lucrari pentru siguranta circulatiei (semnalizari si marcaje).

Drumul care face obiectul acestui studiu reprezinta un obiectiv considerat a avea o perioada de functionare ce nu este limitata in timp, in conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de reparatii, conform normelor in vigoare. 

Conform Anexei HG 2139/2004, modificata prin HG 1496/2008, ce reprezinta Catalogul privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cap III, punctul 4, „Mentinerea in functiune a mijloacelor fixe care pot afecta protectia vietii, a sanatatii si a mediului (mijloace de transport rutier, feroviar, aerian si naval, masini de constructii si de gospodarie comunala, masini de ridicat etc.) dupa expirarea duratei normale de functionare, se va putea face numai pe baza unui raport tehnic intocmit de organisme de certificare sau organisme de inspectie tehnica abilitate in domeniul de activitate al mijlocului fix”.

Activitatile specifice dezafectarii proiectului propus vor include urmatoarele etape: 

· lucrari de demolare/demontare si sortare in vederea refolosirii a ansamblurilor de structuri construite (platforme, parcari, poduri si podete, spatii de servicii, etc.);

· degajarea terenului (ce presupune colectarea si gestionarea unor cantitati importante de deseuri din demolari);

· lucrari de refacere a mediului prin aducerea la starea initiala a terenurilor ocupate (redare in circuit agricol/natural) – in cazul in care nu se gasesc solutii alternative de utilizare.

Deseurile estimat a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt in principal: beton, pamant si pietre, asfalturi, fier si otel si deseuri menajere. Detalii referitoare la cantitatile deseurilor, codurile acestora si modurile de gestionare al deseurilor estimat a fi produse in etapa de dezafectare sunt prezentate in sectiunea 2.8 Deseuri. 

In eventualitatea in care se stabileste necesitatea dezafectarii unei sectiuni sau a intregului tronson din drumul ce face obiectul proiectului propus, va fi necesara obtinerea unui Acord de Mediu. 

2.6 Planificarea teritoriala

Terenul proiectului care face obiectul acesteii notificari este situat atat in intravilan cat si in extravilan astfel:

· drum national DN 71 aflat in domeniul public al statului, conform inventarului bunurilor, in administrarea Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere SA
· drum judetean DJ 712 aflat in domeniul puvblic al judetului Dambovita, conform inventarului bunurilor, in administrarea Consiliului Judetean Dambovita

· drumuri locale aflate in domeniul public al localitatilor Pucioasa, Fieni, Branesti, Buciumeni, Motaieni, conform inventarului bunurilor, in administrarea unitatilor administrativ teritoriale

· cursuri de apa (parauri, rauri) aflate in domeniul public al statului, in administraea Administratiei Nationale ”Apele Romane”

· cai ferate – teren aflat in domeniul public al statului, in administraea Comaniei Nationale de Cai Ferate C.F.R. S.A.

· terenuri aflate in domeniul public al statului (paduri), in administrarea Regiei Nationale a Padurilor – Romsilva S.A.

· terenuri aflate in proprietate privata a persoanelor fizice si juridice, care vor fi identificate la faza ridicarilor topografice.
Categoria de folosinta a terenului este:

· teren cai de comunicatie / drumuri / cursuri de apa / cale ferata / terenuri private (terenuri arabile, livezi, fanete, pasune, padure) situate in intravilanul si extravilanul unitatilor administrativ – teritoriale: oras Pucioasa, Fieni, comuna Branesti, comuna Buciumeni, comuna Motaieni.

Destinatia conform PUG oras Pucioasa:

· zona P – zona verde amenajata, recreere, sport / perdele de protectie

· zona Cc – cai de comunicatie si constructiile aferente.

Destinatia conform PUG oras Fieni:

· zona C – cai de comunicatie si constructiile aferente.

Destinatia conform PUG comuna Branesti:

· zona CR – cai de circulatie rutiera si amenajrile aferente.

Destinatia conform PUG comuna Buciumeni:

· zona CCr – cai de comunicatii rutiere si amenajrile aferente.

Destinatia conform PUG comuna Motaieni:

· zona C – cai de comunicatie rutiera si amenajrile aferente

· Li – zona pentru locuire

· EX – zone situate in afara teritoriului intravilan.

Propunere: - drum de lagatura la drumul national DN 71 pentru asigurarea optimizarii traficului rutier si accesibilitatii in zonele urbane ale orasleor Pucioasa si Fieni.

2.7 Asigurarea conectarii la utilitati
Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:

· Alimentarea cu apa
In perioada de executie a lucrarilor, alimentarea cu apa potabila si apa tehnologica va fi in sarcina Antreprenorului. Asigurarea cu apa potabila se va realiza din comert.

In perioada de operare, cu exceptia centrelor de intretinere si coordonare, nu va fi necesara asigurarea alimentarii cu apa.

In centrele de coordonare si intretinere apa va fi asigurata prin racordarea la reteaua de apa din zona limitrofa.

· Evacuarea apelor uzate

In perioada executiei lucrarilor prin grija Antreprenorului se va asigura colectarea apelor uzate rezultata din organizarea de santier / fronturile de lucru prin asigurarea de toalete ecologice.

Apele uzate rezultatele din centrele de coordonare si intretinere se vor colecta in reteaua de canalizare cea mai apropiata.
· Asigurarea agentului termic

Este necesara exclusiv pentru organizarile de santier si se va realiza prin intermediul centralelor termice / radiatoare termice. 

· Asigurarea alimentarii cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la reteaua locala de energie electrica si din surse proprii (grupuri electrogene).

In perioada de exploatare alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la retelele existente in zona amplasamentului. 

2.8 Estimarea  tipurilor si cantitatilor de emisii si deseuri
Atat in perioada de constructie cat si in perioada de exploatare a drumului d elegatura cu DN 71 (care face obiectul acestui studiu), nu vor exista surse de poluare biologica, radioactiva sau electromagnetica.
Singurii poluanti fizici care pot genera un impact atat in perioada de constructie cat si in perioada de exploatare sunt reprezentati de emisiile de noxe care pot afecta calitatea aerului, apei, solului si subsolului, zgomotul si vibratiile specifice fiecarei etape a proiectului in parte. In continuare se prezinta informatii despre acesti poluanti precum si masurile de protectie prevazute in proiect.
2.8.1 Emisii atmosferice

In perioada de executie a lucrarilor necesare realizarii proiectului, principalele surse de emisii atmosferice vor fi reprezentate de:

· activitatile de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol, sapaturi, umpluturi, nivelari, incarcare – descarcare, transport) a unor materiale de constructie (nisip, pietris, balsat) si a deseurilor de constructie – surse stationare nedirijate. Poluantii rezultati in urma acestor operatii sunt: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

· eroziunea eoliana de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie – surse stationare nedirijate. Poluantii rezultati sunt: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

· grupurile electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie – sursa stationara dirijata. Poluantii rezultati sunt: NO2, SO2, CO, pulberi;

· activitatile desfasurate in statiile de betoane – surse stationare difuze. Poluantii rezultati sunt: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

· stocarea motorinei. Poluantii rezultati sunt: compusi organici volatili;

· activitati de sudura / taiere a elementelor metalice – surse stationare nedirijate. Poluantii rezultati sunt: particule matelice, gaze de ardere;

· sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului si la transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si materiale pe durata executarii lucrarilor de constructie. Poluanti rezultati sunt: NOx, SOx, CO, pulberi in suspensie, particule cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii intregului proces de constructie, incepand cu sapaturi si excavatii si continuand cu lucrarile de umplutura, realizarea sistemului rutier, realizarea lucrarilor de arta. 

Zona fronturilor de lucru va constitui cea mai importanta sursa de emisii intrucat cumuleaza activitatea mai multor factori poluanti. 

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele necesare desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu materiale necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuarii deseurilor de pe amplasament. 

Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de graficul lucrarilor. Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer, incarcator, instalatie de foraj etc.). 

In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand lucrarile de arta amplasate la inaltimi ridicate fata de nivelul solului), libere, deschise si mobile sau stationare difuze/ dirijate.

In perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate in principal de autovehiculele care vor tranzita drumul expres. 

Conform ghidului EMEP/EEA Corine Air 2019, principalii poluanti emisi de catre traficul rutier sunt: 

· precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC); 

· gaze cu efect de sera (CO2, CH4, N2O); 

· substante acidifiante (NH3, SO2); 

· particule in suspensie (PM); 

· substante cancerigene (HAP si POP); 

· substante toxice (dioxine si furani); 

· metale grele.

2.8.2 Emisii de poluanti in mediul acvatic
In perioada de executie principalele surse de poluanti sau presiuni asupra apelor vor fi reprezentate de: 

· realizarea lucrarilor de arta care pot genera modificari ale parametrilor hidromorfologici si calitativi ai cursurilor de apa din zona amplasamentului lucrarilor (raul Ialomita, Bizdidel); 

· lucrarile de manevrare a solului, generatoare de particule de pamant ce pot ajunge in apele de suprafata. In cazul unor cantitati mari de pulberi, acestea se pot acumula in cursurile de apa generand modificarea turbiditatii apei si afectarea florei si faunei acvatice; 

· apele uzate tehnologice generate in statiile de preparare a betoanelor; 

· ape uzate provenite in urma activitatii de spalare a utilajelor; 

· traficul din santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele de constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut); 

· scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea utilajelor implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii defectuoase a autovehiculelor de transport; 

· apele pluviale potential contaminate care spala platformele aferente organizarii de santier; 

· manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor utilizate in executia lucrarilor (beton, pamant, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafata prin antrenarea de catre apele pluviale; 

· depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de constructie; 

· gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile sanitare din cadrul organizarii de santier; 

· spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizariii de santier. 

In aceasta etapa nu sunt prevazute evacuari de ape in emisari naturali.

In perioada de operare principala sursa de poluanti pentru ape este reprezentata de spalarea si antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe terasament (metale grele, hidrocarburi etc.) si preluati de apele pluviale in sistemul de drenaj al drumului de legatura.

O alta sursa de poluare pentru ape este reprezentata de spalarea si antrenarea de catre precipitatii a substantele de deszapezire (sare (NaCl) si clorura de calciu (CaCl2)). 

Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de: 

· depunerea directa in apele de suprafata a poluantilor generati de vehiculele implicate in traficul auto; 

· depozitarea zapezii in anotimpul rece, urmata de topire si patrunderea in sol sau direct in apele de suprafata, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in activitatile de deszapezire. Aceste substante pot patrunde si prin intermediul sistemului de colectare pluvial al drumului, in urma activitatilor de combatere a efectelor poleiului si ghetii; 

· functionarea necorespunzatoare a bazinelor de decantare si a separatoarelor de hidrocarburi; 

· evacuarea accidentala a unor poluanti lichizi sau solizi (in principal din cauza unor accidente de circulatie).

2.8.3 Contaminarea solului si subsolului
Sursele posibile de poluare a solului in perioada de constructie sunt:

· degradarea calitatii solului ca urmare a lucrarilor de manevrare a maselor de pamant si a depozitarii necorespunzatoare; 

· lucrarile de manevrare a maselor de pamant ce pot genera contaminarea solului vegetal cu material germinativ apartinand speciilor alohtone; 

· lucrarile de excavare, incarcare, transport si descarcare a materialelor de constructie din care rezulta emisii de pulberi sedimentabile ce se depun la suprafata solului;

· gestionarea necorespunzatoare a materialelor de constructii si a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia lucrarilor; 

· scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice de la autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor; 

· gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate generate in etapa de executie a lucrarilor (ape uzate menajere, ape uzate tehnologice din organizarea de santier); 

· traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. odata cu impurificarea aerului, exista posibilitatea ca o anumita cantitate din poluantii atmosferici sa ajunga pe sol, putand conduce la modificarea caracteristicilor acestuia.

Sursele posibile de poluare a solului in perioada de operare sunt:

· traficul rutier - acesta reprezinta o sursa continua de poluare prin care elemente precum NOx, SO2, PM10 si metalele grele generate prin gazele de esapament, uzura carosabilului, a anvelopelor etc. se pot depune si acumula la nivelul solului, afectand atat calitate acestuia, cat si elementele abiotice si biotice care depind de acesta; 

· scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehiculele ce se deplaseaza pe drumul de legatura care face obiectul acestui raport (drum de lagura la DN 71 pentru asigurarea optimizarii traficului rutier si accesibilitatii in zonele urbane ale oraseor Pucioasa si Fieni), precum si de la vehiculele si utilajele implicate in activitatile de intretinere si reparatii; 

· scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere in care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase; 

· substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire (solutii pe baza de clorura de calciu / sodiu) ca urmare a activitatilor de intretinere a drumului, ceea ce determina un aport de cloruri in sol si apele de suprafata prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale, precum si afectarea vegetatiei de pe marginea drumului; 

· depozitarea zapezii in anotimpul rece, urmata de topire si patrunderea in sol sau direct in apele de suprafata, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in activitatile de deszapezire. aceste substante pot patrunde si prin intermediul sistemului de colectare pluvial al drumului, in urma activitatilor de combatere a efectelor poleiului si ghetii.

2.8.4 Zgomot si vibratii
In etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si durata temporare, se vor manifesta local si intermitent. 

Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de: 

· traficul din zona de santier, frontul de lucru, de pe drumurile de acces, spre si dinspre zonele de obtinere a materialelor de constructie; 

· activitatile de excavare, respectiv de incarcare si descarcare a pamantului;

· functionarea utilajelor (masini transportoare, autocamioane de mare tonaj, excavatoare, buldozere, compresoare) – functionarea motoarelor, manipularea si transportul incarcaturilor. 

Conform datelor si informatiilor din literatura de specialitate si proiecte similare, utilajele implicate in realizarea pasajului pietonal sunt reprezentate de:

· buldozer: 


Lw ~ 115 dB(A);

· incarcator frontal:               
Lw ~ 112 dB(A);

· excavator:


Lw ~ 117 dB(A);

· compactor:


Lw ~ 105 dB(A);

· echipamente de finisare: 
Lw ~ 115 dB(A);

· camion:


Lw ~ 107 dB(A);

· motocompresor:

Lw ~ 70 dB(A);

· autogreder: 


Lw ~ 112 dB(A).

In etapa de operare principalele surse de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de la nivelul drumului (drumul de legatura la DN 71), care va avea caracter permanent, desfasurata pe parcursul intregii perioade de operare.

2.8.5 Surse de poluare a biodiversității

2.8.5.1 Surse de poluare biodiversității în perioada de execuție a lucrărilor

În perioada de executie emisiile din apa si zgomotul din aer vor fi in limitele legale maxim admise. In perioada de constructie a obiectivului, zgomotul datorat folosirii utilajelor se va cumula cu cel provenit de la trafic, în zonele învecinate cu drumurile existente. Însa avand in vedere caracterul puternic antropizat al acestor locatii, impactul cumulat asupra biodiversității puțin prezente acolo, va fi minim.
Realizarea lucrărilor din proiect vor conduce la zgomot și eliberarea în aer a particulelor fine, conducând la deranjarea mediului de viaţă al ecosistemelor terestre existente. 

Nu exista un potential impact cumulativ semnificativ pentru realizarea acestui proiect în zonele antropizate. In faza de constructie, proiectul nu afecteaza semnificativ biodiversitatea (flora, fauna) în zonele antropizate si nu exista o interactiune sinergica cu emisiile sau cu sursele de perturbare prin zgomot si lumina, existente pe amplasament.
Se va manifesta un impact negativ semificativ în zonele forestiere, unde se vor face defrișări. Pentru reducerea acestuia sunt prevăzute măsuri speciale.
2.8.5.2 Surse de poluare a biodiversității în perioada de exploatare

În perioada de operare impactul este similar fazei de constructie, dar la o intensitate mult mai mica. Impactul negativ se va datora poluării fonice și a noxelor rezultate.
2.8.6 Tipuri si cantitati de deseuri

Pentru caracterizarea deseurilor aferente proiectului ”Drum de legatura la drumul national DN71 pentru asigurarea optimizarii traficului rutier si accesibilitatii in zonele urbane ale oraselor Pucioasa si Fieni” este necesara prezentarea acestora atat in perioada de executie cat si in perioada de exploatare.

2.8.6.1 Surse de deseuri si masuri de reducere in perioada de executie a lucrarilor

Principalele surse de deseuri inerte si nepericuloase in perioada de executie sunt reprezentate de:

· procesele tehnologice aferente executiei lucrarilor de demolare si refacere podete

· activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier.

Datorita surselor mentionate mai sus, rezulta o serie de deseuri, care conform H.G. nr. 856/2002 privind „Evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase”, Anexa 2, sunt codificate astfel:

· 17 deseuri din constructii

· 17.01. beton, caramizi, tigle si materiale ceramica

· 17.01.07. amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice

· 17.02 lemn, sticla si materiale plastice

· 17.03. amestecuri bituminoase, gudron de huila si produse gudronate

· 17.04 metale (inclusiv aliajele lor)

· 17.05 pamant (inclusiv excavat din amplasamente contaminate), pietre si deseuri de la dragare

· 17.06 materiale izolante si materiale de constructie cu continut de azbest

· 17.08 materiale de constructie pe baza de gips

· 17.09 alte deseuri de la constructii.

Constructorul are obligatia, conform prevederilor H.G. nr. 856/2002 sa realizeze o evidenta lunara a gestiunii deseurilor, respectiv producerii, stocarii provizorii, tratarii si transportului, reciclarii si depozitarii definitive a deseurilor.

Cantitatile de deseuri care vor fi generate in perioada de executie a lucrarilor in aceasta faza a proiectului nu pot fi estimate. O estimare a acestora se poate face intr-o etapa ulterioara (de autorizare a lucrarilor de executie) cand se cunosc detalii despre numarul persoanelor care vor fi angajate.

Principalele surse de deseuri toxice si periculoase in perioada de executie sunt reprezentate de:

· materialele folosite la marcajul rutier (resturi din vopseaua folosita).

Datorita surselor mentionate mai sus, rezulta o serie de deseuri, care conform H.G. nr. 856/2002 privind „Evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase”, Anexa 2 sunt codificate astfel:

· 08 deseuri de la utilizarea vopselelor

· 08.01.11 deseuri de vopsele cu continut de solventi organici sau alte substante periculoase

· 15 deseuri din ambalaje

· 15 01 10* deseuri de ambalaje contamine (ambalajele de vopsea, diluanti, etc).

Constructorul are obligatia, conform prevederilor H.G. nr. 856/2002 sa realizeze o evidenta lunara a gestiunii deseurilor, respectiv producerii, stocarii provizorii, tratarii si transportului, reciclarii si depozitarii definitive a deseurilor.

Pentru prevenirea si reducerea cantitatilor de deseuri toxice si periculoase in perioada de executie a lucrarilor care sunt descrise in prezentul studiu vor fi luate o serie de masuri, precum:

· intretinerea utilajelor si mijloacelor de transport in stare buna de functionare avand reviziile tehnice si schimburile de ulei efectuate in ateliere specializate;

· schimbul si intretinerea de acumulatori va fi efectuat de asemenea in ateliere specializate;

· vopseaua folosita la marcajele rutiere va fi depozitata in recipienti etansi si descarcata cu dispozitive speciale. Recipienti goliti vor fi restituiti producatorilor sau distribuitorilor.

2.8.6.2 Surse de deseuri si masuri de reducere in perioada de exploatare 

În perioada de operare a drumului vor fi generate deseuri de tip menajer, pentru care se vor asigura pubele de colectare și vor fi eliminate prin operatorul cu care exista contract incheiat în acest sens de catre administratorul drumului.  
In zona centrului de intretinere si coordonare, deseurile care ar putea fi generate acolo, sunt in sarcina administratorului drumului sa se asigure de colectare si eliminare lor prin operatori autorizati, functie de tipurile de deseuri rezultate.

Pentru deseurile rezultate de la curatarea separatoarelor de hidrocarburi, vor fi incheiate contracte cu firme autorizate care sa vina la cerere sa curete aceste separatoare de hidrocaburi iar namolurile colectate sa fie transportate cu mijloace de transport adecvate in vederea eliminarii, administratorul drumului avand responsabilitatea de a se asigura de trasabilitatea deseurilor de la generare pana la eliminarea lor (sa obtine certificatele de eliminare si/sau valorificare) pentru toate tipurile de deseuri care sunt generate pe perioada de operare a drumului.
2.8.6.3 Gospodarirea deseurilor

Modul de gospodarire a deseurilor in perioada de constructie se prezinta in felul urmator:

a. deseuri menajere – colectarea se va face pe baza de contract in pubele metalice amplasate pe platforme impermeabile. Acestea vor fi transportate la depozitele de deseuri sau la statiile de transfer din zona.

Vor fi pastrate evidente cu cantitatile predate in conformitate cu prevederile prevederilor legale in vigoare privind depozitarea deseurilor.

b. deseuri metalice – colectarea se va face pe platforme impermeabile si valorificate pe baza de contract cu autoritatile specializate.

Vor fi pastrate evidente cu cantitatile valorificate in conformitate cu prevederile prevederilor legale in vigoare privind privind gestionarea deseurilor industriale, reciclate

c. deseuri materiale de constructii – colectarea pe platforme speciale si predate spre valorificare prin operatori autorizati.

Vor fi pastrate evidente cu cantitatile valorificate conform prevederilor HG nr. 1057/2001.

d. hartie – colectare selectiva
Vor fi pastrate evidente cu cantitatile valorificate conform prevederilor legale in vigoare privind gestionarea ambalajelor si a deseurilor de ambalaje.

În toate etapele proiectului se vor încheia contracte cu societăţi autorizate ce vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deşeuri generate. Toate deşeurile generate în urma proiectului, în toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafeţe special amenajate în acest sens. 

În cazul deşeurilor periculoase se vor lua măsuri speciale de gestionare ale acestora (prin stocare separată doar pe suprafeţe impermeabile), pentru a nu contamina restul deşeurilor sau solul. În incinta organizării de şantier, antreprenorul va amenaja o platformă special destinată colectării şi gestionării tuturor tipurilor de deşeuri ce vor rezulta în urma execuţiei lucrărilor, prevăzută cu pubele, containere şi recipienţi special destinaţi depozitării temporare a deşeurilor. 

Platforma va fi amenajată astfel încât să permită manipularea deşeurilor de către societăţile autorizate contractate, în condiţii de siguranţă. Depozitarea temporară a deşeurilor se va face separat, pe fiecare tip de deşeu, fiecare container sau recipient destinat depozitării fiind etichetat cu codul corespunzător al deşeului, conform HG 856/2002. 

În toate etapele proiectului se va menţine evidenţa gestiunii deşeurilor conform HG nr. 856/2002 şi respectiv OUG 92/2021 cu modificarile si completarile ulterioare. Modalitatea de gestionare a deşeurilor, în funcţie de categoria acestora, a fost descrisă în mai sus. 

Toţi angajaţii de pe şantier vor fi instruiţi cu privire la manipularea deşeurilor precum şi la modul de sortare ale acestora pe categorii, în containerele special prevăzute pentru fiecare categorie de deşeu.

2.8.6.4 Programul de prevenire şi reducere a cantităților de deşeuri generate

În vederea reducerii cantităţilor de deşeuri ca urmare a realizării proiectului se recomanda urmatoarele masuri:

· evacuarea ritmică a deșeurilor din zona de generare în vederea evitării formării de stocuri și amestecării diferitelor tipuri de deșeuri între ele;

· alegerea variantelor de reutilizare si reciclare a deseurilor rezultate, ca primă opțiune de gestionare și nu eliminarea acestora la un depozit de deșeuri;

· transportul tuturor deseurilor se va face cu mijloace de transport etanse si acoperite, astfel încât să se evite scurgerea sau împrăștierea deșeurilor pe drumurile publice;

· se vor respecta prevederile H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul României;

· se interzice abandonarea deșeurilor și/sau depozitarea în locuri neautorizate;

· evidenta gestiunii deseurilor în conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002;

· deșeurile produse se vor colecta separat, pe categorii, astfel încât să poată fi preluate și transportate în vederea depozitării conform criteriilor prevăzute în Ordinul MMGA nr. 95/2005 sau în vederea unei eventuale valorificări; se vor asigura facilități de depozitare intermediară în cadrul organizării de șantier, pe tipuri de deșeuri;

· este interzisă incinerarea deșeurilor pe amplasament;

· este interzisă depozitarea temporară a deseurilor, în alte locuri decât cele special amenajate pentru depozitarea acestora; toți angajații vor fi instruiți în acest sens.

2.8.6.5 Planul de gestionare a deşeurilor 

În toate etapele proiectului se vor încheia contracte cu societăţi autorizate ce vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deşeuri generate. Toate deşeurile generate în urma proiectului, în toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafeţe special amenajate în acest sens. 

În cazul deşeurilor periculoase se vor lua măsuri speciale de gestionare a acestora (prin stocare separată doar pe suprafeţe impermeabile), pentru a nu contamina restul deşeurilor sau solul. În incinta organizării de şantier, antreprenorul va amenaja o platformă special destinată colectării şi gestionării tuturor tipurilor de deşeuri ce vor rezulta în urma execuţiei lucrărilor, prevăzută cu pubele, containere şi recipienţi special destinaţi depozitării temporare a deşeurilor. 

Platforma va fi amenajată astfel încât să permită manipularea deşeurilor de către societăţile autorizate contractate, în condiţii de siguranţă. Depozitarea temporară a deşeurilor se va face separat, pe fiecare tip de deşeu, fiecare container sau recipient destinat depozitării fiind etichetat cu codul corespunzător al deşeului, conform HG 856/2002. 

În toate etapele proiectului se va menţine evidenţa gestiunii deşeurilor conform HG nr. 856/2002 şi respectiv OUG 92/2021 privind regimul deseurilor. Modalitatea de gestionare a deşeurilor, în funcţie de categoria acestora, a fost descrisă în capitolul mai sus. 

Toţi angajaţii de pe şantier vor fi instruiţi cu privire la manipularea deşeurilor precum şi la modul de sortare a acestora pe categorii, în containerele special prevăzute pentru fiecare categorie de deşeu.

3 Analiza alternativelor

3.1 Alternativa “fara proiect”

Aceasta varianta presupune nerealizarea proiectului (drumul d elegatura la drumul national DN 71 pentru asigurarea optimizarii traficului rutier si accesibilitatii in zonele urbane ale oraselor Pucioasa si Fieni) si pastrarea situatiei prezente in ceea ce priveste traficul rutier care se desfasoara cu dificultate cauzand atata o crestere a impactului asupra mediului (in ceea ce priveste concentratiile crescute ale nivelului de noxe) cat si timpi crescuti in ceea ce priveste parcurgerea anumitor distante de drum inrte orasele Fieni si Pucioasa din lipsa unui drum de centură (cu excepția unui sector stradal care deviza traficul greu din centrul orasului Pucioasa). În aceste condiții traficul de tranzit încarcă rețeaua stradală interioară al orașelor, ducand la un grad ridicat de poluare si discomfort, atat pentru locuitori cat si pentru participantii la trafic.

3.2 Alternativa “cu proiect”

Studiul de alegere al traseului a fost realizat in doua etape:

Etapa 1 – consta in identificarea si analiza a 4 variante de traseu, avand scopul de a selecta 2 variante preferate;

Etapa 2 - consta in analiza detaliata a celor 2 variante rezultate in cadrul etapei 1, scopul acesteia fiind stabilirea variantei recomandate a fi dezvoltata ulterior, in cadrul studiului de fezabilitate.
Traseele studiate in etapa 1 au tinut cont de morfologia Vaii Ialomitei pe sectorul cuprins intre localitati Pucioasa si Fieni, fiind identificate un numar de 4 variante posibile:

	Nr. Varianta
	Traseu
	Lungime, km

	1.
	Varianta 1 – preluata SPF - portocaliu
	14,660

	2.
	Varianta 2 – studiata la SF - rosu
	12,780

	3.
	Varianta 3 – preluata SPF - magenta
	14,020

	4.
	Varianta 4 – preluata SPF - albastru
	16,084


Varianta 1 (portocaliu) are o lungime de 14,660 km si se desprinde din DN71 in apropierea haltei CF Scarlenta. Traseul in plan urmareste cursul Raului Ialomita pe malul stang, traverseaza printr-un pasaj denivelat DJ712 si Paraul Bezdead, traverseaza Raul Ialomita si continua pe malul drept, pe langa obiectivul Sun Garden. La km 9+250 este prevazut un nod rutier cu drumul de lagatura cu orasul Pucioasa. Traseul continua ocolind pe la Vest localitatea Motaieni, dupa care se indreapta spre Est, traverseaza DN71 la km 10+700 si calea ferata Targoviste – Pietrosita. Traseul se desfasoara in continuare catre Nord, pe malul drept al raului Ialomita, cu traversarea paraului Ialomicioara. La km 12+580 traverseaza R. Ialomita si continua catre nord pe dealul Magurii. Dupa traversearea raului Ialomit, a caii ferate Targoviste – Pietrosita si a liniei CF industriale, traseul se inchide in DN71 la km 76+200.

Varianta 2 (rosu) se desprinde din DN71 la km 62+900. Traseul in plan urmareste cursul Raului Ialomita pe malul stang, traverseaza printr-un pasaj denivelat DJ712 si Paraul Bezdead, traverseaza Raul si continua pe malul stang. La km 2+600 traverseaza R. Ialomita, urmand ca la km 3+500 sa se amenajeze un nod rutier care sa faca legatura cu Orasul Pucioasa.  Traseul continua ocolind pe la Vest localitatea Motaieni, dupa care se indreapta spre Est, traverseaza DN71 la km 8+820 si calea ferata Targoviste – Pietrosita. Traseul se desfasoara in continuare catre Nord, pe malul drept al raului Ialomita, cu traversarea paraului Ialomicioara. La km 10+600 traverseaza R. Ialomita si continua catre nord pe dealul Magurii. Dupa traversearea raului Ialomita, a caii ferate Targoviste – Pietrosita si a liniei CF industriale, traseul se inchide in DN71 la km 76+200.

Varianta 3 (magenta) are o lungime de 14,020 km si se desprinde din DN71 in apropierea haltei CF Scarlenta. 

Traseul se desfasoara spre nord, ocolind pe la Est atat orasul Pucioasa cat si orasul Fieni.  Avand in vedere dezvoltarea localitatiol limitrofe celor doua orase de-a lungul paraului Bizididel, traseul posibil traverseaza o zona de relief mai dificila, cu dealuri si vai. La km 7+900  traverseaza DJ710A, apoi la km 10+300 traverseaza DJ710 si paraul Bizdidel. Traseul se inscrie pe dealul Magurii, la Est de orasul Fieni si Berevoiesti, traverseaza Raul Ialomita la Km 13+500 si se inchide in DN71 la km 76+200.
Varianta 4 (albastru) are o lungime de 16,084 Km si se desprinde din DN71 in apropierea haltei CF Scarlenta. 
Traseul in plan (fig. 2) urmareste cursul raului Ialomita pe malul stang, traverseaza printr-un pasaj denivelat DJ712 si Paraul Bezdead, traverseaza Raul Ialomita si continua pe malul drept, pe langa obiectivul Sun Garden. La km 4+500 deviza spre vest traversand drumul local ce deserveste cartierul Pucioasa Sat, ocolind pe la vest localitatea Vulcana Bai.

Este prevazut un nod rutier cu drumul de lagatura cu orasul Pucioasa. Traseul continua ocolind pe la Vest delul Carierei, localitatea Motaieni si urmand un curs spre nord cu traversarea localitatii Cucuteni la Km 10+350. La km 13+000 traseul vireaza spre Est, traverseaza Paraul ialomicioara si DJ 712A, ocoleste orasul Fieni pe la Nord Vest dupa care se se inchide in DN71 la km 76+200.
In urma avizarii in CTE CNAIR au fost aprobate pentru analiza in etapa II 2 trasee, Varianta 1 si Varianta 2, cu solicitarea studierii supplimentare a Variantei 3.

[image: image36.jpg]AR e 8
| SFARSIT PROIECT [





Figura nr.  2 - Amplasarea celor 4 variante de proiect
4 Descrierea aspectelor relevante ale starii actuale a mediului
4.1 Apa. Corpuri de apa

4.1.1 Corpuri de apa de suprafata
Reteaua hidrografica a județului Dâmbovița eset formata din mai multe rauri care izvorăsc din munții din nordul județului, cele cunoscute pentru potențialul hidroenergetic fiind râul Ialomița, în cursul său formând numeroase chei, de-a lungul căruia s-au amenajat și lacuri hidroenergetice precum Bolboci, Scropoasa și Pucioasa în nord, apoi fiind urmat de râul Dâmbovița și Argeș.

Râul Ialomița izvorăște din Munții Bucegi, din extrema nordică și traversează județul de la nord la sud-est, trece prin orașele Pucioasa și Târgoviște, traversând întreg județul Ialomița, după ce a format limita naturală a județelor vecine Prahova și Ilfov, ca apoi să se verse în Dunăre.

Râul Dâmbovița își are obârșia în Munții Făgăraș, din nord-vestul județului Argeș și curge de la nord-vest la sud-est, în jumătatea vestică a județului, la vest stânga de Ialomița, continuându-și cursul prin Ilfov și București, urmat de județul Călărași, unde se varsă apoi în Dunăre

Conform Atlasului Secarii raurilor din Romania, raul Ialomita se incadreaza in categoria raurilor permanente iar Bizdidel se incadreaza in categoria cursurilor de apa cu băltire, secare si/sau ingheț total. Acest lucru se poate observa in figura 3.

Zona lucrarilor se incadeaza in categoria apelor de suprafata – cod RO02 (RORW11-1_B3) – sector de curs de apa situate in zona de dealuri si de podișuri (cu o suprafata de 1.000 – 10.000 kmp). 

Aceasta categorie este caracterizata de o geologie a- silicioasa, b- calcaroasa cu o structura litologica de bolovanis si pietris cu o panta de 3-20 ‰, altitudine >500 m.

In tabelul 1 se regasesc date despre categoria, tipologia, starea / potentalul ecologic si starea chimica a corpului de apa din zona proiectului (raul Ialomita).
[image: image37.jpg]€3 ot 3 owin
CQ oamn (3 oy

5 oman o

A e
B onid
pg——
Y S
ST sk




Figura nr.  3 - Extras din Atlasul secarilor din Romania

Tabelul nr.  1– Starea ecologica / potentialul ecologic a corpurilor de apa de suprafata
	Corp de apa de suprafata
	Denumire corp de apa
	Categoria corpului de apa
	Stare / potential (SP)
	Cod tipologie
	Stare ecologica / potential ecologic

	RORW11-1_B3
	IALOMITA_CF. IALOMICIOARA I_AC. PUCIOASA
	RW
	S
	RO05
	2


Legenda

RW – rau natural ; S – stare ecologica; 2 – stare ecologică bună/potențial maxim și bun
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Figura nr.  4 -  Tipologia cursurilor de apa din b.h. Buzau Ialomita

La nivelul Spatiului Hidrografic Buzau - Ialomita (fig. 4) au fost analizate si caracterizate din punct de vedere al starii ecologice/potentialului ecologic si al starii chimice un numar de 161 corpuri de apa (161 naturale si 45 puternic modificate/artificiale), dintre care: 

· 66 corpuri de apa (reprezentand 56,90 % din corpurile de apa naturale, respectiv 41% din 161 corpuri de apa de suprafata) sunt in stare ecologica buna si şi 17 corpuri de apă (reprezentând 37,78% din corpurile de apă puternic modificate/artificiale, respectiv 10,56% din 161 corpuri de apă) sunt în potențial ecologic bun; 
· 111 corpuri de apă naturale (reprezentând 95,69% din corpurile de apă naturale şi 68,94% din totalul corpurilor de apă de suprafață) sunt în stare chimică bună şi 45 corpuri de apă puternic modificate/artificiale (reprezentând 100% din corpurile de apă puternic modificate/artificiale şi 27,95% din totalul corpurilor de apă de suprafață) sunt în stare chimică bună.
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Figura nr.  5 - Starea ecologica/potential ecologic a corpurilor de apa de suprafata

În urma analizei la nivelul spațiului hidrografic Buzău-Ialomița a celor 161 corpuri de apă de suprafață, s-a constatat că 50,31% corpuri de apă ating starea bună globală, stare determinată pe baza celei mai defavorabile situații dintre starea ecologică/potențialul ecologic și starea chimică (aplicând principiul „one out-all out”).
La nivelul grupei de elemente fizico-chimice și poluanți specifici, procentul corpurilor de apă – râuri naturale cu stareecologică bună și foarte bună este mai crescut față de procentul corpurilor de apă cu stare ecologică bună și foarte bună. Dacă 63,37% corpuri de apă râuri ating starea ecologică bună, procentul corpurilor de apă râuri cu stare bună și foarte bună din punct de vedere al grupei elementelor fizico - chimice generale este de 72,41%, iar din punct de vedere al poluanților specifici este de 100%. 
La nivel de element biologic de calitate, procentul corpurilor de apă în stare ecologică bună și foarte bună aferent evaluării nevertebratelor bentice (element biologic reprezentativ în evaluarea stării ecologice a râurilor), este semnificativ mai crescut (97,98%) comparativ cu procentul corpurilor de apă cu stare bună (63,37%) (fig. 5).
4.1.2 Corpuri de apa subterane

Pe teritoriul administrat de ABA Buzau - Ialomita au fost identificate, delimitate si descrise un numar de 18 corpuri de apa subterana. 

Din cele 18 corpuri de apă subterană identificate, 15 aparţin tipului poros, acumulate în depozite de vârstă cuaternară, un corp aparţine tipului fisural-carstic, dezvoltat în depozite de vârstă jurasic-cretacică, un corp aparţine tipului fisural, cantonat în depozite paleogene, iar un corp este de tip mixt, fisural-poros, localizat în depozite cretacice.
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Figura nr.  6 - Delimitarea corpurilor de apa subterane

Zona proiectului, asa cum se poate observa din figura 6 nu este caracterizata de nici un corp de apa subterana.

4.2 Aerul 

4.2.1 Starea actuala a calitatii aerului
Conform documentului furnizat de A.P.M. Dambovita – Raport privind starea mediului in judetul Dambovita – pentru anul 2021, s-au furnizat date si reprezentari grafice privind evolutia concentratiilor de poluanti inregistrati in statiile automate. Evaluarea calitatii aerului pe teritoriul judetului Dambovita, prin monitorizare continua, s-a realizat in anul 2021 prin intermediul celor 2 statii automate de monitorizare apartinand RNMCA:
· statia automata DB 1 Targoviste - mun. Târgoviște, strada General Ion Emanoil Florescu FN (în incinta fostei Școli generale nr. 12, lângă Politia mun. Târgoviște).
· statia automana DB 2 Fieni - localitatea Fieni, în parcul central al orașului – Str. Teilor nr. 20.
Din cele 2 statii de monitorizare, doar 1 este mai apropiata de zona proiectului si anume: statia automanata DB 2 din localitatea Fieni.
Concentrațiile medii anuale ale poluanților pentru care au fost stabilite limite anuale prin Legea

104/2011 privind calitatea aerului înconjurător, sunt prezentate mai jos:

· pulberi în suspensie – fracția PM10 (pulberi respirabile), măsurare gravimetrică: valoarea limită pentru protecția sănătății umane, impusă de Legea 104/2011 = 40μg/mc; valori medii anuale, înregistrate în anul 2021:
· stația DB-2 = 20,74μg/mc.

· Dioxidul de azot: valoarea limită pentru protecția sănătății umane, impusă de Legea  104/2011 = 40μg/mc; valori medii anuale, înregistrate în județ în anul 2021:
· stația DB-2 = 18,77μg/mc.
În următoarele grafice (fig. 7, 8, 9, 10), sunt prezentate valorile maxime lunare înregistrate în anul 2021, comparate cu limitele stabilite pentru protecția sănătății umane, altele decât cele anuale (VL=valoare limită, PA=prag de alertă):
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Figura nr.  7 - Evolutia valorilor maxime lunare ale indicatorului SO2
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Figura nr.  8 - Evolutia valorilor maxime lunare ale indicatorului NO2
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Figura nr.  9 - Evolutia valorilor maxime lunare ale indicatorului CO
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Figura nr.  10 - Evolutia valorilor maxime lunare ale indicatorului PM10
4.2.2 Estimare emisii rezultate in perioada de operare
Emisiile rezultate in perioada de operare fac parte din grupa SNAP 07 – Metodologia CORINAIR. Formula de baza pentru calcul emisiilor este: 

Ei = Σ FEi * Ni * CCi

unde: 

FEi - factorul de emisie corespunzător poluantului şi categoriei de autovehicul; 

Ni - numărul de autovehicule din categoria respectivă (benzină, motorină, LPG); 

CCi - consumul specific de combustibil pentru autovehiculele din categoria respectivă.  
Calcul emisiilor de oxizi de sulf se face cu relația:

ESO2 = 2 * KS * C

unde:

ESO2 – emisia de oxizi de sulf

KS – continutul de sulf din carburant, exprimat in masa relativa (kg/kg)

C – consum de carburant (in kg).
Pentru ceilalti poluanti (oxizi de azot, metan, compusi organici volatile, monoxid de carbon) se foloseste formula de baza de mai sus.

In urma analizei de trafic si a scenariilor analizate, valorile medii de trafic inregistrate pentru perspectiva de 15 ani sunt de apx. 10000 veh fizice la nivel de MZA pentru Variantele de Traseu 1 si 2. Valorile de trafic inregistrate incadreaza sectorul de drum studiat in clasa tehnica II – drum cu 4 benzi de circulatie. Din analiza variantelor de traseu propuse s-a ales varianta optima si fezabila varianta 2.

Astfel, pe baza studiului de trafic se estimeaza ca, in cazul implementarii proiectului drum de legatura la DN 71 pentru asigurarea optimizarii traficului rutier si accesibilitatii in zonele urbane ale oraselor Pucioasa si Fieni), prognoza de trafic va fi cea prezentata in tabelele de mai jos (tab. 2).
Tabelul nr.  2 - Determinarea numărului de vehicule
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Pe baza acestor statistici privind traficul in zona proiectului, a metodologiei de calcul prezentata mai sus, emisiile estimate a rezulta in perioada de operare a drumului de legatura la DN 71 sunt cele de mai jos.

· Tronson Branesti – str. Linistii (5, 34 km)

	An
	MZA (nr. vehicule)
	Cantitate emisii (kg)

	
	
	NOx
	SO2
	CO
	COV
	Pb

	2025
	11602
	89215
	2664051
	97888
	26021
	26,021

	2030
	9041
	69522
	2075994
	76281
	20277
	02120,277

	2035
	9512
	73143
	2184145
	80255
	21664
	2021,334

	2040
	10021
	77057
	2301022
	84549
	22475
	256,104

	2045
	10278
	79034
	2360034
	86718
	23051
	23,051

	2050
	10392
	799910
	2386211
	87679
	23307
	23,307


· Tronson str. Linistii – Fieni (9,48 km)
	An
	MZA (nr. vehicule)
	Cantitate emisii (kg)

	
	
	NOx
	SO2
	CO
	COV
	Pb

	2025
	10276
	140280
	4188909
	153915
	40915
	40,915

	2030
	7426
	101374
	3027135
	111230
	29567
	29,567

	2035
	7925
	108186
	3230547
	118704
	31554
	31,554

	2040
	8455
	115421
	3446596
	126642
	33664
	33,664

	2045
	8856
	120895
	3610060
	132649
	35261
	35,261

	2050
	9283
	126724
	3784122
	139044
	36961
	36,961


· Tronson Targoviste – Pucioasa (13,33 km)
	An
	MZA (nr. vehicule)
	Cantitate emisii (kg)

	
	
	NOx
	SO2
	CO
	COV
	Pb

	2025
	12558
	241053
	7198120
	264489
	70307
	70,307

	2030
	10466
	200897
	5999007
	220429
	58595
	0,006

	2035
	10955
	210283
	6279296
	230728
	61333
	61,333

	2040
	11487
	220495
	6584234
	241932
	64311
	64,311

	2045
	11790
	226311
	6757910
	248314
	66007
	66,007

	2050
	11949
	229363
	6849047
	251663
	66898
	66,898


· Tronson Pucioasa – Fieni (13,93 km)
	An
	MZA (nr. vehicule)
	Cantitate emisii (kg)

	
	
	NOx
	SO2
	CO
	COV
	Pb

	2025
	2437
	48884
	34
	53637
	14258
	14,285

	2030
	2444
	49025
	34
	53791
	14299
	14,299

	2035
	2595
	52054
	725
	57114
	15182
	15,182

	2040
	2742
	55002
	38
	60350
	16042
	16,042

	2045
	2923
	58633
	41
	64333
	17101
	17,101

	2050
	3071
	61602
	43
	67591
	17967
	17,967


· Tronson Fieni – Gold (12,40 km)
	An
	MZA (nr. vehicule)
	Cantitate emisii (kg)

	
	
	NOx
	SO2
	CO
	COV
	Pb

	2025
	5925
	105797
	83
	116083
	30857
	30,857

	2030
	7341
	131081
	102
	143825
	38232
	38,232

	2035
	7827
	139759
	109
	153347
	40763
	40,763

	2040
	8335
	148830
	116
	163299
	43409
	43,409

	2045
	8843
	157901
	123
	173252
	46054
	46,054

	2050
	9250
	165168
	129
	181226
	48174
	48,174


· Tronson Sotanga – Pucioasa (7,6 km)
	An
	MZA (nr. vehicule)
	Cantitate emisii (kg)

	
	
	NOx
	SO2
	CO
	COV
	Pb

	2025
	877
	15660
	7
	10531
	2799
	2,799

	2030
	835
	14910
	6
	10027
	2665
	2,665

	2035
	981
	17417
	7
	11780
	3131
	3,131

	2040
	1027
	18338
	8
	12332
	3278
	3,278

	2045
	1061
	18945
	8
	12740
	3387
	3,387

	2050
	1089
	19445
	8
	13077
	3476
	3,476


· Tronson Runcu – Fieni (8,3 km)
	An
	MZA (nr. vehicule)
	Cantitate emisii (kg)

	
	
	NOx
	SO2
	CO
	COV
	Pb

	2025
	5369
	64170
	45
	70409
	18716
	18,716

	2030
	5755
	68784
	48
	75471
	20062
	20,062

	2035
	6058
	72405
	50
	79445
	21118
	21,118

	2040
	1027
	12275
	9
	13468
	3580
	3,580

	2045
	1061
	12681
	9
	13914
	3699
	3,699

	2050
	1089
	13061
	9
	14281
	3796
	3,796


· Tronson Breaza – Pucioasa (27,5 km)
	An
	MZA (nr. vehicule)
	Cantitate emisii (kg)

	
	
	NOx
	SO2
	CO
	COV
	Pb

	2025
	376
	1490
	10
	16337
	4343
	4,343

	2030
	76
	3010
	2
	3302
	878
	0,878

	2035
	81
	3208
	2
	3519
	936
	0,936

	2040
	84
	3326
	2
	3650
	970
	0,970

	2045
	88
	3485
	2
	3824
	1016
	1,016

	2050
	192
	7603
	5
	8342
	2218
	2,218


· Tronson Moreni – Pucioasa (28,8 km)
	An
	MZA (nr. vehicule)
	Cantitate emisii (kg)

	
	
	NOx
	SO2
	CO
	COV
	Pb

	2025
	2366
	98123
	68
	107662
	28619
	28,619

	2030
	1852
	76806
	53
	84273
	22402
	22,402

	2035
	2511
	104136
	72
	114261
	30373
	30,373

	2040
	2152
	89248
	62
	97925
	26031
	26,031

	2045
	2405
	99740
	69
	109437
	27778
	29,091

	2050
	2784
	115458
	80
	126683
	32155
	33,675


4.3 Solul

Terenurile agricole din judetul Dambovita se grupeaza in functie de bonitatea acestora in 5 clase. Calitatea terenurilor Agricole curpinde atat fertilitatea solului cat si modul de manisfestare a celorlalti factori de mediu fata de plante.

Conform datelor din Raportul annual privind calitatea factorilor de mediu din judetul Dambovita, anul 2021, incadrarea terenurilor Agricole pe clase de calitate / folosinte in judetul Dambovita se prezinta asa cum sunt prezentate in figura de mai jos (fig. 11).
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Figura nr.  11 – Ponderea terenurilor agricole pe clase de calitate in anul 2021
Terenurile agricole din judetul Dambocita sunt repartizate in mai multe categorii de utilizare, astfel ca la nivelul anului 2021 suprafata cea mai mare era acoperita de terenurile agricole, asa cum se poate observa si din tabelul de mai jos (tabelul nr 3).

Tabelul nr.  3 – Categorii de terenuri agricole
	Categoria de acoperire / utilizare
	Suprafata

	
	ha
	%

	Terenuri agricole din care:
	244.153
	68

	teren arabil
	172.802
	70,9

	pasuni 
	39.190
	16

	fanete
	20.676
	8

	vii
	320
	0,1

	livezi
	11.165
	5

	Paduri 
	114.836
	32

	Total 
	358.989
	100


Calitatea solului poate fi afectata de o serie de factori precum: seceta, eroziune, exces de umiditate, alunecari de teren, saraturare, compactare, aciditate, carenta de microelemente sau materie organica si poluare fizio-chimica. Mentinerea calitati solului este importanta pentru a asigura indeplinirea functiilor de baza a acestuia respectiv sustinere, capacitate bioproductiva si sursa de alimente. Deteriorarea solului si contaminarea acestuia va conduce la dezechilibre semnificative la nivelul ecosistemelor si poate avea repercusiuni serioase asupra calitatii vietii.

Pentru alte categorii de acoperire/utilizare, conform Anuarului statistic al județului Dâmbovița 2021, datele sunt pentru anul 2019: construcții (18580 ha), drumuri și căi ferate (6691 ha), ape, bălți (9481 ha), teren neproductiv (3216 ha).
In zona proiectului, tipurile de sol sunt soluri brune, brune acide si argiloiu – viale brune, podzolite (fig. 12).
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Figura nr.  12 - Harta tipurilor de sol
4.4 Geologia

4.4.1 Caracterizarea geomorfologica
Traseul studiat urmează valea Ialomiței cu orientare generală N-S între localitățile Fieni la Nord și Brănești la sud. În sectorul Fieni-Brănești valea Ialomiței are aspectul unui culoar larg, cu orientare generală N-S, flancat de versanţi cu înclinare moderată şi în care au luat o mare dezvoltare terasele fluviatile. 
Relieful actual este rezultatul modelării postglaciare (pliocen superior-pleistocen-holocen) în care s-au onturat progresiv elementele geomorfologice ale acestei văi principale: mai întâi versanţii (pliocen superior – pleistocen inferior), apoi terasele (pleistocen mediu – pleistocen superior) şi albia majoră cu albia minoră (holocen).
Albia Ialomiței are un profil longitudinal al albiei cu o pantă medie de aproximativ 6m/km, uşoare rupturi naturale (structurale şi litologice), dar şi importante fracţionări artificiale (lucrări hidrotehnice). Albia majoră, este alcătuită din depozite aluvionare recente şi actuale: blocuri (mai rar), galeţi, pietrişuri, nisipuri, mâluri. Aluviunile din albia minoră şi majoră sunt exploatate ca agregate minerale.
Terasele întâlnite pe traseul ocolitoarei au fost clasificate în trei unități distincte: 
· terasa de 2- 3 m însoțește traseul Ialomiței constant, însă cu unele lacune, datorate dinamicii depozitelor proluviale generate de versanți (sectorul Fieni și Brănești). Totodată, parte din această terasă a fost acoperită de fostul lac de acumulare (în prezent colmatat) Pucioasa
· terasa 8-15 m, se dezvoltă mai extins pe malul Stâng al Ialomiței , pe intravilanul localității Pucioasa și pe malul drept în zona localității Brănești. 
· terasa de 20-30 m nu intersectază traseul ocolitoarei, însă merită a fi menționată ca având o influiență asupra stabilității versanților.
Versanţii prezintă aspect neregulat, caracteristic alunecărilor de teren şi curgeri de noroi. Este tipul de versant deluvial. Panta medie a versanţilor are valori de 15-20. Pantele mai mici corespund depozitelor de masă alunecată. Substratul geologic în care alternează state cu permeabilitate și consistență diferită, caracterele morfometrice şi morfografice ale versanţilor, gradul redus de împădurire este favorabil deplasărilor în masă, eroziunii areale şi liniare (şiroirii, ogăşirii şi ravenării). 

Totuși nu s-au observat la suprafață fenomene de alunecări active (rupturi, copaci oblici sau fenomenul de ”pădure beată”), iar în foraje nu au putut fi detectate plane de alunecare. Alunecările sunt vechi, par stabilizate în prezent și au făcut obiectul unor observații încă din prima parte a deceniului trecut. De altfel și hărțile iosefine (începutul secolului XIX) par a indica versanți cu alunecări de teren.

Pe versantul malului drept al Ialomiței, în zona sudică a amplasamentului studiat, terenul este denudat, fiind format pe patul unor paleoalunecări de teren. Aspecul neregulat, cu multiple concavități favorizează stagnarea și infiltrarea accentuată a precipitațiilor în teren ceea ce duce la favorizarea destabilizării generale; coroborat cu viitoare modificări de geometrie în sens defavorabil (ramblee în masa alunecată sau suprasarcini pe aceasta) riscul geotehnic este crescut, ceea ce ar necesita în viitor o atentă monitorizare a acestor versanți.

4.4.2 Geologia amplasamentului

Din punct de vedere geologic zona studiată se încadrează la Nord în formațiunile orogene ale Carpaților Oprientali pe o lungime în circa 2/3 din traseu și în Depresiunea Getică în treimea sudică.

Zona nordică, așa cum am menționat face parte din orogenul Carpaților Orientali, mai precis din flișul median și apoi, către sud din flișul etern al acesteia.

Începând din nordul traseului, acesta traversează formațiunile aparținând flișului median, respectiv pânza de Teleajen (Vraconian –Turonian) formată dintr-un fliș grezos-marnos cu brecii sedimentate formate din sedimente marine și brecii calcaroase, descrise sub denumirea de seria de Fieni.

Între formațiunile flișului median și cele externe, reprezentate de pânza de Tarcău se interpune pânza argilelor rubanate formată din argile roși, cenușii verzi,gresii cu elemente de granodiorilre și cu pelite verzi.
Panza de Tarcău (digitația de Tazlău), Miocen Inferior - Oligocen, este cea mai întinsă dintre pânzele flisului extern. De la nord la sud este traverast un sinclinal (sinclnoriu) în care se traversează succesiv formațiuni alcătuite din:

a) Pelite, gresii cenușii și roșii, gipsuri, tufuri, reunite sub denumirea de Molasa de Doftana;

b) Șisturi disodilice cafenii cu  tufuri și bentonite, precumși gresii micacee;
c) Strate de Vinețișu, reprezentate de un fliș sistos, respectiv o alternanță de marne și calcare tari curbicorticale cu niveluri de tufuri și bentonite ;

d) Stratele de Pucioasa (fliș șistos cu marno-calcare);

e) Pelite, gresii cenușii și roșii, gipsuri, tufuri.
În zona sudică a traseului (Pucioasa – Brănești) depozitele întâlnite aparțin depresiunii Getice. Aceste formațiuni, de vârstă Ponțian-Meoțian sunt dominate de gresii calcaroase, nisipuri, argile. Peste acestea se suprapun terasele Ialomiței de vârstă Cuaternată (Holocen) cu extindere relativ largă.
4.4.3 Alunecari de teren

Conform GT 025-2000 "Ghid prind macrozonarea teritoriului Romaniei din punct de vedere al riscului de alunecări de teren", zona de interes este caracterizată prin potenţial scăzut, practic zero sau foarte redus (fig. 13).
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Figura nr.  13 - Harta alunecari de teren in Romania

4.4.4 Adâncime de înghet

În conformitate cu STAS 6054-77: „Teren de fundare. Adâncimi maxime de îngheţ. Zonarea teritoriului României”, zona studiată are adâncimi de îngheţ cuprinse între 100 – 110 cm.

Din punct de vedere climatic, amplasamentul este tributar climei temperat-continentale, subtipul climatului continental de tranziţie, fiind prezent topoclimatul de dealuri inalte si depresiuni. Zona este adăpostită, având ierni blânde si veri cu temperaturi moderate. 

Din punct de vedere climatic, perimetrul studiat prezintă următoarele caracteristici:

· temperatura medie multianuală a aerului este de 8 – 10C;

· prima zi cu îngheţ: 01 X – 21 XI;

· ultima zi de îngheţ:11 IV – 21 IV.

· umezeala relativă cu media lunară (%):

· ianuarie 80-84; 

· aprilie 68 - 72;

· iulie 64-72; 

· octombrie 76-80.

· frecvenţa medie a umezelii r  80% la ora 14:00 (%): 

· iarna 35 – 45%; 

· primăvara 10 – 15%;

· vara 10 - 15%;

· toamna 20 - 30%.

· nebulozitatea:

· număr mediu zile senine:100 – 110/an;

· număr mediu zile acoperite:120 – 140/an;

· precipitaţii atmosferice:

· media cantităților anuale 700 – 900 mm;

· număr mediu anual zile cu cantitate precipitații p  0,1mm:110 – 130;

· număr anual zile cu ninsoare: 20 – 25; 

· număr anual zile cu strat de zăpada : 60 – 80.

· vânt: frecvente (%) si viteze medii anuale(m/s), pe direcții: 

· NV 9 %
1,8 m/s; 
NE 14%
2,3m/s;

· SV 13 %
1,9 m/s. 
SE 12% 
2,0m/s.
4.4.5 Tectonica zonei

Conform reglementării tehnice “Cod de proiectare seismică – Partea 1 – Prevederi de proiectare pentru clădiri” indicativ P 100-1/2013, zonarea valorii de vârf a acceleraţiei terenului pentru proiectare, în zona studiată, pentru evenimente seismice având intervalul mediu de recurenţă IMR = 225 ani, cu probabilitate de depăşire in 50 ani, are o valoare ag = 0.35g. 

Perioada de control (colţ) Tc a spectrului de răspuns reprezintă graniţa dintre zona de valori maxime în spectrul de acceleraţii absolute şi zona de valori maxime în spectrul de viteze relative. Pentru zona studiată perioada de colţ are valoarea Tc = 0.7 secunde.

Din punct de vedere al macrozonării seismice, perimetrul se încadrează în gradul 81, corespunzător gradului VII pe scara MSK şi cu o perioadă de revenire de minimum 50 ani, conform STAS 11100/1-93.
4.5 Biodiversitatea 
Dâmboviţa este un judeţ de pădure: pădure de conifere la munte sub întinsele păşuni alpine; pădure de fagi, foarte redusă ca întindere dar mai puţin decât în estul Munteniei, pe dealuri înalte; pădure de stejari, în masive compacte şi foarte întinse, pe marginea externă a dealurilor şi pe pintenii ce coboară din ele, spre câmpie. Inăuntrul acestei din urmă unităţi, stejerişurile se păstrează numai sub formă de pâlcuri izolate. 

Totodeauna însă, şi într-o măsură mai restrânsă chiar astăzi, regiuni mlăştinoase sau de luncă, cu păduri de esenţe albe, plante aromate şi de mlaştină, au întrerupt vestiţii codri. Şesul umed dintre Titu şi Potlogi în special, păstrează încă urmele acestor asociaţii vegetale.
Gradul mare de împădurire al judeţului, în special în zona montană şi în Subcarpaţi oferă condiţii optime de viaţă pentru multe specii de plante şi animale de interes ştiinţific, peisagistic şi economic.

Există numeroase specii de plante ocrotite (Gentiana lutea, Leontopodium alpinum, Rhododendron kotschyi, Nigritella nigra şi Nigritella rubra etc), iar ca specii de animale ocrotite putem mentiona urmatoarele mamifere şi păsări: Linx linx (râsul), Felis silvestris (pisica sălbatică), Ursus arctos (ursul brun), Rupicapra rupicapra (capra neagră), Bison bonasus (zimbrul), Tetrao urogallus (cocoşul de munte), Aquila chrysaetos (acvila de munte), etc.
În anul 2021 suprafaţa ocupată de fondul forestier în judeţul Dâmboviţa a fost de 117.468 ha (28,97% din suprafaţa judeţului), din care 114.836 ha (28,32% din suprafaţa judeţului) reprezintă suprafaţa ocupată de pădure: foioase 100.316 ha (87,36% din suprafaţa pădurilor) şi răşinoase 14.520 ha (12,64% din suprafaţa pădurilor).

4.5.1 Arii naturale protejate 

În conformitate cu Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional – Secţiunea a III-a – zone protejate, în judeţul Dâmboviţa, zonele naturale protejate de interes naţional sunt: Parcul Natural Bucegi (sectorul dâmboviţean), situat în zona centrală şi sudică a Munţilor Bucegi şi 11 rezervaţii naturale, din care 10 sunt constituite în fond forestier, aflându-se pe teritoriul administrativ al comunei Moroeni şi una (Izvorul de la Corbii Ciungi) este situată pe teritoriul administrativ al comunei Corbii Mari.

Pe teritoriul administrativ al comunelor Vişina şi Petreşti, în Lunca Neajlovului, se află rezervaţia naturală Valea Neajlovului, arie naturală protejată de interes naţional, declarată prin H.G. nr. 2151/2004 privind instituirea regimului de arie naturală protejată pentru noi zone. 

	Nr.

crt.
	Denumire arie naturală

protejată
	Încadrare

IUCN
	Tip arie naturală

protejată
	Suprafaţa

(ha/kmp)

	1.
	Parcul Natural Bucegi
	V
	parc natural
	16.634,5 Dâmboviţa/

166,345

	2.
	Peştera Cocora (inclusiv Cheile Urşilor)
	IV
	rezervaţie naturală
	307/3,07

	3.
	Cheile Tătarului
	IV
	rezervaţie naturală
	144,330/1,4433

	4.
	Valea Horoabei
	IV
	rezervaţie naturală
	5,7/0,057

	5.
	Orzea-Zănoaga
	IV
	rezervaţie naturală
	841,2/8,412

	6.
	Zănoaga-Lucăcilă
	IV
	rezervaţie naturală
	259,4/2,594

	7.
	Peştera Răteiului
	IV
	rezervaţie naturală
	1,5/0,015

	8.
	Turbăria Lăptici
	IV
	rezervaţie naturală
	14,9/0,149

	9.
	Poiana Crucii
	IV
	rezervaţie naturală
	0,5/0,005

	10.
	Plaiul Hoţilor
	IV
	rezervaţie naturală
	0,5/0,005

	11.
	Rezervaţia Plaiul Domnesc
	IV
	rezervaţie naturală
	0,5/0,005

	12.
	Izvorul de la Corbii Ciungi
	IV
	rezervaţie naturală
	5/0,05

	13.
	Rezervaţia naturală Valea Neajlovului
	IV
	rezervaţie naturală
	15/0,15


Regimul de arie naturală protejată a fost instituit pentru cinci situri de importanţă comunitară (SCI): Bucegi, Bucşani, Leaota, Lunca Mijlocie a Argeşului şi Pădurile din Sudul Piemontului Cândeşti şi două arii de protecţie specială avifaunistică (SPA): Lacurile de pe Valea Ilfovului și Lunca Mijlocie a Argeșului.
	Nr. crt.
	Sit Natura 2000
	Judeţ/e
	Suprafaţă totală sit/

suprafaţa sitului în judeţ (kmp)

	1.
	ROSCI0013

Bucegi
	Dâmboviţa Braşov

Prahova
	386,836/166,33948

	2.
	ROSCI0014

Bucşani
	Dâmboviţa
	5,105

	3.
	ROSCI0102

Leaota
	Dâmboviţa Braşov

Argeş
	13,784/3,85852

	4.
	ROSCI0106

Lunca Mijlocie a Argeşului
	Dâmboviţa

Giurgiu
	36,489/30,28587

	5.
	ROSCI0344

Pădurile din Sudul Piemontului Cândeşti
	Dâmboviţa
	43,171

	6.
	ROSPA0124

Lacurile de pe Valea Ilfovului
	Dâmboviţa
	6,0230

	7.
	ROSPA0161

Lunca Mijlocie a Argeșului
	Dâmbovița Giurgiu
	36,489/30,28587


Faţă de amplasamentul proiectului analizat cele mai apropiate arii naturale protejate sunt Parcul Natural Bucegi cu ROSCI0013 Bucegi, suprapuse, aflate la cca 12,6 km în nord față de Fieni (figura nr 14.).
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Figura nr.  14 - Harta amplasamentului proiectului față de siturile Natura 2000 (contur roșu)
Datorită distanței considerabile față de ariile naturale protejate și a naturii impactului proiectului analizat, nu este relevantă analiza acestora.

4.5.2 Biodiversitatea din zona proiectului

Informațiile cu privire la biodiversitatea din zona amplasamentului proiectului a fost preluată din diverse surse relevante: investigații de teren, surse bibliografice, documentații de mediu elaborate pentru alte proiecte, documente emise de insituții guvernamentale (Agențiile de Protecția mediului naționale și europene, ocoale silvice, hărți de distribuție pentru biodiversitate publicate de organisme oficiale internaționale), Corine Land Cover 2012 (CLC). 

Activităţile de teren desfăşurate în vederea analizării şi evaluării impactului pe care realizarea obiectivelor proiectului îl poate genera asupra elementelor de biodiversitate au vizat investigarea amplasamentului pe toată suprafaţa lucrărilor și adicent acestora.

Componentele de biodiversitate din zona amplasamentului cuprind atât elemente de vegetaţie, cât şi elemente de faună, fiind prezentate eşalonat în secţiunile următoare, în funcție de segmentele relevante ale traseului.

Traseul a fost investigat pe stații de observație, punctele au fost marcate pe harta Google Earth, corelat cu fotografiile din teren, suprapuse pe aceasta (figura nr 15). Fiecare stație a fost numerotată cu indicativul corespunzător S1-S10 în culoarea magenta.

Ca aspect general toate stațiile analizate sunt caracterizate de un impact antropic puternic și predomină diverse specii ruderale (Hibiscus trionum) și invasive. Astfel speciile invasive întalnite sunt: Salix babylonica, Fallopia japonica, Robinia pseudoacacia, Xanthium strumarium, Erigeron canadense, Impatiens glandulifera, eliathus tuberosus, Juglans regia și Erigeron annuus, Datura stramonium, Amaranthus spp., Helianthus tuberosus, Ambrosia artemisiifolia, Parthenocissus quinquefolium, Galinsoga parviflora, etc.
Cu relevanță pentru segmentele de traversare a râului Ilomița, unde se vor face lucrari de artă și va fi afectată albia râului, populația piscicolă poate fi reprezentată de 7 specii: boiștean (Phoxinus phoxinus) și moioagă (Barbus petenyi - valoare conservativă) dominantă, zglăvoc (Cottus gobio) și grindel (Barbatula barbatula), cleanul (Leuciscus cephalus), caras (Carassius gibelio), porcușorul de nisip (Neogobio kessleri).
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Figura nr.  15 - Harta traseului cu stațiile din teren investigate

4.5.2.1 Stația 1 - Început proiect Halta Scarlenta Km 0-600 (localitatea Brănești)
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	S1. Habitate puternic antropizate
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	Harta Google Earth a stației 1 (S1 – magenta) în raport cu amplasamentul proiectului 


În ceea ce priveşte utilizarea terenului, conform Corine Land Cover 2012 (CLC), corespondenţa cu clasele de habitate incluse în acest sistem arată că în zona proiectului sunt următoarele clase de habitate: 112 terenuri construite, 242 terenuri complexe cultivate, 222 livezi, 243 terenuri agricole cu arii semnificative de vegetație, 231 păşuni, 311 păduri de foiase.

Terenul din zona nemijlocită a proiectului este antropizat, ocupat de construcții, mărginit de suprafețe dispersate de pășuni - habitat de pajişte secundară mezofilă-mezohigrofilă, și vegetație forestieră specifică pădurilor de foiase în zonele deluroase (gorun și fag).

4.5.2.2 Stația 2 - pasaj DJ712 în zona pod peste Ialomița km 0+800 
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	S2. Vedere de pe pod spre R. Ialomița în aval
	S2. Vedere de pe pod spre R. Ialomița în amonte
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	Harta Google Earth a stației 2 (S2 – magenta) în raport cu amplasamentul proiectului


Terenul este ocupat de clasele: 112 terenuri construite, 242 terenuri complexe cultivate, 243 terenuri agricole cu arii semnificative de vegetație.

Zona nemijlocită a proiectului este antropizată, ocupată de construcții, mărginit de suprafețe de habitate de luncă parțial degradate: arini (predominant Alnus glutionosa), sălcii (Salix fragilis, S. viminalis, S. alba și Salix sp.) și plopi (Populus alba, P. nigra și P. x canescens).

Habitatul reprezentativ Natura 2000: 92A0 Zăvoaie cu Salix alba și Populus alba. 

Fauna este specifică luncii, în conditiile unei antropizări și degradări a habitatului, astfel: 

Amfibieni: Pelophylax ridibundus, Rana temporaria, Rana dalmatina, 

Reptile: Lacerta agilis, Podarcis muralis, Natrix natrix. 

Păsări: Motacilla cinerea, Fringilla coelebs, Parus major, Pica pica, Corvus frugilegus.  

Mamifere: Erinaceus roumanicus, Neomys fodiens, Talpa europaea, Mustela putorius, Sorex araneus, Apodemus sylvaticus, Mustela erminea, Mustela nivalis.
4.5.2.3 Stația 3 - Pod peste Ialomita km 3+500 
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	S3. Vedere pod existent dinspre Pucioasa
	S3. Vedere râul Ialomita amonte – localizarea proiectului este pe malul stâng 
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	S3. Drum de legatura existent
	S3. Vedere raul Ialomita aval (localizarea proiectului este pe malul drept)
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	S3. Podul existent peste Ialomita - se prevede prin proiect înlocuirea acestuia cu unul nou
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	Harta Google Earth a stației 3 (S3 – magenta) în raport cu amplasamentul proiectului


Terenul este ocupat de clasa 243 terenuri agricole cu arii semnificative de vegetație, cu habitate de luncă parțial degradate: arini (predominant Alnus glutionosa), sălcii (Salix fragilis, S. viminalis, S. alba și Salix sp.) și plopi (Populus alba, P. nigra și P. x canescens).
Fauna este specifică luncii, în conditiile unei antropizări și degradări a habitatului, mărginind cu clasa 112 terenuri construite, astfel speciile sunt aceleași din stația 2: 

Amfibieni: Pelophylax ridibundus, Rana temporaria, Rana dalmatina, 

Reptile: Lacerta agilis, Podarcis muralis, Natrix natrix. 

Păsări: Motacilla cinerea, Fringilla coelebs, Parus major, Pica pica, Corvus frugilegus.  

Mamifere: Erinaceus roumanicus, Neomys fodiens, Talpa europaea, Mustela putorius, Sorex araneus, Apodemus sylvaticus, Mustela erminea, Mustela nivalis.
4.5.2.4 Stația 4 – km 4+350 – zona traversare drum local reabilitat
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	S4. Localizarea proiectului pe partea stângă a drumului
	S4. Localizarea proiectului pe partea dreapta a drumului
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	Harta Google Earth a stației 4 (S4 – magenta) în raport cu amplasamentul proiectului


Terenul este încadrat în clasa 121 unități industriale sau comerciale, fiind antropizat, mărginit de suprafețe dispersate de pășuni - habitat de pajişte secundară mezofilă-mezohigrofilă, și vegetație forestieră specifică pădurilor de foiase în zonele deluroase (gorun și fag).
4.5.2.5 Stația 5 - nod rutier DN71 km 8+820 înainte de Fieni 
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	S5. Zona proiectului – zonă antropizată
	S5. Aspectul zonei proiectului
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	Harta Google Earth a stației 5 (S5 – magenta) în raport cu amplasamentul proiectului


Zona proiectului este ocupată de următoarele clase de habitate: 112 terenuri construite, 121 unități industriale sau comerciale, 242 terenuri complexe cultivate, 222 livezi.

Terenul din zona nemijlocită a proiectului este antropizat, ocupat de construcții, mărginit de suprafețe dispersate de pășuni - habitat de pajişte secundară mezofilă-mezohigrofilă, și vegetație forestieră specifică pădurilor de foiase în zonele deluroase (gorun și fag).
4.5.2.6 Stația 6 – km 9+600 – traversare pârâu Ialomicioara
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	S6. Vedere r. Ialomita aval, de pe podul existent
	S6. Vedere r. Ialomita amonte
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	Harta Google Earth a stației 6 (S6 – magenta) în raport cu amplasamentul proiectului


Zona proiectului este ocupată de următoarele clase de habitate: 121 unități industriale sau comerciale, 331 plaje, dune, nisipuri, 112 terenuri construite.

Amplasamentul proiectului se află în sectorul dinaintea vărsării în Ialomița a pârâului Ialomicioara. Lunca râului are un caracter natural, cu pădure pe ambele maluri și lipsa digurilor betonate. Vărsarea Ialomicioarei în Ialomița este naturală.
Habitatul este parţial degradat. Predomină 92A0 Zăvoaie cu Salix alba și Populus alba; R4402 Păduri daco-getice de lunci colinare de anin negru (Alnus glutinosa) cu Stellaria nemorum.
Vegetația: arini (predominant Alnus glutinosa), sălcii (Salix spp., dintre care S. alba și S. fragilis), plop (Populus alba); 

Amfibieni: Bufo bufo, Rana temporaria, Rana dalmatina, Lissotriton vulgaris, Triturus cristatus; 

Reptile: Natrix natrix, Lacerta agilis, posibil Podarcis muralis; 

Păsări: Corvus monedula, Corvus cornix, Streptopelia decaocto, Paser domesticus, Motacilla cinerea. 
Mamifere: Erinaceus roumanicus, Neomys fodiens, Talpa europaea, Lepus europaeus, Vulpes vulpes, Mustela putorius.
4.5.2.7 Stația 7 – km 10+600 – traversare râul Ialomița la Fieni, punte pietonală
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	S7. Vedere aval
	S7. Vedere punte pietonală existentă
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	S7. Vedere amonte
	S7. Vedere amonte
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	Harta Google Earth a stației 7 (S7 – magenta) în raport cu amplasamentul proiectului


Zona proiectului este ocupată de următoarele clase de habitate: 121 unități industriale sau comerciale, 331 plaje, dune, nisipuri, 112 terenuri construite.

Stație se află în orașul Fieni (mal stâng), cu habitate de luncă modificate drastic. 
Vegetația: arini (predominant Alnus glutionosa), sălcii (Salix fragilis, S. viminalis, S. alba și Salix sp.) și plopi (Populus alba, P. nigra și P. x canescens);
Habitate: 92A0 Zăvoaie cu Salix alba și Populus alba;  
Amfibieni: Pelophylax ridibundus, Bombina variegata, Rana emporaria, Rana dalmatina, Lissotriton vulgaris, Triturus cristatus.

Reptile: Lacerta agilis, Natrix natrix. 

Păsări: Motacilla cinerea, Fringilla coelebs, Parus major, Pica pica, Corvus frugilegus.  

Mamifere: Neomys fodiens, Talpa europaea, Sorex araneus, Apodemus sylvaticus, Mustela erminea, Mustela nivalis.
4.5.2.8 Stația 8 – km 11+100 – dealul Măgura
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	S8. Vedere depozit materiale de construcție
	S8. Vedere dealul Măgura
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	S8. Habitatatele din zona proiectului
	S8. Vedere către groapa de deșeuri închisă
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	Harta Google Earth a stației 8 (S8 – magenta) în raport cu amplasamentul proiectului


Zona proiectului este ocupată de următoarele clase de habitate: 331 plaje, dune, nisipuri, 112 terenuri construite, 321 pajiști naturale, 311 păduri de foiase.
Zona este deluroasă, acoperită de pajiști și păduri, greu accesibilă, neexistând practic drumuri de acces. 

Habitatele representative pentru amplasamentul proiectului sunt: R4402 Pãduri daco-getice de lunci colinare de anin negru (Alnus glutinosa) cu Stellaria nemorum; 92A0 Zăvoaie cu Salix alba și Populus alba;  

Vegetația: domină arinii (Alnus glutinosa și A. incana), sălcii (Salix fragilis, S. viminalis, S. alba) și plopi (Populus alba și P. nigra), apare și salcâmul (Robinia pseudoacacia); 

Amfibieni: Pelophylax ridibundus, Rana temporaria, Rana dalmatina, Lissotriton vulgaris.  

Reptile: Lacerta agilis. 

Păsări: Dryocopus martius, Dendrocopus leucotos, Turdus merula, Buteo buteo, Parus major, Parus alustris, Fringilla coelebs, Phylloscopus collybita, Ardea cinerea, Motacilla cinerea, Erithacus rubecula, Corvus cornix.  

Mamifere: Ursus arctos, Erinaceus roumanicus, Neomys fodiens, Talpa europaea, Lepus europaeus, Vulpes vulpes, Mustela putorius, Sorex araneus, Apodemus sylvaticus, Capreolus capreolus, Sus scrofa, Martes martes, Meles meles, Mustela erminea, Mustela nivalis.
4.5.2.9 Stația 9 - km12+150 – traversare râul Ialomița la ieșire din Fieni
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	S9. Valea râului ialomița
	S9. Zona de traversare a proiectului
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	Harta Google Earth a stației 9 (S9 – magenta) în raport cu amplasamentul proiectului


Zona proiectului este ocupată de următoarele clase de habitate: 331 plaje, dune, nisipuri, 112 terenuri construite, 222 livezi, 321 pajiști naturale, 311 păduri de foiase.
Amplasamentul proiectului este caracterizat de o vale largă a râului Ialomița cu brațe secundare, chiar brațe moarte, depozite masive de agregate minerale. Malurile sunt împădurite. După traversarea râului proiectul trece prin suprafețe mari de livezi abandonate.
Habitatele specifice ariei proiectului de pe malurile râului sunt: R4402 Pãduri daco-getice de lunci colinare de anin negru (Alnus glutinosa) cu Stellaria nemorum; 92A0 Zăvoaie cu Salix alba și Populus alba;  

Vegetația: domină arinii (Alnus glutinosa și A. incana), sălcii (Salix fragilis, S. viminalis, S. alba) și plopi (Populus alba și P. nigra), apare și salcâmul (Robinia pseudoacacia); 

Amfibieni: Pelophylax ridibundus, Bombina variegata, Pelophylax esculenta, Rana temporaria, Rana dalmatina, Lissotriton vulgaris, Triturus cristatus.  

Reptile: Lacerta agilis, Podarcis muralis, Natrix natrix. 

Păsări: Dryocopus martius, Dendrocopus leucotos, Turdus merula, Buteo buteo, Parus major, Parus palustris, Fringilla coelebs, Phylloscopus collybita, Ardea cinerea, Motacilla cinerea, Erithacus rubecula, Corvus cornix.  

Mamifere: Ursus arctos, Erinaceus roumanicus, Neomys fodiens, Talpa europaea, Lepus europaeus, Vulpes vulpes, Mustela putorius, Sorex araneus, Apodemus sylvaticus, Capreolus capreolus, Sus scrofa, Martes martes, Meles meles, Mustela erminea, Mustela nivalis.
4.5.2.10 Stația 10 - sfarsit proiect Km 12 + 800 - intersecție cu DN71
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	S10. Vedere DN71 km 76+200 în sensul kilometrajului în zona proiectului
	S10. Vedere DN71 km 76+200 invers sensului kilometrajului în zona proiectului

	[image: image99.jpg]



	[image: image100.jpg]




	S10. Construcții abandonate în amplasamentul lucrării
	S10. Livadă pe partea stângă a DN71 în sensul kilometrajului
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	Harta Google Earth a stației 10 (S10 – magenta) în raport cu amplasamentul proiectului


Zona proiectului este ocupată de următoarele clase de habitate: 112 terenuri construite, 222 livezi.
Amplasamentul proiectului este caracterizat de habitate puternic antropizate, fără valoare naturală – construcții de locuințe și drum, suprafețe mari de livezi abandonate.
Amfibieni: Pelophylax ridibundus, Pelophylax esculenta, Rana temporaria, Rana dalmatina.  

Reptile: Lacerta agilis, Podarcis muralis. 

Păsări: Dendrocopus leucotos, Turdus merula, Buteo buteo, Parus major, Parus

palustris, Fringilla coelebs, Phylloscopus collybita, Motacilla cinerea, Erithacus rubecula, Corvus cornix.  

Mamifere: Neomys fodiens, Talpa europaea, Lepus europaeus, Sorex araneus, Apodemus sylvaticus, Mustela erminea, Mustela nivalis.
4.5.2.11 Suprapunerea proiectului cu pădurile
În zona vestică a proiectului, traseul se suprapune cu păduri de foiase, pe 7 segmente, conform tabelului 4:
Tabelul nr.  4 – Zona de suprapunere cu paduri
	Nr. crt.
	Început km
	Sfârșit km
	Suprafață (mp)

	1. 
	2+550
	3+375
	63,376.34

	2. 
	4+375
	5+075
	34,377.88

	3. 
	6+787
	6+875
	1,879.00

	4. 
	7+000
	7+080
	2,321.61

	5. 
	7+420
	7+710
	13,347.87

	6. 
	11+470
	11+600
	4,573.51

	7. 
	12+580
	12+600
	93.52

	
	Total
	
	119,969.73


Conform avizului favorabil nr. 0202/18.11.2022 emis de RNPR Direcția Silvică Dâmbovița, proiectul se suprapune cu fondul forestier proprietate publică a statului pe o suprafață de 1.4787 ha (fig. 16).
De asemenea, conform avizului favorabil de principiu al Gărzii forestiere Ploiești nr. 15157/07.12.2022, traseul proiectului se suprapune pe o suprafață de 3.7419 ha peste fondul național forestier proprietate privată.

Detaliile cu privire la compoziția pe specii, clase de vârstă, numărul de arbori defrișati, vor fi disponibile în urma aprobărilor pentru scoterea definitivă a terenurilor din fondul forestier.
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Figura nr.  16 - Hărțile GIS și planșele suprapunerii traseului proiectului cu pădurile.
4.6 Peisajul

Peisajul din zona proiectului a fost descris la pct 5.5. Biodiversitatea.
Odata cu amenajarea drumului de legatura cu DN 71 (asa cum au fost descrise in capitolele anterioare), peisajul in aceasta zona se va modifica prin amenajarea terenului si constructia cailor de circulatie rutiera.
Conform Studiului de Peisagistică elaborat pentru proiectul analizat, se vor executa lucrări de împădurire a suprafețelor menționate în studiul de fezabilitate.

Având în vedere obiectivele de protejat (căi de comunicație – drum de legătură, terenurile agricole alipite), gradul de înzăpezire, intensitatea vântului, neutralizarea poluanților din aer, atenuarea extremelor termice, sporirea umidității solului, etc. prezentul studiu propune înființarea de perdele forestiere impenetrabile (compacte). Aceste perdele se amplasează paralel cu căile de comunicație, în zonele în care, sub acțiunea vântului dominant se produc extreme termice, răspândirea poluanților spre localitățile învecinate, evaporarea apei din sol etc.

Se propun specii autohtone, care sunt asociate în mod natural: 

· stabilizeaza solul; 

· reîmpăduresc versanții afectați; 

· au rol de protecție împotriva vântului și înzăpezirii; 

· captează apa din precipitații; 

· previn alunecările de teren; 

· conduc apa în sol. 

Pentru zonele apropiate de cursul de apă s-au propus: 

· Alnus glutinosa (arinul negru) 

· Salixa alba (salcie alba) 

· Populus canadensis (plop) 

· Populus nigra (plop negru) 

Pentru stabilizarea taluzurilor: 

· Pinus nigra (pin negru) 

· arbuști 

· Querscus patraea (pe versanții însoriți) 

· Fagus sylvatica (pentru zonele cu umbră) 

· Carpinus betulus (carpen) 

· Picea abies (molid).

Astfel, prin amenajarea peisajistică estimăm un aspect îmbunătățit al peisajului, comparativ cu aspectul actual.

4.7 Mediul social si economic

In momentul de fata, populatia judetului Dambovita numara 478.594 persoane rezidente. Dintre acestia, 234.359 sunt persoane de sex masculine (barbati) si 244.235 femei.

Din totalul 478.594 persoane, 348.155 traiesc in mediul urban si 130.439 in mediul rural.

Conform datelor din Anuarul statistic al judetului Dambovita (2022), in judet erau 2 municipii, 5 orase, 82 de comune si 353 sate.
In localitatea Fieni, populatia era de 7.351 persoane (din care 3.552 de sex masculine si 3.799 de sex feminine) iar in localitatea Pucioasa 14.841 locuitori (din care 7.050 de sex masculine si 7.791 de sex feminine).

4.8 Mostenirea culturala

Amplasamentul investitiei se afla in partea centrala a judetului Dambovita si va lega localitatile Fieni si Pucioasa (fig. 17). 

Asa cum se poate observa din poza de mai jos, in zona / imediat invecinata amplasamentului exista 2 lacase de cult care ar putea sa fie afectate atat in perioada de executie lucrari si/sau in perioada de operare (dare in folosinta a drumului de legatura):
· Siliştea de la Cucuteni – Mănăstirea (asezare civila), cod RAN 65663.02
· Situl arheologic medieval de la Cucuteni - Dealul Mănăstirea (aşezare; necropolă), cod DB-I-s-B-17027, cod RAN 65663.01
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Figura nr.  17- Localizarea amplasamentului si a zonelor de interes cultural
Conform ORDONANTEI nr. 43 / 2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national 
), in zona localitatilor Fieni si Pucioasa au fost identificate un numar de 22 obiective si anume:

	Cod LMI
	Denumire 
	Localitate 
	Adresa 
	Datare 

	DB-I-s-B-17040
	Asezare
	Fieni
	"Islaz”, la 1 km NNV de localitate, pe terenul Fermei zootehnice, pe stânga râului Ialomicioara (cota 600 m)
	Epoca bronzului

	DB-II-a-B-17479
	Ansamblul rural
	Fieni
	Strada Mică, nr. 1- 7 şi nr. 2- 8 - pâna la limita posterioară a loturilor. Delimitare cf. PUG avizat
	1901 - 1950

	DB -II - m - B -17480
	Întreprinderea "Steaua Electrică", azi S.C.
	Fieni
	Str. Gării 2
	1937

	DB -II - m - B -17482
	Primăria
	Fieni
	Str. Rainu Aurel 67
	1937

	DB -II - m - B -17483
	Şcoala
	Fieni
	Str. Rainu Aurel 84
	1912

	DB -II - m - B -17484
	Biserica "Sf. Nicolae”, "Cuvioasa Paraschiva”, "Sf. Dimitrie”
	Fieni
	Str. Sf. Nicolae 6
	1804

	DB-II-m-B-17661
	Podul de Cale Ferată Pucioasa
	Pucioasa
	În zona de N a orașului, la ieșirea spre comuna Moțăieni
	1908-1912

	DB-II-m-B-17662
	Casa Ion Diaconescu
	Pucioasa
	Cartier Diaconești
	sec. XIX

	DB-II-a-B-17664
	Ansamblul urban
	Pucioasa
	Str. Republicii cu ambele laturi între nr. 17-81 şi nr. 22-84, str. Parcului, str. Fântânelor nr. 6- 16, str. Ardealului nr. 15-43 şi nr. 4-24, str. Ana Ipătescu, str. Crinului nr. 6-8 şi nr. 1-17, b-dul Gării nr. 1-21 şi latura de nord integral- pâna la limita posterioară a loturilor
	înc. sec. XX

	DB-II-m-B-17665
	Gara
	Pucioasa
	Str. Gării 4
	1894

	DB-II-m-B-17660
	Şcoală tip "Spiru Haret"
	Pucioasa
	Str. Rădulescu Ion Heliade, 129
	1898

	DB-II-m-B-17666
	Casa Magdalena Puiescu
	Pucioasa
	Str. Ipătescu Ana 4
	sf. sec. XIX - înc. sec. XX

	DB-II-m-B-17667
	Casa Mihai Dobrescu
	Pucioasa
	Str. Radu Cosmin 1
	1880-1890

	DB-II-m-B-17663
	Casa Mielu Pietroşanu, ulterior sediu al Subocârmuirii Plaiului Ialomiţa
	Pucioasa
	Str. Rădulescu Ion Heliade 102, cartier Şerbăneşti
	sec. XIX

	DB-II-m-B-17668
	Casa cu prăvălie Elena I. Bălăşescu
	Pucioasa
	Str. Republicii 60
	înc. sec. XX

	DB-II-m-B-17670
	Casa Steliana Runceanu
	Pucioasa
	Str. Republicii 64
	sf. sec. XIX - înc. sec.XX

	DB-II-m-B-20221
	Casa Tache Constantinescu
	Pucioasa
	Str. Republicii 64
	sf. sec. XIX

	DB-II-m-B-17669
	Casa Iancu Chiaburcu
	Pucioasa
	Str. Republicii 68
	înc. sec. XX

	DB-II-m-B-17671
	Biserica "Sf. Nicolae”, "Intrarea în Biserică”
	Pucioasa
	Str. Stejarului, cartier Şerbăneşti
	ref. 1894

	DB-II-m-B-17672
	Biserica "Sf. Nicolae”, "Sf. Mare Mucenic Gheorghe” - Podurile de Jos
	Pucioasa
	Str. Trandafirilor 51
	1855

	DB-II-m-B-17673
	Casa Ion Podoreanu
	Pucioasa
	Str. Vladimirescu Tudor 42
	sf. sec. XIX - înc. sec. XX

	DB-II-m-B-17674
	Ţesătoria "Stan Rizescu”
	Pucioasa
	Str. Zorilor 2
	1885


4.9 Schimbari climatice

4.9.1 Conditii climatice

Pentru proiectul “Drum de legătură la drumul național DN71 pentru asigurarea optimizarii traficului rutier și accesibilității în zonele urbane ale orașelor Pucioasa și Fieni” s-a elaborat un studiu privind analiza vulnerabilitatii la schimbari climatice. Studiul s-a bazat pe ghidul elaborat de catre Uniunea Europeana – Directia Generala de Actiuni Climatice (DG – CLIMA) – „Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient”, precum si pe "Guidance Note - The Basics of Climate Change Adaptation Vulnerability and Risk Assessment".

In concordanta cu prevederile ghidurilor mai sus mentinate, analiza presupune parcugerea urmatoarelor etape: 

· identificarea sensitivitati proiectului fata de variabilele climatice

· evaluarea expunerii proiectului la hazardul climatic

· analiza vulnerabilitatii

· analiza riscurilor

· identificrea conditiilor de adaptare a proiectului la schimbarile climatice

· evaluarea conditiilor de adaptare a proiectului la schimbarile climatice.

Senzitivitatea proiectului la schimbarile climatice este analizata prin prisma relatiei cu un set de variabile cheie din punct de vedere climatic, care au fost selectate în baza unor cerinte specifiec proiectelor de infrastructura rutiera (categorie din care face parte și prezentul proiect), precum și a caracteristicilor ariei pe care se va desfasura proiectul.

Senzitivitatea la schimbarile climatice a fost identificata pentru fiecare din cele patru componente ale proiectului de infrastructura rutiera grupate astfel:

· bunuri și procese;

· iesiri și legaturi de transport.

Fiecare dintre aceste componente a fost inclusa în clasele de senzitivitate prezentate în sectiunile anterioare.

În cazul proiectelor de infrastructura din care face parte și lucrarea care face obiectul acestui raport, componenta bunuri este reprezentate de sistemul rutier iar marcajele rutiere, sistemul de drenaj al apelor, intretinerea și operarea crumului de legatura la DN 71 analizat in acest studiu sunt incluse în categoria servicii.

Au fost analizate urmatoarele variabile climatice și evenimente extreme legate de vreme:

· temperaturi extreme pozitive

· temperature extreme negative

· fenomenului de inghet - dezghet

· precipitatii extreme (ploaie)

· precipitatii extreme (ninsoare)

· precipitatii extreme (grindina)

· ceata

· inundatii

· furtuna

· vant puternic

· viscol

· tornade

· incendii de vegetatie

· eroziunea solului

· alunecari de teren.

Pentru o evaluare mai clara a senzitivitatii proiectului fata de variabilele climatice, mai jos sunt prezentate definitiile variabilelor climatice analizate precum și efectele pe care acestea le pot avea asupra proiectului (drumului de legatura la DN 71 pentru asigurarea optimizarii traficului rutier si accesibilitatii in zonele urbane ale oraselor Fieni si Pucioasa).

4.9.2 Expunerea zonei proiectului la schimbari climatice

Au fost identificat 15 variabile climatice și evenimente asociate cu potential impact asupra infrastructurii reprezentate de proiectul care face obiectul acestei documentatii: temperaturi extreme pozitive, temperaturi extreme negative, precipitatii extreme (ploaie), precipitatii extreme (ninsoare), precipitatii extreme (grindina), vant puternic, furtuna, viscol, inghet – dezghet, ceata, inundatii, tornade, incendii de vegetatie, eroziunea solului, alunecari de teren. 
Pe baza analizei de senzitivitate au fost eliminate din analiza variabilele: eroziunea solului și tornadele.

Celelalte variabile au fost analizate din punct de vedere al vulnerabilitatii, impactului și probabilitatii de aparitiei. În urma acestei analize a rezultat faptul ca atat în conditiile actuale cat și în cele preconizate, vulnerabilitatea proiectului este:

· scazuta la variabilele: viscol, precipitatii extreme (grindina), vant puternic, incendii de vegetatie, inghet – dezghet, alunecari de teren, inundatii

· medie la variabilele: temperaturi extreme pozitive, temperaturi extreme negative, precipitaii extreme (ploaie), precipitaii extreme (ninsoare).

Riscurile identificate asociate cu schimbarile climatice sunt atat riscuri naturale legate de partea de infrastructura cat și riscuri operationale și de intretinere (exemplu: restrictii, intreruperi sau conditii de munca necorespunzatoare).

Pe baza evaluarii impactului și a probabilitatii de aparitie, variabilele climatice au fost incadrate în riscuri din categoria:

· mediu: temperaturi extreme pozitive, precipitatii extreme (ploaie), precipitatii extreme (ninsoare), temperature extreme negativeextreme negative.

Au fost propuse o serie de masuri / solutii pentru aceste riscuri identificate. Acestea sunt deja incluse în lucrarile prevazute în cadrul proiectului tehnic.

Avand in vedere solutiile tehnice adoptate, riscurile asociate schimbarilor climatice se reduc la un nivel acceptabil, care poate fi gestionat prin dezvoltarea si respectarea unor reguli de operare adecvate.

Analiza detaliata a vulnerabilitatii la schimbari climetice se regaseste in studiu amintit mai sus.
5 Descrierea factorilor susceptibili de a fi afectati de proiect

“Afectare semnificativă” se refera la apariţia unui impact semnificativ, respectiv un număr de situaţii în care magnitudinea modificărilor cauzate de proiect ar corespunde intervalului negativ moderat – negativ foarte mare şi sensibilitatea componentei modificate de proiect ar corespunde intervalului moderat – foarte mare (a se vedea şi capitolul 7.6 „Evaluarea semnificaţiei impacturilor”). Afectarea se referă implicit la un impact negativ. 

În cele ce urmează sunt evidenţiate situaţiile în care ar putea să apară un impact semnificativ asupra componentelor de mediu relevante pentru proiectul analizat. Situaţiile prezentuate mai jos reprezintă situaţii strict teoretice, formulate anterior efectuării evaluării propriu-zise. Situaţiile descrise mai jos nu reprezintă rezultate ale evaluării impactului asupra mediului pentru proiectul drum de legatura la drumul DN 71 pentru asigurarea optimizarii traficului rutier si accesibilitatii in zonene urbane ale oraselor Pucioasa si Fieni, ci descrieri ale situaţiilor în care ar putea fi considerată o afectare semnificativă a componentelor de mediu. 

Situaţiile descrise mai jos ar corespunde unor situaţii teoretice în care pragurile de semnificaţie pentru fiecare componentă de mediu ar putea fi depăşite. 

În formularea situaţiilor de afectare semnificativă am luat în calcul toţi factorii (componentele de mediu) studiaţi în cadrul raportului, indiferent de probabilitatea apariţiei unor impacturi semnificative pentru fiecare dintre aceştia. 
Descrierea de mai jos se concentrează pe situaţiile în care pot să apară impacturi negative semnificative. Nu au fost descrise situaţiile corespunzătoare unor impacturi semnificative pozitive.

5.1 Populatia

În perioada de construcţie şi desfăşurare a activităţilor în fronturile de lucru, lucrările effectuate pot determina un disconfort populației (zgomot, praf, noxe de la funcționarea utilajelor/ echipamentelor folosite).

Principalele surse de impact asupra aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public în perioada de realizare a lucrărilor sunt:

· zgomotul şi vibraţiile produse ca urmare a lucrărilor executate;

· generarea de emisii şi praf în timpul execuţiei lucrărilor şi a circulaţiei utilajelor şi mijloacelor

· de transport;

· activităţile specifice organizărilor de şantier/ bazelor de producţie;

· depozitarea necontrolată a deșeurilor și materialelor.

În perioada de funcționare, principala sursă care ar putea influența negativ calitatea vieții locuitorilor este traficul rutier, care produce zgomot și vibrații.

Un alt factor care ar putea afecta confortul populației este reprezentat de emisiile provenite de la autovehicule.

Se apreciază că populația din zonele imediat adiacente NU va fi afectată prin expunerea la poluanţii emişi de lucrările desfăşurate, în condițiile adoptării măsurilor pentru protecția mediului, inclusiv pentru reducerea zgomotului și vibraţiilor.
5.2 Sanatatea umana

În perioada de execuție, principalele efecte asupra așezărilor umane și a altor obiective de interes public, determinate de lucrările desfășurate sunt:
· scurgeri accidentale de poluanţi în apa de suprafaţă;

· generarea de emisii şi praf în timpul execuţiei lucrărilor şi a circulaţiei utilajelor şi mijloacelor de transport;

· zgomotul şi vibraţiile produse ca urmare a lucrărilor executate și a lucrărilor specific organizărilor de șantier/ bazelor de producție;

· depozitarea necontrolată a deșeurilor și materialelor.

Pentru a se evita producerea unor poluări accidentale, materialele de construcții nu se vor depozita pe malurile apelor, iar utilajele, echipamentele și mijloacele de transport folosite vor avea inspecția tehnică la zi.

Cantitățile de poluanți care pot ajunge în mod obișnuit în perioada de execuție în apa de suprafață nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosințele de apă. Numai prin deversarea accidentală a unor cantități semnificative de combustibili, uleiuri sau materiale de construcții s-ar putea produce daune mediului acvatic.

Se va monitoriza calitatea apei de suprafață, în timpul perioadei de execuție, pentru a determina eventuale contaminări ale acesteia și a putea interveni rapid în caz de scurgeri accidentale de poluanți.

Implementarea proiectului poate avea un impact important asupra calităţii atmosferei din zona de lucru şi din zonele adiacente acesteia. Aceasta constituie, pe de o parte, o sursă de emisii de praf, iar pe de altă parte, o sursă de emisie a poluanţilor specifici arderii combustibililor fosili, respectiv oxizi de carbon, azot şi sulf, metan, amoniac, particule în suspensie, hidrocarburi aromatice policiclice (HAP) şi compuşi organici volatili (COV).

Dintre aceștia, particulele în supensie, dioxidul de azot și dioxidul de sulf sunt considerați cei mai nocivi pentru sănătatea umană de către Organizația Mondială a Sănătății (O.M.S).

În continuare este descris efectul principalilor poluanți ce caracterizează calitatea aerului ambiental în perioada de execuție a drumului expres, asupra sănătăţii umane.

· Monoxidul de carbon

Studiile epidemiologice au pus în evidență patru tipuri de efecte asupra sănătății umane, associate cu expunerile la monoxid de carbon (în special cele care produc niveluri ale carboxi-hemoglobinei COHb sub 10%):

· efecte cardiovasculare;

· efecte neurocomportamentale;

· efecte asupra fibrinolizei;

· efecte perinatale.

Nivelurile ridicate ale COHb determină și efecte secundare, ca de exemplu schimbări în pH-ul sângelui și în fibrinoliză, reducerea greutății fătului la naștere și dezvoltarea postnatală întârziată.

Un segment important al populației asupra căruia se manifestă efectele cardiovasculare ale expunerii la CO este reprezentat de bolnavii de angină pectorală, la care, agravarea anginei apare uneori chiar sub 2% COHb.

Alte segmente ale populației supuse unui risc crescut sunt: femei însărcinate, copii mici și vârstnici; bolnavi de bronșită cronică și enfizem pulmonar; tinerii cu tulburări cardiace sau respiratoria grave; persoanele cu tulburări hematologice; persoanele cu forme genetice neuzuale ale hemoglobinei asociate cu reducerea capacității de oxigenare; persoanele tratate cu medicamente depresive.

Valoarea limită stabilită conform Legii nr. 104/2011 pentru CO este:

· 10.000 μg/m3 valoarea maximă zilnică a mediilor pe 8 ore.

Lucrările de execuție a proiectului sunt locale, temporare şi se estimează că NU vor depăşi concentraţia maxim admisibilă de CO, stabilită prin STAS 12574-87 privind condiţiile de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului înconjurător, în condiţiile respectării măsurilor propuse.

· Dioxidul de azot

Dioxidul de azot este cunoscut ca fiind un gaz foarte toxic pentru oameni. Expunerea la concentrații ridicate poate fi fatală, iar la concentrații reduse afectează țesutul pulmonar.

Populația expusă la acest tip de poluanți poate avea dificultăți respiratorii, iritații ale căilor respiratorii, disfuncții ale plămânilor. Expunerea pe termen lung la o concentrație redusă poate distruge țesuturile pulmonare ducând la emfizem pulmonar.

Persoanele cele mai afectate de expunerea la acest poluant sunt copiii.

Valorile limită stabilite de O.M.S. pentru NO2 sunt:

· 200 μg/m3 medie orară;

· 40 μg/m3 medie anuală.

Lucrările de execuție a proiectului sunt locale, temporare şi se estimează că NU vor depăşi concentraţia maxim admisibilă de NO2, stabilită prin STAS 12574-87 privind condiţiile de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului înconjurător, în condiţiile respectării măsurilor propuse.

· Dioxidul de sulf

Calea de pătrundere a dioxidului de sulf în organism este tractul respirator. Efectele atât la expunerea pe termen scurt (10-30 minute), cât și la expunerea pe termen mediu (24 ore) și lung (an) sunt legate de alterarea funcției respiratorii.

Expunerea repetată la concentrații mari pe termen scurt combinată cu expunerea pe termen lung la concentrații mai mici crește riscul apariției bronșitelor cronice, în special la fumători. Expunerea pe termen lung la concentrații mici conduce la efecte în special asupra subiecților sensibili (astmatici, copii, oameni în vârsta).

În ceea ce privește aerosolii acizi (acid sulfuric și sulfați), trebuie spus că expunerea la aerosolii de acid sulfuric și la aerosolii de sulfat duce la creșterea morbidității prin afecțiuni pulmonare ca: 

· bronșite

· astmatice alergice 

· bronșite cronice.

Dioxidul de sulf și particulele în suspensie au efect sinergic, asocierea acestor poluanți conduce la creșterea mortalității, morbidității prin afecțiuni cardiorespiratorii și a deficiențelor funcției pulmonare.

Valorile limită stabilite conform Legii nr. 104/2011 pentru SO2 sunt:

· 350 μg/m3 medie orară;

· 125 μg/m3 medie zilnică.

Lucrările de execuție a proiectului sunt locale, temporare şi se estimează că NU vor depăşi concentraţia maxim admisibilă de SO2, stabilită prin STAS 12574-87 privind condiţiile de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului înconjurător, în condiţiile respectării măsurilor propuse.

· Particule în suspensie
Acestea sunt particulele solide netoxice cu diametru de max 20 μm, care pătrund prin tractul respirator în plămân, unde se depun. Atunci când cantitatea inhalată într-un interval de timp depașește cantitatea ce poate fi eliminată în mod natural apar disfuncții ale plămânului, începând cu diminuarea capacității respiratorii și a suprafeței de schimb a gazelor din sânge. Aceste fenomene favorizează instalarea sau cronicizarea afecțiunilor cardiorespiratorii.

În cazul în care particulele contin substante toxice (metale, HAP), acestea devin foarte agresive, eliberarea in plasma si in sange a ionilor metalici sau a radicalilor organici grei conducand in functie de metal si de doza, la tulburari accentuate.

Valorile limită stabilite conform Legii nr. 104/2011 pentru PM10 sunt:

· 50 μg/m3 medie zilnică;

· 40 μg /m3 medie anuală.

Lucrările de execuție a proiectului sunt locale, temporare şi se estimează că NU vor depăşi concentraţia maxim admisibilă de pulberi în suspensie, stabilită prin STAS 12574-87 privind condiţiile de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului înconjurător, în condiţiile respectării măsurilor propuse.

· Hidrocarburile aromatice policiclice

Hidrocarburile polinucleare (sau policiclice) aromatice au o solubilitate relativ scăzută în apă, dar sunt absorbite ușor de particule.

Căile de pătrundere în organismul uman sunt reprezentate atât de aer (prin inhalare), cât și de apa de băut și mâncare.

Efectele la nivelul organismului uman sunt toxicologice și carcinogene. HAP – urile inhalate sunt

susceptibile de producerea cancerului pulmonar.

Din cauza potențialului lor cancerigen, pentru HAP nu poate fi recomandat nici un nivel de siguranță.

· Compuși organici volatile 

Compușii organici volatili sunt substanțe chimice organice care se evaporă ușor. De exemplu, formaldehida este un compus organic volatil nemetanic cu efecte iritante.

S-au evidențiat efecte cancerigene la animale, dar testele pe subiecți umani nu au condus la concluzii certe. Formaldehida face parte din grupa 2B a substanțelor cancerigene (conform IARC -International Agency for Research on Cancer).

Poluarea atmosferică poate provoca afecțiuni cardiovasculare și respiratorii, precum și cancer, fiind principala cauză legată de mediu a deceselor premature în UE. Aceasta are un impact negativ și asupra calității apei și solului și dăunează ecosistemelor prin eutrofizare (excesul de poluare cu azot) și ploaie acidă.

În sensul prevenirii apariției îmbolnăvirilor profesionale, este obligatoriu a se respecta valorile limită maxime stabilite pentru substanțe toxice și pulberi în atmosfera zonelor de muncă, prevăzute în cadrul Hotărârii nr. 584 din 2018 pentru modificarea HG nr. 1.218/2006 privind stabilirea cerinţelor minime de securitate şi sănătate în muncă pentru asigurarea protecţiei lucrătorilor împotriva riscurilor legate de prezenţa agenţilor chimici.

În perioada de execuție a lucrărilor la drumul expres (drumul de legatura la DN71) nu se vor înregistra depășiri ale concentrațiilor maxim admise de substanțe toxice în atmosfera zonei de muncă, în condiţiile respectării stricte a măsurilor propuse.

Poluarea fonică din timpul execuţiei are un caracter temporar, eşalonat şi etapizat.

Efectele surselor de zgomot şi vibrații, din perioada de execuție a lucrărilor, se suprapun peste zgomotul existent, produs în prezent de circulaţia pe drumurile existente.

Prin respectarea măsurilor impuse la capitolul VI pentru factorul de mediu zgomot, nivelul de zgomot şi de vibraţii se va încadra în limitele impuse de legislația în vigoare.

Impactul negativ generat de realizarea autostrăzii Ploiești - Buzău se manifestă în perioada de execuție, în principal, prin:

· disconfortul populației riverane cauzat de prezența șantierului, care atrage după sine activități producătoare de zgomot, creșterea concentrației de pulberi, precum și prezența utilajelor de construcție în mișcare;

· posibile conflicte de circulație din cauza autovehiculelor de tonaj ridicat, care transportă materialele de construcție;

· dezagrementul locuitorilor și trecătorilor, cauzat de deșeurile generate de activitățile de construcție depozitate necontrolat;

· schimbarea folosinței terenului pe care se va realiza proiectul propus.

În perioada de exploatare, principala sursă care ar putea influența negativ calitatea vieții locuitorilor este traficul rutier, care produce zgomot și vibrații. La reducerea zgomotului vor contribui elementele de ecranare propuse prin proiect.

Un alt factor care ar putea afecta confortul populației este reprezentat de emisiile provenite de la

autovehicule.

Poluanţii emişi în atmosferă, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili în motoarele vehiculelor rutiere, sunt reprezentaţi de un complex de substanţe anorganice şi organice sub formă de gaze şi de particule, conţinând: oxizi de azot (NO, NO2, N2O), oxizi de carbon (CO, CO2), oxizi de sulf, metan, mici cantităţi de amoniac, compuşi organici volatili nonmetanici, particule încărcate cu metale grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn).

Emisiile au loc în apropierea solului (nivelul gurilor de eșapament), dar turbulența creată de deplasarea vehiculelor în stratul de aer de lângă sol și de diferența de temperatură dintre gazele de eșapament și aerul atmosferic, conduc la o înălțime de emisie de circa 2 m (conform informațiilor din literatura de specialitate).

5.3 Solul 

În perioada de construcție a proiectului propus, impactul asupra solului și subsolului este datorat în principal ocupării unor suprafeţe cu ampriza viitoarei căi rutiere, reconstrucția ecologică a zonelor ocupate temporar fiind obligatorie (suprafețele ocupate temporar vor fi reduse la minimum necesar).

Impactul cel mai important asupra solului este dat de ocuparea definitivă a unor suprafețe necesare execuției drumului de legatura care face obiectul acestui raport.

La finalizarea lucrărilor se vor realiza lucrări de ecologizare a suprafețelor ocupate temporar și aducerea acestora la folosințele ințiale.

În perioada exploatării drumului, principala formă de impact este produsă de traficul auto desfasurat.

Surse de poluare a solului mai pot fi constituite din depozitări necontrolate de deşeuri, evacuări de ape impurificate în imediata vecinătate a căii de rulare, accidente în care sunt implicate autovehiculele transportatoare de materiale chimice toxice, care însă au o probabilitate de producere foarte redusă.

Indirect, o serie de poluanţi pot ajunge pe solul din proximitatea drumului, generând procese specifice de asimilaţie în organismele vegetale.

Se apreciază că în perioada de operare vor rezulta concentraţii de substanţe poluante în aer, care ajung să se depună pe sol, ce nu vor depăşi limitele admisibile. Apreciem astfel că nu se va exercita un impact negativ asupra solului, ca urmare a traficului desfăşurat, date fiind condiţiile de traffic fluent, fără variaţii semnificative ale vitezei.

Se recomandă urmărirea periodică a calităţii solului, pentru identificarea situaţiilor de depăşire a concentraţiilor de metale grele şi produse petroliere în zona de influenţă a drumului, în conformitate cu prevederile planului de monitorizare a factorilor de mediu.
5.4 Apa

În perioada de construcţie a tronsonului de drum care face obiectul acestui raport (drumul de legatura la DN71), impactul asupra apelor va fi generat de execuţia propriu-zisă a lucrărilor, traficul de şantier şi activităţile specifice organizărilor de şantier/ bazelor de producţie.

Cantitățile de poluanți ce pot ajunge în perioada de construcţie în apele de suprafață NU afectează în mod semnificativ ecosistemele acvatice sau celelalte folosinţe ale apei în aval.

Impactul asupra apelor în perioada de execuție este nesemnificativ, se manifestă local şi temporar.

În concluzie, lucrările de construcţie prevăzute în proiect NU pot provoca un impact semnificativ asupra factorului de mediu APĂ, în măsura în care se vor respecta măsurile de protecție prevăzute.

În perioada de exploatare, impactul asupra apelor va fi generat de următoarele:

· deversarea sau infiltrarea apelor pluviale colectate de pe carosabilul contaminat cu produse petroliere scurse de la autovehicule, depuneri de pulberi provenite din arderea combustibilului, particule rezultate din uzura pneurilor sau din alte materii rezultate din trafic;

· lucrările de întreţinere a drumului;

· accidentele rutiere în care sunt implicate cisterne care transportă substanţe periculoase generează poluarea apelor de suprafaţă şi subterane;

· funcţionarea defectuoasă a sistemului de colectare şi evacuare a apelor pluviale de pe suprafaţa carosabilă a drumului şi a sistemului de preepurare (decantor-separator de produse petroliere), respectiv a apelor uzate şi pluviale rezultate de la spaţiile de servicii si centrului de intretinere.

Se apreciază că emisiile de substanţe poluante în perioada de exploatare, care ar putea ajunge direct sau indirect în apele de suprafață sau subterane NU sunt în cantități importante și NU modifică încadrarea în categoria de calitate a apei.

În condiţii normale de exploatare a drumului şi prin respectarea măsurilor de protecţie a mediului propuse, NU există evenimente care să producă un impact semnificativ asupra resurselor de apă.
5.5 Aerul 

În perioada de execuție a lucrării propuse, impactul asupra calității aerului este datorat emisiilor de praf și emisiilor de poluanți specifici arderii combustibililor fosili în motoarele utilajelor, echipamentelor, a mijloacelor de transport folosite la punerea în operă a lucrărilor şi respectiv, ca urmare a activităţilor desfăşurate în cadrul organizărilor de şantier/ bazelor de producţie.

Lucrările de execuție a proiectului sunt locale, temporare şi se estimează că NU vor depăşi concentraţiile maxim admisibile de pulberi în suspensie, SO2, NO2, CO, Pb, stabilite prin STAS 12574-87 privind condiţiile de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului înconjurător.

În concluzie, lucrările de construcţie prevăzute în proiect NU pot provoca un impact semnificativ asupra factorului de mediu AER, în măsura în care se vor respecta măsurile de protecție prevăzute. 

În perioada de exploatare, impactul asupra calității aerului este generat de traficul rutier, de uzura frânelor, a pneurilor şi a drumului şi respectiv, de manevrarea materialelor antiderapante.

Realizarea drumului de legatura la DN71 va avea efecte pozitive asupra calităţii aerului de-a lungul drumurilor naţionale şi județene de pe care tronsonul de drum va atrage trafic. Acest fapt se va materializa prin fluidizarea traficului pe aceste drumuri şi, implicit, va conduce la o reducere a emisiilor de substanţe poluante degajate în atmosferă. În general, circulaţia pe aceste drumuri se desfăşoară cu frânări şi opriri frecvente.

Realizarea acestui tronson de drum va contribui la descongestionarea traficului şi la îmbunătăţirea condiţiilor de circulaţie in localitatile Pucioasa si Fieni.

5.6 Biodiversitatea

Proiectul analizat va avea un impact minim asupra biodiversității din zonă în timpul costrucției.

Nu se prevede vreun impact negativ asupra biodiversității în perioada de exploatare datorită măsurilor de reducere a impactului pentru această perioadă.

Analiza detaliata a impactului proiectului asupra biodiversității se regăsește în la pct. 6.5.

5.7 Bunurile materiale

Pentru execuția proiectului, nu se demolează nicio construcție existent.

Conform avizului favorabil nr. 0202/18.11.2022 emis de RNPR Direcția Silvică Dâmbovița, proiectul se suprapune cu fondul forestier proprietate publică a statului pe o suprafață de 1.4787 ha.

De asemenea, conform avizului favorabil de principiu al Gărzii forestiere Ploiești nr. 15157/07.12.2022, traseul proiectului se suprapune pe o suprafață de 3.7419 ha peste fondul național forestier proprietate privată.

Detaliile cu privire la compoziția pe specii, clase de vârstă, numărul de arbori defrișati, vor fi disponibile în urma aprobărilor pentru scoterea definitivă a terenurilor din fondul forestier.

Locaţiile de procurare a agregatelor şi materialelor de umplutură (nisip şi pietriş) NU vor fi amplasate în interiorul siturilor Natura 2000.

5.8 Patrimoniu cultural, architectural si arheologic

Se vor respecta prevederile Legii 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice, cu modificările și completările ulterioare.

Se vor respecta cerințele autorității pentru cultură și patrimoniu cultural privind supravegherea lucrărilor și obținerea, după caz a certificatelor de descărcare de sarcină arheologică.

În cazul descoperirii de vestigii arheologice în timpul lucrărilor, beneficiarul are obligaţia de a sista lucrările de construcţie în vederea solicitării autorizaţiei şi executării cercetărilor arheologice preventive.

Ca urmare a aplicării măsurilor pentru protecția patrimoniului, se apreciază că impactul asupra acestora va fi nesemnificativ în perioada de realizare a proiectului propus.

5.9  Peisajul 

Perioada de execuție reprezintă o etapă cu durată limitată și se consideră că echilibrul natural și peisajul vor fi refăcute după încheierea lucrărilor. În perioada de execuție nu este necesar să se prevadă amenajări peisagistice.

O dată cu realizarea tronsonului drumului de legatura la DN 71 care face obiectul acestui studiu, schimbarea în peisaj este radicală și definitivă. Drumul de legatura va avea o lungime de circa 12,7 km. Suprafata estimata ocupata definitiv de obiectul de investitii este de circa 882.000 mp.

Menţionăm că nu se va ocupa nicio suprafaţă de teren în interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000.

5.10 Interactiunea dintre factori de mediu posibil a fi afectati
 Interacţiunile se referă la reacţiile produse între efectele proiectului şi factorii de mediu.

Analiza relaţiilor şi interacţiunilor dintre diferite efecte oferă ocazia analizării efectelor globale ale proiectului, care se poate să nu fie imediat evidente.

Exemple de interactiune a efectelor în cadrul proiectului sunt relaţiile dintre sol şi geologie, dintre apele de suprafaţă şi cele subterane, dintre calitatea aerului sau nivelul de zgomot si efectele asupra comunităţii.
5.10.1 Impactul poluarii aerului asupra sanatatii umane

Efectul asupra sanatatii umane este resimtit in special in zonele urbane, iar impactul economic pe care il implica este considerabil prin cresterea ratei mortalitatii, cresterea costurilor medicale si reducerea productivitatii in intreaga economie. 

Principalii indicatori implicati in impactul poluarii asupra sanatatii umane sunt: pulberi in suspensie (PM totale), ozon (O3) si oxizii de azot (in special NO2) ce se acumuleaza la nivelul solului, Benzo(a)piren (BaP) ca indicator pentru hidrocarburile aromatice policilice (HAP). 

Afectarea cailor respiratorii, bolile cardiovasculare si cancerul sunt principalele efecte pe termen scurt si lung asupra santatii umane.

5.10.2 Expunerea si impactul asupra ecosistemelor

Poluarea aerului are efecte directe asupra vegetatiei, calitatii apei si serviciilor ecosistemice furnizate. 

Principalii poluanti atmosferici implicati in procesul de deteriorare a ecosistemelor sunt ozonul (O3) care conduce la deteriorarea culturilor agricole, paduri si plante, prin reducerea ratelor de crestere, oxizii de azot (NOx) si oxizii de sulf (SO2) care poate produce acidifierea solurilor, lacurilor raurilor producand reducerea efectivului animalelor, a plantelor si a biodiversitatii.

Reducerea acidifierii la nivel ecosistemic a fost un proces indelungat ce s-a desfasurat in ultimele decenii, in special prin reducerea emisiilor de oxizi de sulf (SO2). Procesul de acidifiere are ca precursor si oxizii de azot (NOx) proveniti din utilizarea excesiva a azotului nutritiv in agricultura. Acest lucru duce la eutrofizare, proces ce implica modificari la nivelul lantului trofic, prin modificarea diversitatii specifice la nivel ecosistemic si prin introducerea de specii noi.

5.10.3 Efectele asupra schimbarilor climatice

Schimbarile climatice sunt atribuite in mod direct sau indirect unor activitati antropice, care prin emisiile generate pot altera compozitia atmosferei la nivel global si care se adauga variabilitatii naturale a climatului observat in cursul unor perioade comparabile respectiv cu aparitia unor fenomene meteorologice mai puternice (vanturi puternice, precipitatii abundente/lipsa precipitatiilor, temperaturi extreme, modificari ale nivelului de umiditate). 

Cauza principala a acestor schimbari climatice a fost asociata cu cresterea emisiilor de gaze cu efect de sera, proiectul reprezentand o potentiala sursa de emisie a acestora. 

Analiza efectelor schimbarilor climatice au fost analizate in capitolele anterioare ale prezentului raport de mediu (capitolul 4.9 – Schimbari climatice) precum si in raportul de analiza a vulnerabilitatii la schimbari climatice a proiectului.
6 Descrierea efectelor semnificative pe care proiectul le poate avea asupra mediului
Agentia pentru protectia mediului Dambovita a decis, ca urmare a sedintei Comisiei de analiza 2022 ca proiectul Drum de legatura la drumul national DN 71 pentru asigurarea optimizarii traficului rutier si accesibilitatii in zonele urbane ale oraselor Pucioasa si Fieni propus a fi amplasat in judetul Dambovita (conform descrierii din capitolele anterioare) se supune evaluarii impactului asupra mediului si nu se suune evaluarii adecvate si nici evaluarii impactului asupra corpurilor de apa.
Motivele care au stat la baza luarii deciziei de incadrare in procedura de evaluare a impactului asupra mediului este faptul ca proiectul se incadreaza in prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra medilui, anexa 2, pct 10, e) – constructia drumurilor, porturilor si instalatiilor portuare, inclusiv a porturilor de pescuit, altele decat cele prevazute in anexa 1 si 13 a) – orice modificari sau extinderi ale proiectelor prevazute in anexa nr. 1 sau in anexa nr. 2, deja autorizate, executate sau in curs a fi executate.

Decizia etapei de incadrare este valabila pe perioada de realizare a proiectului, iar in situatia in care intervin elemente noi, necunsocute la data emiterii, sau se modifica conditiile care au stat la baza emiterii deciziei, titularul are obligatia de a notifica autoritatea competenta emitenta.

Prezentul Raportul privind impactul asupra mediului a fost elaborate in conformitate cu cerintele urmatoarelor prevederi legale:

· Directiva 2014/52/UE a PArlamentului European ci a Consiliului din 16 aprilie 2014 de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului (inclusive a anexelor)
· Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului

· Ordinul nr 18225/206 privind aprobarea ghidurilor pentru evakuarea impactului asupra mediului, Anexa nr.5, art 1, alin e) Proiecte de constructive de autostrazi si drumuri

· OM nr. 269/2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, a ghidului pentru evaluarea impactului asupra mediului in context tranfrontiera si a altor ghiduri specific pentru diferite domenii si categorii de proiecte.

6.1 Identificarea efectelor si formelor de impact asupra componentelor mediului

6.1.1 Construirea si existenta proiectului, inclusiv, daca este cazul, lucrarile de demolare

Lucrarile de constructive ale unui drum include urmatoarele etape:
· Lucrari de pregatire a terenului

· curatarea terenului de vegetatia existenta (proiectul nu se suprapune cu zone Natura 2000 astfel ca nu vor fi necesare lucrari de defrisare a habitetlor de interes conservative)

· executie de drumuri tehnologice de acces

· decaparea stratului vegetal, realizarea de excavatii pentru executia de fundatii si pregatirea terenului

· realizarea de sapaturi si umpluturi

· lucrari de consolidare a terenului – acolo unde este cazul

· agrenarea de personal pentru executia lucrarilor, cu asigurarea transportului pe perioada executiei lucrarilor

· achizitia si depozitarea materialelor si echipamentelor / utilajelor necesare executiei lucrarilor

· gestiunea corespunzatoare a deseurilor si a substantelor sau materialelor cu potential pericol pentru populatie si mediu

· realizarea organizarii de santier si a bazelor de productie

· executia lucrarilor de imbunatatire a terenului de fundare pentru terasamente si respectiv lucrari de arta

· executie lucrari de suprastructura a drumului

· realizarea lucrarilor de arta (podete, poduri) inclusiv partea carosabila corespunzatoare

· executia sistemelor de scurgere a apei

· realizarea lucrarilor de siguranta a circulatiei, semnalizare rutiera si marcaje

· montarea de panouri fonoabsorbante

· lucrari de dezafectare (dupa finalizarea lucrarilor de constructie a drumului)

· lucrari de refacere a terenului afectat.

In continuare (tabelele 5-10) se prezinta evaluarea potentialelor efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra factorilor de mediu care ar putea fi afectati de realizarea acestuia, in situatia neimplementarii masurilor de reducere propuse.
Tabelul nr.  5- Analiza factorului de mediu apa
	Etapa proiect
	Activitati (cauze)
	Efecte potentiale semnificative negative
	Efecte semnificative pozitive

	Etapa de executie

	Lucrari de terasamente
	Manevrarea maselor de pamant
	Exista riscul producerii de deversari accientale de poluati pe sol care pot ajunge in panza freatica cu riscul alterarii calitatii apei subterane.
	-

	Lucrari de arta
	Activitati de constructie poduri si podete
	Defrisarea vegetatiei ripariene si lucrarile desfasurate in albia minora a cursului raului Ialomita si a paraului Bizdidel poate conduce la alterarea starii ecologice a apei acestora.

Intarzierile mari in perioada de executie a lucrarilor pot conduce la influente negative asupra stabilitatii generale a malurilor albiei raului
	-

	Lucrari de consolidare
	Realizarea zidurilor de sprijin / aparare
	Defrisarea vegetatiei ripariene si alterarea malurilor albiei pot deteriora calitatea corpului de apa

Exista riscul intreruperii conectivitatii apelor subterane care poate conduce la scaderea nivelului acestora si in consecinta la afectarea rezervelor de apa a localitatilor din zona proiectului
	-

	Executie lucrari pe sectorul de drum
	Realizare suprastructura drum
	Se poate produce o intrerupere a alimentarii panzei freatice cu ape meteorice ducand la o scadere a volumului apelor subterane
	-

	Lucrari de refacere a mediului
	Lucrari de reconstructive ecologica cu solul vegetal excavat si inierbari
	-
	-

	Activitati din cadrul organziarii de santier
	Alimentarea cu apa din subteran
	Reduce volumul de apa subterana
	-

	
	Depozitare materiale si deseuri
	Exista riscul patrunderii poluantilor in panza freatica ceea ce conduce la alterarea calitatii apei subterane
	-

	Perioada de operare

	Traficul auto desfasurat pe drumul de legatura care face obiectul studului de evaluare a imapctului
	Substante poluante generate de traficul auto
	Exista riscul patrunderii de poluanti in apele de suprafata, ducand la alterarera calitatii corpului de apa

Se pot produce infiltratii de apa si sare sau alte substante chimice folosite pentru topirea ghetii, mai ales in zona lucrarilor de arta 
	

	
	Producerea de accidente
	
	

	Sistem de drenaj
	Functionarea defectuoasa a sistemului de evacuare ape uzate si pluviale
	-
	-

	Perioada de dezafectare

	Dezafectare organizare de santier
	Demontare si evacuare constructii si instalatii de pe amplasamrntul organizarii de santier / baze de productie
	Exista riscul patrunderii de poluanti in apele de suprafata conducand la afectarea calitatii acestora
	-

	Evacuare deseuri de pe amplasament
	Colectarea si evacuare deseurilor de pe amplasament
	
	-


Tabelul nr.  6- Analiza factorului de mediu aer

	Etapa proiect
	Activitati (cauze)
	Efecte potentiale semnificative negative
	Efecte semnificative pozitive

	Etapa de executie

	Lucrari de terasamente
	Manevrarea maselor de pamant
	Emisii de poluanti atmosferici care pot conduce la modificarea calitatii aerului.
	-

	Lucrari de arta
	Activitati de constructie poduri si podete
	Emisii de poluanti atmosferici de la utilajele/ echipamentele folosite care pot conduce la modificarea calitatii aerului
	-

	Lucrari de consolidare
	Realizarea zidurilor de sprijin / aparare
	
	-

	Executie lucrari pe sectorul de drum
	Realizare suprastructura drum
	Emisii de poluanti atmosferici de la utilajele/ echipamentele folosite care pot conduce la modificarea calitatii aerului
	-

	Lucrari de refacere a mediului
	Lucrari de reconstructie ecologica cu solul vegetal excavat si inierbari
	Emisii de poluanti atmosferici de la utilajele/ echipamentele folosite care pot conduce la modificarea calitatii aerului
	-

	Activitati din cadrul organziarii de santier
	Alimentarea cu apa din subteran
	-
	-

	
	Depozitare materiale si deseuri
	Emisii de poluanti atmosferici de la utilajel e/ echipamentele folosite care pot conduce la modificarea calitatii aerului
	-

	Perioada de operare

	Traficul auto desfasurat pe drumul de legatura la DN 71 care face obiectul acestui raport la studiu de evauare a impactului
	Substante poluante generate de traficul auto
	Emisii de poluanti atmosferici de la vehicule care pot conduce la modificarea calitatii aerului
	Prin asigurarea unui trafic uniform si fluent se va reduce cantitatea de emisii de gaze cu efect de sera 

	
	Producerea de accidente
	
	

	Sistem de drenaj
	Functionarea defectuoasa a sistemului de evacuare ape uzate si pluviale
	-
	-

	Perioada de dezafectare

	Dezafectare organizare de santier
	Demontare si evacuare constructii si instalatii de pe amplasamentul organizarii de santier / baze de productie
	Emisii de poluanti atmosferici de la utilajele/ echipamentele folosite care pot conduce la modificarea calitatii aerului
	-

	Evacuare deseuri de pe amplasament
	Colectarea si evacuare deseurilor de pe amplasament
	
	Contribuie la schimbari positive ale calitatii aerului in zona afectata anterior de proiect


Tabelul nr.  7- Analiza factorului de mediu sol si subsol

	Etapa proiect
	Activitati (cauze)
	Efecte potentiale semnificative negative
	Efecte semnificative pozitive

	Etapa de executie

	Lucrari de terasamente
	Manevrarea maselor de pamant
	Prin indepartarea stratului de sol se produce o pierdere cantitativa de sol precum si o alterare a calitatii acestuia
	-

	Lucrari de arta
	Activitati de constructie poduri si podete
	Prin indepartarea stratului de sol se produce o pierdere cantitativa de sol precum si o alterarre a calitatii acestuia
	-

	Lucrari de consolidare
	Realizarea zidurilor de sprijin / aparare
	
	-

	Executie lucrari pe sectorul de drum
	Realizare suprastructura drum
	-
	-

	Lucrari de refacere a mediului
	Lucrari de reconstructie ecologica cu solul vegetal excavat si inierbari
	-
	Influenta favorabila prin reducerea riscului erozional

	Activitati din cadrul organziarii de santier
	Alimentarea cu apa din subteran
	Prin compactarea stratului de sol se produce o pierdere cantitativa de sol precum si o alterarre a calitatii acestuia
	

	
	Depozitare materiale si deseuri
	Exista riscul deversarii accidentale de poluanti pe sol care pot altera calitatea acestuia
	

	Perioada de operare

	Traficul auto desfasurat pe tronsonul de drum
	Substante poluante generate de traficul auto
	Emisii de poluanti atmosferici care se pot depune pe sol conducand la modificarea calitatii acestuia
	-

	
	Producerea de accidente
	
	

	Sistem de drenaj
	Functionarea defectuoasa a sistemului de evacuare ape uzate si pluviale
	-
	-

	Perioada de dezafectare

	Dezafectare organizare de santier
	Demontare si evacuare constructii si instalatii de pe amplasamentul organizarii de santier / baze de productie
	Exista riscul patrunderii de poluanti in sol care pot conduce la modificarea calitatii acestuia
	-

	Evacuare deseuri de pe amplasament
	Colectarea si evacuare deseurilor de pe amplasament
	
	-


Tabelul nr.  8- Analiza peisajului

	Etapa proiect
	Activitati (cauze)
	Efecte potentiale semnificative negative
	Efecte semnificative pozitive

	Etapa de executie

	Lucrari de terasamente
	Manevrarea maselor de pamant
	Pe perioada executiei lucrarilor la terasamente pot avea loc alunecari ale maselor de pamant depozitate conducand la afectarea peisajului
	

	Lucrari de arta
	Activitati de constructie poduri si podete
	Prin aparitia unor structuri antropice mari se poate pierde din calitatea peisajului zonei
	

	Lucrari de consolidare
	Realizarea zidurilor de sprijin / aparare
	
	

	Executie lucrari pe sectorul de drum
	Realizare suprastructura drum
	-
	

	Lucrari de refacere a mediului
	Lucrari de reconstructie ecologica cu solul vegetal excavat si inierbari
	-
	Refacerea peisagistica a suprafetelor afectate temporar de executia lucrarilor

	Activitati din cadrul organziarii de santier
	Alimentarea cu apa din subteran
	-
	-

	
	Depozitare materiale si deseuri
	-
	-

	Perioada de operare

	Traficul auto desfasurat pe tronsonului drumului d elegatura cu DN 71 care face obiectul raportului
	Substante poluante generate de traficul auto
	-
	-

	
	Producerea de accidente
	
	-

	Sistem de drenaj
	Functionarea defectuoasa a sistemului de evacuare ape uzate si pluviale
	-
	-

	Perioada de dezafectare

	Dezafectare organizare de santier
	Demontare si evacuare constructii si instalatii de pe amplasamrntul organizarii de santier / baze de productie
	-
	Refacerea peisagistica a suprafetelor afectate temporar de executia lucrarilor

	Evacuare deseuri de pe amplasament
	Colectarea si evacuare deseurilor de pe amplasament
	
	


Tabelul nr.  9 - Analiza sanatatii umane

	Etapa proiect
	Activitati (cauze)
	Efecte potentiale semnificative negative
	Efecte semnificative pozitive

	Etapa de executie

	Lucrari de terasamente
	Manevrarea maselor de pamant
	Pe perioada executiei lucrarilor se poate produce un nivel ridicat de zgomot si vibratii care poate crea disconfort in randul populatiei din zonele invecinate proiectului
	-

	Lucrari de arta
	Activitati de constructie poduri si podete
	
	-

	Lucrari de consolidare
	Realizarea zidurilor de sprijin / aparare
	
	-

	Executie lucrari pe sectorul de drum analizat
	Realizare suprastructura drum
	
	-

	Lucrari de refacere a mediului
	Lucrari de reconstructie ecologica cu solul vegetal excavat si inierbari
	-
	-

	Activitati din cadrul organziarii de santier
	Alimentarea cu apa din subteran
	-
	-

	
	Depozitare materiale si deseuri
	-
	-

	Perioada de operare

	Traficul auto desfasurat pe tronsonul de drum
	Substante poluante generate de traficul auto
	-
	

	
	Producerea de accidente
	In urma producerii unor accidente se pot declansa explozii si incendii cu afectarea populatiei din zona proiectului, vatamari corporale sau chiar pierderi de vieti omenesti
	Ca efect benefic, prin realizarea drumului de legatura cu DN 71 se va reduce emisia de poluanti din zona oraselor Fieni si Pucioasa

	Sistem de drenaj
	Functionarea defectuoasa a sistemului de evacuare ape uzate si pluviale
	-
	-

	Perioada de dezafectare

	Dezafectare organizare de santier
	Demontare si evacuare constructii si instalatii de pe amplasamrntul organizarii de santier / baze de productie
	Cresterea nivelului de zgomot care poate crea disconfort populatiei din zonele invecinte
	

	Evacuare deseuri de pe amplasament
	Colectarea si evacuare deseurilor de pe amplasament
	-
	


Tabelul nr.  10 - Analiza bunurilor materiale

	Etapa proiect
	Activitati (cauze)
	Efecte potentiale semnificative negative
	Efecte semnificative pozitive

	Etapa de executie

	Lucrari de terasamente
	Manevrarea maselor de pamant
	In timpul executiei lucrarilor se pot generate vibratii care sa conduca la afectarea bunurilor materiale / locuintelor / cladirilor cultural din zona apropiata amplasamentului
	-

	Lucrari de arta
	Activitati de constructie poduri si podete
	
	-

	Lucrari de consolidare
	Realizarea zidurilor de sprijin / aparare
	
	-

	Executie lucrari pe sectorul de drum analizat
	Realizare suprastructura drum
	
	-

	Lucrari de refacere a mediului
	Lucrari de reconstructie ecologica cu solul vegetal excavat si inierbari
	-
	-

	Activitati din cadrul organziarii de santier
	Alimentarea cu apa din subteran
	-
	Prin angajarea personalului din zona riverana amplasamentului (calitatile Fieni, Pucioasa si nu numai) pe perioada executiei lucrarilor se va reduce rata somajului si se va produce o crestere finaciara a venituilor acestora

	
	Depozitare materiale si deseuri
	-
	

	Etapa de operare

	Traficul auto desfasurat pe tronsonul de drum analizat (drumul de legatura cu DN 71)
	Substante poluante generate de traficul auto
	Prin producerea de accidente rutiere care pot conduce la incendii si/sau expozii se pot produce pagube materiale asupra locuitorilor zonelor limitrofe
	

	
	Producerea de accidente
	-
	-

	Sistem de drenaj
	Functionarea defectuoasa a sistemului de evacuare ape uzate si pluviale
	-
	-

	Perioada de dezafectare

	Dezafectare organizare de santier
	Demontare si evacuare constructii si instalatii de pe amplasamentul organizarii de santier / baze de productie
	-
	Prin angajarea personalului din zona limitrofa amplasamentului se va reduce rata somajului si se va produce o crestere finaciara a venituilor acestora

	Evacuare deseuri de pe amplasament
	Colectarea si evacuare deseurilor de pe amplasament
	-
	


6.1.2 Utilizarea resurselor naturale, in special a terenurilor, solului, apei avand in vederea disponibilitatea acestora
Principalele resurse naturale utilizate in cadrul proiectului sunt reprezentate de terenurile ocupate, solul si vegetatia existente in zonele afectate definitive sau temporar de lucrarile asociate proiectului.

Traseul drumului de legatura cu DN 71 pentru asigurarea optimizarii traficului rutier si accesibilitatii in zonele urbane ale oraselor Pucioasa si Fieni care face obiectul acestu studiu, nu intersecteaza areale Natura 2000.

Resursele naturale utilizate pentru realizarea proiectului includ agregate minerale (nisip, pietris, piatra sparta) provenite din cariere si balastiere. Agregatele minerale folosite pentru executia lucrarilor propuse vor fi achizitionate de la cariere / balastiere reglementare de ANRM, existente in apropierea amplasamentului proiectului.

In conformitate cu prevederile legale in vigoare, pentru realizarea lucrarilor proiectate nu vor fi exploatate resurse naturale din interiorul sau din imediata vecinatate a ariilor naturale incluse in reteaua ecologica europeana Natura 2000.
Pe langa materialele de constructie specifice, va fi necesar si un volum de pamant pentru realizarea umpluturilor (s-a estimat un volum de 1 447 600 mc).
Consumul de apa va fi limitat strict la necesarul igienico – sanitar si cel pentru executarea lucrarilor propuse.

Alimentarea cu apa potabile se va realiza de catre Antreprenor, prin achzitionarea din comert, in recipiente PET.

Alimentarea cu apa in cadrul organizarii de santier se va realiza prin put forat sau record la reteaua de apa din zona (daca exista).
Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizati care sa fie cat mai apropiati de locul utilizarii.

6.1.3 Tehnologiile si substantele folosite
Realizarea lucrarilor de constructii se va face conform procedurilor tehnice de executie, caietelor de sarcini, reglementarilor legale si planurilor de management al proiectului, utilizand materiale de constructii corespunzatoare din punct de vedere al aptitudinii de utilizare conform cerintelor esentiale stabilite prin Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, utilaje si echipamente adecvate, personal calificat si instruit, cu respectarea normelor de protectie a mediului si de sanatate si securitate a muncii.
Pentru perioada de executie, avand in vedere specificul lucrarilor propuse ase realiza, vor fi necesare urmatoarele categorii de materiale si materii prime de constructii:

· pamant pentru umplutura

· nisip si agregate de balastiera

· agregate minerale

· mixtuturi asfaltice

· ciment, var, beton

· prefabricate din beton

· lemn pentru cofraje

· piese metalice

· vopsea, aditivi

· combustibili si lubrifianti necesare pentru functionarea echipamentelor si utilajlelor.

Agregatele minerale, nisip, agregate de balastiera vor fi achiitionate de la operatori autorizati ANRM din zona apropiata amplasamentului.

Pentru umpluturi se estimeaza a fi necesara o cantitate de 1 447 600 mc, volumul de sapaturi fiind de 1 447 600 mc.
Toate materiile prime, materialele de constructie si carburantii vor fi depozitate in spatii special amenajate. De asemenea, vor fi manipulate cu grija, astfel incat sa nu aduca prejudicii asupra mediului.

Consumul de apa va fi limitat strict la necesarul igienico – sanitar si cel pentru executarea lucrarilor propuse.

Alimentarea cu apa potabile se va realiza de catre Antreprenor, prin achzitionarea din comert, in recipiente PET.

Alimentarea cu apa in cadrul organizarii de santier se va realiza prin put forat sau record la reteaua de apa din zona (daca exista).

Alimentarea cu energie electrica se va face prin intermediul unor grupuri electrogene.

Alimentarea cu energie electrica a organizarii de santier se va face prin conectare la reteaua electrica, ce va alimenta inclusiv stalpii de iluminat. Unitatile vor fi dotate cu grupuri electrogene in scopul asigurarii energiei electrice in caz de intrerupere a energiei electrice din sistemul energetic.
6.1.4 Emisia de poluanti, zgomot, vibratii, lumina, caldura si radiatii, crearea de efecte negative si eliminarea si valorificarea deseurilor; descrierea efectelor posibile ca urmare a dezvoltarii/ implementarii proiectului tinand cont de hartile de zgomot si de planurile de actiune aferente acestora elaborate, dupa caz, pentru arealul din zona de influenta a proiectului

In cadrul acestui raport, evaluarea semnificatiei impactului produs de proiect a fost realizata prin intermediul unei analize multicriteriale care a luat in considerare atat caracteristicilele impactului cat si valorile asociate factorilor de mediu afectati.
Criteriile comune utilizate pentru a evalua semnificatia impactului include sensibilitatea mediului receptor si magnitudinea efectului previzibil. Criteriile utilizate pentru fiecare componenta de mediu in parte sunt descrise intr-un capitol mai jos.

Prin aplicarea masurilor propuse in cadrul acestui studiu, se va reduce magnitudinea si semnificatia impactului pentru factorii de mediu, lucru care poate fi urmarit in cadrul activitatilor de monitorizare intreprinse.
Impactul rezidual este cel resimtit dupa implementarea masurilor de evitare si reducere a tuturor formelor de impact rezidual anterior. Prin realizarea de monitorizari periodice ale calitatii factorilor de mediu afectati de implementarea proiectului, se va putea verifica eficienta masurilor adoptate si se va putea face o evaluare a impactului rezidual generat de proiect.

In cadrul analizei efectuate, impactul rezidual a fost evaluat pentru acele activitati cu impact negativ moderat sau major, acestea avand probabilitatea cea mai mare de a genera o forma de impact rezidual.

Activitatile incluse in perioada de executie si in cea de exploatare a proiectului care au fost luate in calcul la evaluarea impactului asupra componentelor de mediu sunt:

· Perioada de executie
A.1.1 – executia propriu – zisa a lucrarilor


A.1.1.1. – lucrari de terasamente


A.1.1.2. – lucrari de arta


A.1.1.3. – lucrari de consolidare


A.1.1.4. – lucrari la suprastructura drum


A.1.1.5. – lucrari de refacere a mediului

A.1.2. – organizare de santier / baza de productie


A.1.2.1 – alimentare cu apa din subteran


A.1.2.2. – depozitare materiale si deseuri

· Perioada de operare
A.2.1. - traficul auto desfasurat pe tronsonul de drum analizat
A.2.2. – sistem de drenaj

· Perioada de dezafectare
A.3.1. – dezafectare organizare de santier
A.3.2. - evacuare deseuri de pe amplasament

In tabele 11-18 se prezinta toate formele de impact identificate pentru fiecare componenta de mediu, pentru perioadele de executie, exploatare si dezafectare a proiectului. A fost pus accent pe problemele cheie find evitate informatiile considerate irelevante. La evaluarea impactului s-a avut in vedere contributia cumulate a mai multor efecte, daca a fost cazul.
Legenda

	Tip
	Natura 
	Reversibilitate 
	Extindere 
	Durata 
	Frecventa 
	Intensitatea 
	Probabilitatea 
	Evaluare impact 

	D – direct

Ind - indirect

Sec – secundar

Cuml - cumulat


	Poz – pozitiv Neg - negativ

	Rever – reversibil

Irev – ireversibil


	L – locala

R – regionala

N – nationala

T - transfrontiera
	Temp – temporar

Scurt - scurt

Lung – lung

Perm - permanent
	C – continuu

IN – intermittent

Acc - accidental
	Mic – mic

Med – medie

Mar - mare
	FP – foarte probabil 

P – probabil

IM – improbabil

IN - incert


	Sens – sensibilitate

Mag – magnitudine

Semnif - semnificatie


Tabelul nr.  11 - Evaluarea impactului potential asupra apelor de suprafata
	Surse de poluanti
	Tip
	Natura
	Reversibilitate
	Extindere
	Durata
	Frecventa
	Intensitate
	Probabilitate
	Evaluare impact
	Eval imp rez

	
	D
	Ind
	Sec
	Cuml
	Poz
	Neg
	Rever
	Irev
	L
	R
	N
	T
	Temp
	Scurt
	Lung
	Perm
	C
	IN
	Acc
	Mic
	Med
	Mar
	FP
	P
	IM
	IN
	Sens
	Mag
	Semnif
	Semnif

	A.1.1.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	-

	A.1.1.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	MINOR-
	-

	A.1.1.3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	MINOR-
	-

	A.1.1.4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	MINOR-
	-

	A.2.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	-

	A.3.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	-


Tabelul nr.  12 - Evaluarea impactului potential asupra aerului
	Surse de poluanti
	Tip
	Natura
	Reversibilitate
	Extindere
	Durata
	Frecventa
	Intensitate
	Probabilitate
	Evaluare impact
	Eval imp rez

	
	D
	Ind
	Sec
	Cuml
	Poz
	Neg
	Rever
	Irev
	L
	R
	N
	T
	Temp
	Scurt
	Lung
	Perm
	C
	IN
	Acc
	Mic
	Med
	Mar
	FP
	P
	IM
	IN
	Sens
	Mag
	Semnif
	Semnif

	A.1.1.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	MINOR-
	-

	A.1.1.4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	MINOR-
	-

	A.1.2.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	-

	A.2.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	-

	A.3.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	POZITIV+++
	-


Tabelul nr.  13- Evaluarea impactului potential asupra solului si subsolului

	Surse de poluanti
	Tip
	Natura
	Reversibilitate
	Extindere
	Durata
	Frecventa
	Intensitate
	Probabilitate
	Evaluare impact
	Eval imp rez

	
	D
	Ind
	Sec
	Cuml
	Poz
	Neg
	Rever
	Irev
	L
	R
	N
	T
	Temp
	Scurt
	Lung
	Perm
	C
	IN
	Acc
	Mic
	Med
	Mar
	FP
	P
	IM
	IN
	Sens
	Mag
	Semnif
	Semnif

	A.1.1.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	MINOR-
	-

	A.1.1.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	-

	A.1.1.3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	-

	A.1.2.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	-

	A.2.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	MINOR-
	-

	A.3.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	


Tabelul nr.  14 - Evaluarea impactului potential asupra peisajului

	Surse de poluanti
	Tip
	Natura
	Reversibilitate
	Extindere
	Durata
	Frecventa
	Intensitate
	Probabilitate
	Evaluare impact
	Eval imp rez

	
	D
	Ind
	Sec
	Cuml
	Poz
	Neg
	Rever
	Irev
	L
	R
	N
	T
	Temp
	Scurt
	Lung
	Perm
	C
	IN
	Acc
	Mic
	Med
	Mar
	FP
	P
	IM
	IN
	Sens
	Mag
	Semnif
	Semnif

	A.1.1.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Medie 
	Medie 
	Medie  
	-

	A.1.1.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Medie 
	Medie 
	Medie  
	-

	A.1.1.3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Medie 
	Medie 
	Medie  
	

	A.1.1.5
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	POZITIV+++
	-

	A.1.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	-

	A.2.1.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	-


Tabelul nr.  15 - Evaluarea impactului potential asupra populatiei

	Surse de poluanti
	Tip
	Natura
	Reversibilitate
	Extindere
	Durata
	Frecventa
	Intensitate
	Probabilitate
	Evaluare impact
	Eval imp rez

	
	D
	Ind
	Sec
	Cuml
	Poz
	Neg
	Rever
	Irev
	L
	R
	N
	T
	Temp
	Scurt
	Lung
	Perm
	C
	IN
	Acc
	Mic
	Med
	Mar
	FP
	P
	IM
	IN
	Sens
	Mag
	Semnif
	Semnif

	A.1.1.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	MINOR-
	-

	A.1.1.5
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	POZITIV+++
	-

	A.1.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	-

	A.2.1.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	MINOR-
	-

	A.3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	POZITIV+++
	


Tabelul nr.  16 - Evaluarea impactului potential asupra sanatatii umane

	Surse de poluanti
	Tip
	Natura
	Reversibilitate
	Extindere
	Durata
	Frecventa
	Intensitate
	Probabilitate
	Evaluare impact
	Eval imp rez

	
	D
	Ind
	Sec
	Cuml
	Poz
	Neg
	Rever
	Irev
	L
	R
	N
	T
	Temp
	Scurt
	Lung
	Perm
	C
	IN
	Acc
	Mic
	Med
	Mar
	FP
	P
	IM
	IN
	Sens
	Mag
	Semnif
	Semnif

	A.1.1.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Medie 
	Medie 
	Moderat--
	-

	A.1.1.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	Moderat--
	-

	A.1.1.3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	-

	A.2.1.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	Moderat--
	-

	A.2.1.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	POZITIV+++
	

	A.3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	


Tabelul nr.  17 - Evaluarea impactului potential asupra bunurilor materiale

	Surse de poluanti
	Tip
	Natura
	Reversibilitate
	Extindere
	Durata
	Frecventa
	Intensitate
	Probabilitate
	Evaluare impact
	Eval imp rez

	
	D
	Ind
	Sec
	Cuml
	Poz
	Neg
	Rever
	Irev
	L
	R
	N
	T
	Temp
	Scurt
	Lung
	Perm
	C
	IN
	Acc
	Mic
	Med
	Mar
	FP
	P
	IM
	IN
	Sens
	Mag
	Semnif
	Semnif

	A.1.1.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Mic 
	Mica 
	Minor -
	-

	A.1.1.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Mic 
	Mica 
	Minor -
	-

	A.2.1.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Mic 
	Mica 
	Minor -
	-

	A.3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Mic 
	Mica 
	POZITIV+++
	


Tabelul nr.  18- Evaluarea impactului potential asupra patrimoniului cultural
	Surse de poluanti
	Tip
	Natura
	Reversibilitate
	Extindere
	Durata
	Frecventa
	Intensitate
	Probabilitate
	Evaluare impact
	Eval imp rez

	
	D
	Ind
	Sec
	Cuml
	Poz
	Neg
	Rever
	Irev
	L
	R
	N
	T
	Temp
	Scurt
	Lung
	Perm
	C
	IN
	Acc
	Mic
	Med
	Mar
	FP
	P
	IM
	IN
	Sens
	Mag
	Semnif
	Semnif

	A.1.1.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	-

	A.1.1.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	-

	A.2.1.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	MICA
	MICA
	neglijabil
	-


6.1.5 Riscurile pentru sanatatea umana, pentru patrimoniu cultural sau pentru mediu 
In perioada de executie, principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes public, determinate de lucrarile desfasurate sunt:

· scurgeri accidentale de poluanti in apa de suprafata;

· generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si mijloacelor

· de transport;

· zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate si a lucrarilor specifice organizarilor de santier/ bazelor de productie;

· depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

Pentru a se evita producerea unor poluari accidentale, materialele de constructii nu se vor depozita pe malurile apelor, iar utilajele, echipamentele si mijloacele de transport folosite vor avea inspectia tehnica la zi.

Cantitatile de poluanti care pot ajunge in mod obisnuit in perioada de executie in apa de suprafata nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa. Numai prin deversarea accidentala a unor cantitati semnificative de combustibili, uleiuri sau materiale de constructii s-ar putea produce daune mediului acvatic.

Se va monitoriza calitatea apei de suprafata, in timpul perioadei de executie, pentru a determina eventuale contaminari ale acesteia si a putea interveni rapid in caz de scurgeri accidentale de poluanti.

Implementarea proiectului poate avea un impact important asupra calitatii atmosferei din zona de lucru si din zonele adiacente acesteia. Aceasta constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta parte, o sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili, respectiv oxizi de carbon, azot si sulf, metan, amoniac, particule in suspensie, hidrocarburi aromatice policiclice (HAP) si compusi organici volatili (COV).

Dintre acestia, particulele in supensie, dioxidul de azot si dioxidul de sulf sunt considerati cei mai nocivi pentru sanatatea umana de catre Organizatia Mondiala a Sanatatii (O.M.S).

In sensul prevenirii aparitiei imbolnavirilor profesionale, este obligatoriu a se respecta valorile limita maxime stabilite pentru substante toxice si pulberi in atmosfera zonelor de munca, prevazute in cadrul Hotararii nr. 584 din 2018 pentru modificarea HG nr. 1.218/2006 privind stabilirea cerintelor minime de securitate si sanatate in munca pentru asigurarea protectiei lucratorilor impotriva riscurilor legate de prezenta agentilor chimici.

In perioada de executie a lucrarilor la trosnonul drumului de legatuta cu DN 71 (care face obiectul acestui raport) nu se vor inregistra depasiri ale concentratiilor maxim admise de substante toxice in atmosfera zonei de munca, in conditiile respectarii stricte a masurilor propuse.

Poluarea fonica din timpul executiei are un caracter temporar, esalonat si etapizat.

Efectele surselor de zgomot si vibratii, din perioada de executie a lucrarilor, se suprapun peste zgomotul existent, produs in prezent de circulatia pe drumurile existente sau a alator activitati care se desfasoara in zona limitrofa amplasamentului.

Prin respectarea masurilor impuse pentru factorul de mediu zgomot, nivelul de zgomot si de vibratii se va incadra in limitele impuse de legislatia in vigoare.

Impactul negativ generat de realizarea tronsonului de drum se manifesta in perioada de executie, in principal, prin:
· disconfortul populatiei riverane cauzat de prezenta santierului, care atrage dupa sine activitati producatoare de zgomot, cresterea concentratiei de pulberi, precum si prezenta utilajelor de constructie in miscare;

· posibile conflicte de circulatie din cauza autovehiculelor de tonaj ridicat, care transporta materialele de constructie;

· dezagrementul locuitorilor cauzat de deseurile generate de activitatile de constructie si depozitate necontrolat;

· schimbarea folosintei terenului pe care se va realiza proiectul propus.
In perioada de exploatare, principala sursa care ar putea influenta negativ calitatea vietii locuitorilor este traficul rutier, care produce zgomot si vibratii. La reducerea zgomotului vor contribui elementele de ecranare propuse prin proiect (panouri fonoabsorbante).

Acestea sunt propuse a se monta in zonele sensibile astfel:

· stanga

· km 0+100 – km 0+275 (lungime 175 m)

· km 4+000 – km 4+650 (lungime 650 m)

· km 8+300 – km 8+900 (lungime 600 m)
· dreapta

· km 0+100 – km 0+275 (lungime 175 m)

· km 0+500 – km 0+900 (lungime 400 m)

· km 8+300 – km 8+900 (lungime 600 m)

· km 10+400 – km 10+900 (lungime 500 m)

Un alt factor care ar putea afecta confortul populatiei este reprezentat de emisiile provenite de la autovehicule .
Poluantii emisi in atmosfera, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili in motoarele vehiculelor rutiere, sunt reprezentati de un complex de substante anorganice si organice sub forma de gaze si de particule, continand: oxizi de azot (NO, NO2, N2O), oxizi de carbon (CO, CO2), oxizi de sulf,  metan, mici cantitati de amoniac, compusi organici volatili nonmetanici, particule incarcate cu metalegrele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn).

Emisiile au loc in apropierea solului (nivelul gurilor de esapament), dar turbulenta creata de deplasarea vehiculelor in stratul de aer de langa sol si de diferenta de temperatura dintre gazele de esapament si aerul atmosferic, conduc la o inaltime de emisie de circa 2 m (conform informatiilor din literatura de specialitate).
6.2 Factorul de mediu apa

6.2.1 Surse de poluanti

In perioada de execuţie principalele surse de poluanţi sau presiuni asupra apelor vor fi reprezentate de: 

· realizarea lucrărilor de artă care pot genera modificări ale parametrilor hidromorfologici şi calitativi ai cursurilor de apă în zona carora se realizează lucrările (pod peste raul Ialomita  la km 3+428,98, km 3+500, km 10+426,63, km 12+111,40, pasaj  peste Bizdidel si DJ712 la km 0+490,15, pasaj peste Ialomicioara si drum local la km 9+395,67); 

· lucrările de manevrare a solului, generatoare de particule de pământ ce pot ajunge în apele de suprafaţă. În cazul unor cantităţi mari de pulberi, acestea se pot acumula în cursurile de apă generând modificarea turbidităţii apei şi afectarea florei şi faunei acvatice; 

· ape uzate provenite în urma activităţii de spălare a utilajelor; 

· traficul din şantier spre şi dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele de construcţie (cariere, balastiere, gropi de împrumut); 

· scurgeri accidentale de substanţe chimice, carburanţi şi uleiuri provenite de la funcţionarea utilajelor implicate în lucrările de construcţie sau datorate manevrării defectuoase a autovehiculelor de transport; 

· apele pluviale potenţial contaminate care spală platformele aferente organizării de şantier; 

· manipularea şi punerea în operă sau depozitarea necorespunzătoare a materialelor utilizate în execuţia lucrărilor (beton, pământ, agregate etc.), care pot ajunge în apele de suprafaţă prin antrenarea de către apele pluviale; 

· depozitarea şi gestionarea necorespunzătoare a deşeurilor rezultate în urma lucrărilor de construcţie; 

· gestionarea necorespunzătoare a apelor uzate menajere rezultate în grupurile sanitare din cadrul organizării de şantier; 

· spălarea utilajelor şi a mijloacelor de transport la nivelul organizăriii de şantier. 

Lucrarile de terasamente determina antrenarea unor particule fine de pamantcare pot ajunge in apele de suprafata. Manipularea si punerea in opera amaterialelor de constructii (beton, bitum, agregate etc) determina emisii specificefiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie. Se pot produce pierderiaccidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele santierului.
Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri demateriale sau a utilajelor in apropierea cursurilor de apa poate conduce laproducerea unor deversari accidentale in acestea.
Volumele de particule solide mobilizate prin eroziune la lucrari de constructie dedrumuri nu sunt neglijabile.
Eroziunea pamantului, cu efect negativ asupra apelor de suprafata, se manifesta siin prezent si se va manifesta cu intensitate marita in perioada de executie adrumului. Eroziunea afecteaza terenurile naturale, taluzele neprotejate si platformadrumului in lucru. In cazurile in care lucrarile se desfasoara in apropierea cursurilor de apa pot produce direct poluarea acestora. De asemenea, ploile care spala suprafatasantierului pot antrena depunerile si astfel, indirect, acestea ajung in cursul de apa.
Traficul greu, specific santierului, determina diverse emisii de substante poluante inatmosfera (NOx, CO, SOx - caracteristice carburantului motorina - particule insuspensie etc). De asemenea, vor fi si particule rezultate prin frecare si uzura (dincalea de rulare, din pneuri). Atmosfera este si ea spalata de ploi, astfel incatpoluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de suprafata sisubterana, sol etc)
În perioada de operare principala sursă de poluanţi pentru ape este reprezentată de spălarea şi antrenarea de către precipitaţii a particulelor solide şi a altor compuşi solubili depuşi pe terasament (metale grele, hidrocarburi etc.) şi preluaţi de apele pluviale în sistemul de drenaj al drumului.

O alta sursa de poluare pentru ape este reprezentată de spălarea şi antrenarea de către precipitaţii a substanţele de deszăpezire (sare (NaCl) şi clorură de calciu (CaCl2)). 

Sursele potenţiale de poluanţi pot fi reprezentate de: 

· depunerea directă în apele de suprafaţă a poluanţilor generaţi de vehiculele implicate în traficul auto; 

· depozitarea zăpezii în anotimpul rece, urmată de topire şi pătrunderea în sol sau direct în apele de suprafaţă, cu antrenarea unor substanţe chimice utilizate în activităţile de deszăpezire. Aceste substanţe pot pătrunde şi prin intermediul sistemului de colectare pluvial al drumului de legatura, în urma activităţilor de combatere a efectelor poleiului şi gheţii; 

· funcţionarea necorespunzătoare a bazinelor de decantare şi a separatoarelor de hidrocarburi; 

· evacuarea accidentală a unor poluanţi lichizi sau solizi (în principal din cauza unor accidente de circulaţie).
6.2.2 Statiile și instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate

În etapa de execuţie a proiectului, apele uzate menajere colectate de la grupurile sanitare din cadrul organizării de şantier vor fi colectate şi evacuate periodic prin vidanjare în baza unor contracte încheiate între antreprenori şi firme autorizate. 
Apele pluviale care spală platformele organizării de şantier vor fi colectate şi preepurate înainte de evacuarea acestora. 

Apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de construcţie şi apele rezultate de la spălarea mijloacelor şi utilajelor de construcţie se vor colecta şi preepura în decantoare şi separatoare de produse petroliere înainte de evacuare. 
Namolul rezultat din decantarea acetor ape de asemenea va fi eliminat de pe amplasament prin firme autorizate si transportate fie la cea mai apropiata statie de epurare fie va fi valorificat prin alte mijloace, numai cu acordul autoritatilor de mediu, urmand ca, dupa obtienrea certificatului care atesta eliminarea / valorificarea finala a acestuia, un exemplar sau o copies a ajunga si la constructor.

De asemenea, carburanţii vor fi stocaţi în rezervoare etanşe prevăzute cu cuve de retenţie astfel încât să se reducă riscul de scurgeri accidentale.
In cazul producerii unor scurgeri accidentale, pe amplasamentul organizarii de santier sau a fronturilor de lucru este necesara existenta unor baraje absorbate d eprodus petrolier care sa fie folosite pentru a stopa imprastierea produsului pe suprafete mai intinse, urmand ca aceste baraje imbibate cu produs petrolier sa fie depozitate in recipient metalici si predate ca deseu periculos catre operatori autorizati in vederea eliminarii.
Pentru perioada de operare, evacuarea apelor se va face in emisarii existenti sau bazine de retentie. Inainte de evacuare, apa pluviala va fi dirijata prin separatoare de hidrocarburi cu rolul de separare a hidrocarburilor si materiilor insolubile. Namolurile rezultate vor fi eliminate prin operatori autorizati.
De asemenea, administratorul drumului se recomanda sa aiba in dotare baraje absorbante astfel incat, in cazul producerii unor accidente sau scurgeri accidentale de produse petroleire, sa le poata folosi in cel mai scurt timp posibil pentru a stopa imprastierea produselor.

O alta sursa de contaminare al apelor de suprafata in perioada de exploatare o constituie produsele folosite iarna pentru indepartarea ghetii. 

In urma dizolvarii sarii (NaCl), reteaua cristalina ionica este distrusa iar ioniicomponenti trec in solutie sub forma de ioni solvatati, astfel ionii de Na+ se pot fixala suprafata solului, iar ionii de Cl- sunt mult mai mobili si pot ajunge in apasubterana. In ceea ce priveste utilizarea sarii pe timp de iarna, nu se cunosccazuri de poluare semnificativa datorate spalarii sarii de pe drumuri expres / drumuri nationale /autostrazi (categorie in care se incadreaza si tronsonul care face obiectul acestui raport). Astfel, cantitatea care poate ajunge in apele de suprafata nu va avea concentratii ridicate de sare, astfel ca nu sunt necesare masuri de reducere necesar a fi implementate.
6.3 Factorul de mediu aer

In perioada de executie lucrari calitatea aerului poate fi afectată de emisiile din timpul lucrărilor propriu-zise de construcție lucrari de terasamente (săpături, umpluturi) și a altor materiale (nisip, pietriș, balast), construirea unor lucrari (drum, poduri, viaducte, pasaje, lucrari de consolidare, lucrari hidrotehnice), activități colaterale (asfaltare, alimentarea utilajelor și autovehiculelor cu carburanți, marcare drum cu vopsea) dar și de emisiile generate de funcţionarea echipamentelor şi de traficul de șantier pe amplasamentul proiectului. Principalele faze de executie care se constituie în surse de emisie a prafului în atmosferă sunt:
· săpăturile, excavaţiile; 

· umpluturile; 

· realizarea sistemului rutier (punerea în operă a balastului);

· realizarea lucrărilor de artă.

Lucrările din amplasamentul drumului, constituie sursele cu cel mai ridicat potenţial de poluare a atmosferei. Aceste surse sunt de suprafata si sunt un rezultat al functionarii utilajelor si echipamentelor in fronturile de lucru. Activitatea utilajelor cuprinde, in principal: 

· decaparea pamantului vegetal, 

· sapaturi si umpluturi din pamant si balast in corpul drumului, 

· realizarea sistemului rutier, realizarea lucrarilor de arta (infrastructura, suprastructura) etc. 

Pentru realizarea principalelor tipuri de lucrari, se apreciaza ca se vor utiliza urmatoarele tipuri de utilaje si vehicule:

· excavatoare

· autogradere

· autobasculante

· autobetoniere

· autopompe de beton

· finisoare asfalt

· compactoare pe pneuri

· cilindru compactor

· automacarale

· statie mobile betoane

· statie mobile mixture asfaltice.

Emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor.
Emisiile de particule in suspensie varieaza de la o zi la alta, depinzand de specificul operatiilor, cat si de conditiile meteorologice. Utilajele, indiferent de tipul lor, funcţionează cu motoare Diesel, gazele de eşapament evacuate în atmosferă conţinând întregul complex de poluanţi specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), compuşi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), dioxid de sulf (SO2). 

Cantităţile de poluanţi emise în atmosferă de utilaje depind, în principal, de următorii factori: 

· tehnologia de fabricaţie a motorului; 

· puterea motorului; 

· consumul de carburant pe unitatea de putere; 

· capacitatea utilajului; 

· varsta motorului/utilajului. 

Emisiile de poluanţi în atmosferă au o durată egală cu durata zilnică a programului de lucru (în general 8 ore), putând prezenta unele variaţii de la o oră la alta şi de la o zi la alta. Totodată, având în vedere că durata anuală a lucrărilor este de circa 9 luni/an (primăvara + vara + toamna), în sezonul de iarnă emisiile sunt mult mai reduse. 

În perioada anuală de lucru vor exista, de asemenea, variaţii ale emisiilor, atât datorită categoriilor de operaţii care se vor executa la un moment dat, cât şi datorită variaţiei condiţiilor meteorologice. 

Sursele de emisie a poluanţilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt, in general, surse la sol sau în apropierea solului (cu excepţia celor aferente construirii podurilor, pasajelor sau viaductelor foarte înalte), deschise (cele care implică manevrarea pământului) şi mobile. Caracteristicile surselor şi geometria obiectivului înscriu amplasamentul, în ansamblu, în categoria surselor liniare. Totodată, realizarea construcţiei obiectivului implică, pe lângă sursele de emisie aferente lucrărilor de construcţie, și surse de emisie asociate activităţilor desfăşurate pe amplasamentele organizărilor de şantier, principalele fiind fabricarea betoanelor şi a mixturilor asfaltice. 

O sursă suplimentară de praf este reprezentată de eroziunea vântului, fenomen care însoţeşte, în mod inerent, lucrările de construcţie. Fenomenul apare datorită existenţei, pentru un anumit interval de timp, a suprafeţelor de teren neacoperite expuse acţiunii vântului. 

Emisiile de particule generate de eroziunea eoliană pot avea loc continuu, pe toată durata perioadelor de construcţie, debitele masice variind apreciabil cu viteza vântului. Praful generat de manevrarea materialelor şi de eroziunea vântului este, în principal, de origine naturală (particule de sol, praf mineral).
· Organizarea de santier

In cadrul Organizarilor de santier sursele de poluare sunt de tip punctiform (functionarea statiilor de asfalt, betoante). 

Functionare Statia de asfalt 

Emisiile provenite de la statiile de asfalt pot fi de doua tipuri: 

Emisii fugitive - specifice activitatii de dinaintea prepararii mixturii, cat si unor operatii din timpul producerii mixturilor. 

Emisiile de praf premergatoare fazei de preparare a mixturilor asflatice sunt asociate traficului de vehicule desfasurat pe drumurile din cadrul Organizarii de Santier (pavate sau nu), cat si manevrarii agregatelor. 

La emisiile fugitive de praf se incadreaza particulele cu dimensiuni cuprinse intre 0,1 – 300 (m.

Emisiile fugitive aparute in timpul procesului de productie al mixturilor asfaltice constau in combinatii de poluanti gazosi si particule materiale si sunt asociate urmatoarelor operatii: 

· descarcarea asfaltului in mijloacele de transport – de unde rezulta vapori organici si aerosoli; 

· stocarea bitumului.

Emisii dirijate - specifice procesului de productie. Emisiile dirijate specifice procesului de productie sunt colectate si evacuate in atmosfera controlat prin cosuri.

Sursele principale de emisii dirijate sunt: 

· uscatorul – de unde rezulta particule materiale, produse de combustie: CO2, NOx si SOx, monoxid de carbon si cantitati reduse de compusi de diferite tipuri: COV, CH4 (de la combustia incompleta a combustibilului); 

· topitorul de bitum – de unde rezulta particule materiale, produse de combustie: CO2, NOx, SOx si monoxid de carbon. 

Functionare Statie de betoane 

Pornind de la procesul de productie al betonului, singurele emisii de poluanti de interes sunt particulele materiale (particule de ciment, agregate si nisip). Emisiile de poluanti sunt de doua tipuri: 

· emisii fugitive, generate de urmatoarele surse: transferul nisipului si agregatelor, incarcarea vehiculelor de transport, incarcarea mixerului, traficul de vehicule grele, eroziunea vantului in zonele de stocare a nisipului si agregatelor; 

· emisii punctiforme generate de urmatoare surse: apar intr-o singura zona si anume la transferul cimentului in silozuri. 

Emisii pot apare de asemenea in cazul in care statia de betoane nu este echipata cu garnituri de etansare sau atunci cand acestea sunt uzate. 
Operatii de manevrare a agregatelor si eroziune a vantului in zonele de depozitare Suplimentar, in cadrul Organizarilor de santier apar emisii de particule din manevrarea agregatelor si depozitarea acestora in zonele denumite padocuri. Agregatele sunt folosite pentru producerea asfaltului, betonului si balastului stabilizat. 
Cantitatea de emisii rezultata din operatiile de manevrare depind de volumul agregatelor ce sunt depozitate. Emisiile depind de asemenea de o serie de parametrii specifici conditiilor de depozitare cum ar fi: continutul in umezeala si procentul de agregate fine. 
In ultimul timp s-a adoptat solutia acoperirii agregatelor fine de tipul nisipului (in special la agregate fine pentru asfalt), cu dimensiuni mai mici de 3 mm, din cauza proprietatii acestora de retinere a umezelii pe perioade mari de timp. 
In perioada de operare, traficul rutier este singura sursa de poluare a atmosferei în perioada de exploatare a tronsonului din drumul de legatura la DN 71. Astfel, sursa principala de poluare a aerului in perioada operationala este data de arderea combustibilului in motoarele vehiculelor. Urmare acestui proces, in atmosfera sunt evacuate o serie de substante nocive. Principalii poluanti din gazele de ardere sunt: oxizii de carbon (CO si CO2), oxizii de sulf (SOx – in cazul vehiculelor care circula cu motorina), hidrocarburi nearse, plumb si compusi de plumb (din cauza aditivilor din benzina), precum si aerosoli (fum – din cauza arderii incomplete a motorinei in motoarele Diesel). Se aprecieaza insa ca urmare traficului fluent, emisiile si respectiv concentratiile de poluanti vor avea valori inferioare limitelor admisibile.

Un calcul estimativ, bazat pe studio de trafic, al emisiilor in perioada de operare se regaseste in capitolul 4.2.2 – Estimare emisii rezultate in perioada de operare.

6.4 Factorul de mediul sol

In perioada de executie, sursele potențiale de poluare a solului și subsolului datorită desfășurării lucrărilor de construcție propriu zise sunt reprezentate de: 

· manevrarea necorespunzătoare a materiilor prime; 

· scurgerea accidentală de produse petroliere care apar în timpul alimentării cu carburanţi și funcţionării defectuoase a utilajelor, deversărilor accidentale la nivelul zonelor de lucru sau căilor transport şi de acces; 

· manevrarea/depozitarea necorespunzătoare a deșeurilor.

Pulberile rezultate în procesele de excavare, încărcare, transport, descărcare a pământului pentru terasamente și care se depun pe sol.

In proiect au fost prevazute masuri de protectie specifice pentru stabilizarea terenului impotriva eroziunii si a alunecarilor de teren. 

Sursele de poluare in zona statiei de asfalt sunt: 

( incalzirea agregatelor (sursa fiind combustibilul lichid usor utilizat), topirea bitumului (sursele fiind combustibilul lichid usor utilizat pentru incalzirea bitumului si bitumul), incarcarea mixturii asfaltice in masini (sursa fiind mixtura asfaltica).

Activitatile desfasurate in cadrul Organizarilor de santier implica manipularea unor cantitati importante de substante potential poluatoare pentru sol. In aceasta categorie sunt incluse: vopsele, solventi, carburanti etc. 

Apele uzate menajere si tehnologice rezultate pe amplasamentul Organizarii de santier si Bazei de productie. Daca acestea nu sunt colectate, epurate si descarcate controlat, se pot infiltra cu usurinta in sol. 

Exploatarea gropilor de imprumut presupune excavarea unor cantitati mari de pamant de pe suprafete relativ mari. 

Lucrarile de excavare a pamantului pot avea un impact semnificativ asupra solului in zonele cu vulnerabilitate mare, ca urmare a aparitiei fenomenului de eroziune. Acest fenomen este insa local si poate fi evitat prin aplicarea unor masuri de protectie pe durata executiei lucrarilor. 

Substanţele poluante prezente în emisii şi susceptibile de a produce un impact sesizabil la nivelul solului sunt SO2, NOx şi metalele grele.
În perioada de construcție sunt prevăzute următoarele lucrări şi dotări pentru protecţia solului şi a subsolului, pentru prevenirea eroziunii solului și asigurării stabilității taluzurilor: 

· decaparea pământului vegetal din zonele care vor fi ocupate permanent (drumul propriu-zis, poduri, pasaje podețe, etc.) și depozitarea acestuia in vederea reutilizarii. 

· aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va face numai la staţii autorizate (furnizori); în cazul utilajelor care funcţionează la fronturile de lucru, alimentarea se va realiza cu autocisterne, în locuri ferite de emisii de praf. 

· colectarea selectivă, stocarea și eliminarea corespunzătoare a deșeurilor (pământ cu un conținut ridicat de material biodegradabil și materiale granulare rezultate din excavații; deșeuri de ciment sau asfalt; deșeuri menajere; uleiuri uzate; baterii uzate; deșeuri metalice; materiale colectate în șanțuri și rigole, decantoare, separatoare de produse petroliere și bazine de retenție). Substantele toxice si periculoase vor fi depozitate corespunzator si vor fi pastrate evidente. 

· optimizarea suprafeței ocupate de proiect/organizarile de șantier pentru a minimiza impactul 
· evitarea formării băltirilor care se pot infiltra cu timpul în sol, poluând solul și subsolul 
· suprafețele de teren utilizate/ocupate de activitățile de construcție după ce vor fi reabilitate vor fi predate autorităților locale și proprietarilor privați. 
· pentru reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera, vor fi utilizate vehicule si utilaje de generatie recenta. Acestea vor fi verificate periodic pentru evitarea pierderilor de ulei sau combustibil.
· colectarea apelor pluviale de pe amplasamentele organizarilor de santier se va face pe platforme impermeabilizate, sistematizate corespunzator astfel incat apele pluviale sa poata fi colectate in santuri perimetrale si epurare inainte de a fi descarcate in mediul natural.

Pentru a proteja solul împotriva poluării se interzice utilizarea de substanțe chimice, erbicide pentru îndepărtarea vegetației. Pentru stabilizarea zonelor de alunecare au fost prevazute lucrari de consolidare a terenului. 

În ceea ce privește zona organizărilor de șantier vor fi avute în vedere următoarele măsuri: 

· locatia Organizarii de santier va fi imprejmuita astfel incat sa nu se ocupe suprafete suplimentare de teren, 

· organizarea de santier nu vor fi amplasata pe zonele unde au fost identificate alunecari de teren, zone umede, situri arheologice. Organizarea de santier nu va fi amplasata in vecinatatea ariilor naturale protejate; 

· pentru a preveni infiltrarea substanțelor poluante și pentru a se evita formarea băltirilor, platformele de lucru sau de circulație, suprafețele de depozitare, zonele stocare carburanți, zona de întreținere echipamente, zona de amplasare a stației betoane și a stației de asfalt vor fi betonate/pietruite sau solul va fi stabilizat cu var; 

· platformele de lucru și suprafețele de depozitare vor fi prevăzute cu șanțuri si/sau rigole pereate pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale; în vederea reducerii turbidității apelor de suprafață și pentru a evita ca particule fine să fie evacuate pe terenurile din vecinătate și să influențeze morfologia terenurilor, apele pluviale colectate vor fi preepurate in bazine de sedimentare care vor fi periodic curățate, iar nămolul va fi transportat la cea mai apropiată stație de epurare;

· montarea rezervoarelor de carburant în cuve de beton; zonele de stocare carburanți, zona de întreținere echipamente, zona de amplasare a stației betoane și a stației de asfalt vor fi prevăzute cu șanțuri si rigole de reținere a scurgerilor accidentale și apelor pluviale; pentru a asigura sedimentarea particulelor solide și separarea produselor petroliere transportate de aceste ape colectate, ele vor fi preepurate in sisteme compuse din decantor si separator de produse petroliere; totodată, platformele trebuie prevăzute cu pante pentru a asigura colectarea scurgerilor accidentale de ape uzate, uleiuri, carburanți; 

· toate şanţurile şi podeţe vor fi curăţate periodic pentru a se evita înfundarea; 

· montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau bazine etanșe vidanjate periodic, la fronturile de lucru si organizarea de șantier; 

· apele menajere vor fi colectate intr-un sistem de canalizare si stocate intr-un bazin vidanjabil sau epurate intr-o stație de epurare; 

· drumurile acces si drumurile de serviciu temporare trebuie să fie pietruite; 

· reziduurile din șantier trebuie îndepărtate manual sau mecanizat de pe pneurile echipamentelor și utilajelor la ieșirea din șantier în puncte de curățire special amenajate. 

La încheierea etapei de construcţie şi pentru a evita impactul asupra solului şi subsolului, sunt prevăzute următoarele activităţi de refacere:

· eliminarea deşeurilor, resturilor de construcţii şi materiale de construcţie

· refacerea folosinţelor actuale ale solului.
Pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei lucrarilor sau in cazul in care Antreprenorii identifica soluri poluate cu hidrocarburi pe amplasamentul drumului, se propune depoluarea acestuia prin metode in-situ sau ex-situ, de firme specializate. Suprafetele afectate de construcţie vor fi reabilitate la finalizarea lucrărilor prin stabilizarea solului, așternerea de pământ vegetal, plantare vegetație specifica zonei. Pentru a proteja solul şi subsolul din zona spațiului de servicii și CIC, suprafetele acestora se vor betona, iar rezervoarele de carburant (de la staţia distribuție) vor fi montate în cuve din beton

După punerea în exploatare a tronsonului de drum care face obiectul acestui studio (drum de legatura la DN71) sursele potențiale de poluare a solului sunt: 

· poluanţii proveniţi din traficul rutier (CO, NOx, SO2, PM10, metale grele) – sursă continuă de poluare, proporţională cu intensitatea circulaţiei, determinată de emisiile de gaze de eşapament, uzura carosabilului, anvelopelor, vehiculelor, remorcilor etc. Până în prezent, în România, nu s-a evidenţiat poluarea terenurilor ca rezultat al circulaţiei rutiere. Concentraţiile de Pb, Ni, Zn, Cd în sol în vecinătatea drumurilor s-au încadrat în prevederile Ordinului 756/1997 privind evaluarea poluării mediului, respectiv au rezultat mai mici decât pragurile de alertă pentru soluri mai puţin sensibile. 

· scurgerea accidentală de substanţe toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere
· activitatea de întreținere a drumului în perioadele de iarnă datorită utilizării substanţelor chimice (NaCl). 
In prezent s-au redus semnificativ cantitățile de sare folosite pe drumurile naționale, trecând la folosirea intensiva a clorurii de calciu, in vederea reducerii riscurilor asociate (aport de cloruri in ape pluviale, agresivitate crescuta asupra elementelor construite, eventuale sărăturări ale terenurilor adiacente zonelor de depozitare a amestecului sare/nisip). 
Se apreciază că efectul poluării sezoniere asupra drumurilor ce urmează a fi reabilitate este redus. Această apreciere are în vedere lucrările de colectare şi evacuare a apelor din precipitaţii, lucrări care asigură reducerea poluării terenurilor adiacente lucrării. În perioada de operare a drumului o problemă ar putea fi depozitarea ilegală pe sol a deşeurilor rezultate de la activităţile care se vor desfăşura la marginea drumului. Colectarea şi depozitarea acestora va fi în sarcina administratorului drumului. Date fiind cele mentionate mai sus, se apreciaza ca nu vor exista probleme care sa impuna restrictii referitoare la cultivarea terenurilor agricole invecinate.

6.5 Biodiversitatea

6.5.1 Impactul lucrărilor de construcție asupra biodiversității

Proiectul analizat va avea un impact minim asupra biodiversității din zonă în timpul costrucției. Astfel, acesta se va datora următoarelor perturbări:

· Zgomotul va avea un impact nesemnificativ, alungând speciile faunistice mobile, precum păsările și mamiferele din zona șantierului, acestea migrând spre zone liniștite și stabilindu-se acolo;

· Praful va avea un impact negativ semnificativ cu caracter temporar, așternându-se pe vegetație și îngreunând astfel metabolismul în acestea;

· Fragmentarea habitatelor în zona pădurilor și a pajiștilor naturale;

· Lucrările de artă (poduri) din albia râului ialomița vor avea un impact negativ asupra biodiversității acvatice și în mod special asupra faunei piscicole;

· Defrișările în zona pădurilor vor avea un impact potențial negativ semnificativ prin pierderea de suprafețe forestiere în condițiile schimbărilor climatice – influențând echilibrul ecologic, creând fragmentări de habitate și zgomot, praf și noxe;

· În zonele din afara pădurilor impactul va fi minim datorită liniei traseului, care urmărește infrastructura existentă, locuri antropizate, sau refacerea podurilor existente, unde habitatele sunt puternic antropizate, fără valoare naturală deosebită, cu specii comune, larg răspândite, de floră și faună.

6.5.2 Impactul proiectului asupra biodiversității în perioada de exploatare

Nu se prevede vreun impact negativ asupra biodiversității în perioada de exploatare datorită măsurilor de reducere a impactului pentru această perioadă.

Astfel, se consideră că proiectul și măsurile avute în vedere sunt orientate către diminuarea unui impact negativ semnificativ prin replantări de perdele forestiere, panouri fonoabsorbante, care vor absorbi zgomotul datorat traficului, împrejmuirilor din plasă care vor opri coliziunea dintre animale și mașinile participante în trafic.

Totodată lucrările de artă (poduri și pasaje), amplasate la distanțe de aproximativ 1 km una față de cealaltă, pe tot traseul autostrăzii, vor asigura permeabilitatea necesară pentru deplasarea faunei de dimensiuni medii și mari, fără a fragmenta habitatele.
În tabelul nr 19 sunt prezentate caracteristicile a 16 lucrări de artă: poziția, dimensiunile generale și coordonatele acestora pe traseul autostrăzii. Astfel, deschiderea pentru trecerea faunei este de cca 38m în lățime (corespunzător lungimii lucrării de artă), iar înălțimea este de cca 5m. De asemenea, au fost prevazute 9 podete de traversare pentru apele pluviale colectate pe terenurile adiacente drumului proiectat, cu deschiderea minima de 2m, care oferă permeabilitate pentru deplasarea faunei de dimensiuni mici și medii.

Tabelul nr.  19 - Caracteristici poduri autostrada Pucioasa-Fieni
	
	

	POD/PASAJ
	Pozitie km    Drum Expres
	LUNGIME

(m)
	LATIME

(m)
	INALTIME

(m)
	Coordonate GPS picheti

	P1 
	km 0+078
	263.1
	21.7
	10.45
	45°02'14.63874"N  25°26'02.48574"E

	P2
	km 0+490
	321.5
	21.7
	9.8
	45°02'32.63058"N  25°26'00.03351"E

	P3
	km 2+428
	83.95
	21.7
	5.3
	45°03'31.82813"N  25°25'50.74731"E

	P4.1
	km 3+500
	82.5
	20.7
	5.5
	45°04'01.37942"N  25°25'39.24294"E

	P4.2
	km 3+500
	49.8
	11.5
	5.5
	45°04'00.41052"N  25°25'34.21333"E

	P5
	km 4+145
	185
	21.7
	6.8
	45°04'24.31448"N  25°25'27.01650"E

	P6
	km 5+036
	49.5
	11.5
	5.5
	45°04'51.65958"N  25°25'11.68781"E

	P7
	km 5+446
	51.8
	11.5
	7.02
	45°05'04.10672"N  25°25'05.25164"E

	P8
	km 6+685
	39.2
	21.7
	7.3
	45°05'41.60818"N  25°24'47.09643"E

	P9
	km 7+126
	38.7
	21.7
	6.75
	45°05'53.63146"N  25°24'36.72735"E

	P10
	km 7+300
	48.55
	21.7
	6.35
	45°05'58.69104"N  25°24'36.26340"E

	P11
	km 8+021
	49.5
	11.5
	7.45
	45°06'22.02694"N  25°24'35.54514"E

	P12
	km 8+663
	254.25
	29
	11.3
	45°06'38.52743"N  25°24'46.07272"E

	P13
	km 9+395
	225
	21.7
	8.55
	45°06'58.88573"N  25°25'03.31853"E

	P14
	km 10+426
	191.7
	21.7
	12.2
	45°07'28.70871"N  25°25'22.88172"E

	P15
	km 12+111
	124.9
	21.7
	10
	45°08'07.74175"N  25°26'12.52545"E

	P16
	km 12+367
	88
	21.7
	8
	45°08'15.82172"N  25°26'13.18049"E


În figura 18 sunt reprezentate planșele tehnice cu localizarea lucrărilor de artă pentru fiecare element descris anterior în tabel (elementele P1-P16), pe amplasamentul studiat. Poligoanele cu hașuri verzi reprezintă suprafețele din fondul forestier care vor fi traversate de autostradă.
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Figura nr.  18 - planșele tehnice cu localizarea lucrărilor de artă pentru fiecare element descris în tabelul 19
Din planșele expuse se observă că traseul autostrăzii nu creează fragmentări de habitate, întrucât urmărește conturul localităților, traversând cu precădere habitate antropizate, sau trecând pe la limitele habitatelor naturale. Având în vedere că în zona proiectului se întâlnesc cu precădere specii faunistice de talie mică și mai rar de talie medie sau mare caracteristicile lucrărilor de artă și podețe sunt suficiente pentru trecerea acestora.
Astfel, pasajele, podurile și podetele prevazute prin proiect pot servi pentru deplasarea faunei de diferite dimensiuni si rezolva problema permeabilitatii in zona drumului expres.

Conform literaturii de specialitate pasajele inferioare infrastructurii reprezintă pasaje subterane pentru animale sălbatice și includ toate tipurile de structuri construite sub nivelul infrastructurii, care facilitează deplasările faunei în condiții de siguranță, atunci când expansiunea antropică fragmentează habitatele și întrerupe culoarele ecologice. Multe pasaje subterane sunt construite pentru alte scopuri, dar cu mici adaptări pot funcționa și ca pasaje pentru faună, reducând considerabil rata mortalității înregistrate la traversarea căilor de comunicație și menținând permeabilitatea peisajului (Clevenger et al. 2011). În figura nr 19 sunt ilustrate exemple de pasaje funcționale pentru faună.
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Figura nr.  19 - Pasaj pentru mamifere mari – Republica Cehă (Foto. J. Dufek) și Franța (b) (Foto. SETRA)
În cazul tunelurilor pentru faună sau a pasajelor multifuncționale, nu se va ține cont de funcționalitatea lor pentru asigurarea traficului rutier, ci doar de rolul lor pentru menținerea permeabilității habitatului și asigurarea continuității coridorului ecologic. Analizând permeabilitatea peisajului se obține o imagine de ansamblu asupra gradului de fragmentare a habitatului. Menținerea continuității coridoarelor ecologice și evitarea fragmentării habitatelor devin obiective principale ce trebuie respectate pentru ca nevoile primare ale faunei sălbatice ce privesc deplasările sezonale, migrația, procurarea hranei, împerecherea cu evitarea consangvinizării să nu fie condiționate de prezența infrastructurii. Utilizarea acestor lucrări de artă (ecoducte) în sprijinirea măsurilor de conservare a faunei sălbatice trebuie să constituie o parte integrantă din complexul de măsuri ce trebuie adoptate atunci când dezvoltarea infrastructurii rutiere devine o prioritate.

Există puține reguli generale cu privire la faptul că un tip de este mai potrivit decât celălalt, alegerea tipului de ecoduct fiind parțial determinată de topografie. În teren cu energie de relief mare, poate fi mai ușor de construit un pasaj superior, pe când în cazul terenurilor plane, unde infrastructura este proiectată pe un terasament, construcția unui tunel pentru faună poate reprezenta o soluție mai bună, dacă nivelul apei subterane nu este prea mare (Bank et al. 2002). Podurile verzi au avantajul prezenței și susținerii vegetației pe structură, creându-se astfel micro-habitate și un mediu similar cu peisajului din împrejurimi. Pe de altă parte, condițiile întâlnite pe pasajele superioare pot fi uscate și atunci alegerea unui pasaj subteran poate sa fie o soluție mai potrivită pentru speciile care necesită condiții de umiditate crescută (Smith et al. 2015). Alegerea tipului de ecoduct potrivit depinde, de asemenea, de habitatele conectate și de speciile focale din fauna locală.

Pentru ca fluxul de gene, migrațiile, rutele de deplasare pentru hrană, împerechere și teritoriu să nu fie întrerupte, animalele sălbatice trebuie să poată folosi spontan structurile de trecere artificial create (ecoducte) ce vor traversa infrastructura rutieră. Din acest motiv, dimensiunile de proiectare pot varia în funcție de importanță, mărimea culoarului și de speciile afectate (Candrea A., 2015).

Pentru stabilirea înălțimii libere a tunelului, se tine cont de recomandările studiului COST 341, respectând condițiile tehnice de proiectare a ecoductelor (TC X /2011/SK) și se calculeaza un indice favorabil de deschidere (figura 20), în funcție de speciile de faună din habitatul respectiv.

Funcţionalitatea structurilor de trecere pentru speciile de faună depinde de lăţimea şi lungimea acestora (corespunzătoare lăţimii drumului traversat), iar în cazul subtraversărilor depinde şi de înălţimea acestora. 

Elementele principal ale unui tunel pentru faună sunt: lungime (A), lățime (B) și înălțime (C).

Recomandări generale pentru dimensionarea tunelului sunt urmatoarele:

• Lățime minimă: 15 m

• Înălțime minimă: 3-4 m

• Indicele de deschidere (lățime x înălțime/lungime>1.5)

[image: image118.emf]
Figura nr.  20 - Elementele unui tunel pentru faună (Sursă : TC X /2011/SK)

Lungimea corespunde, în principiu, lățimii platformei drumului (+ racordare la profilul terenului, dacă este cazul), având dimensiune fixă. Cu toate acestea, lățimea și, într-o măsură mai mică, înălțimea pot fi alese în funcție de cerințele de dimensiuni ale animalelor din habitatul respectiv. 
Pentru proiectarea unui pasaj, se calculează un indice de deschidere relativă (IDR), definit ca lățime x înălțime / lungime (Candrea A., 2018).

· Astfel IDR recomandat este >1.5, pentru cazuri generale de faună, precum proiectul studiat.

Pentru a calcula indicele de deschidere în cazul proiectului studiat, se introduc în calcul dimensiunile minime recomandate pentru lățime și înălțime, iar valorile lungimii vor fi extrase în funcție de profilul transversal al drumului, respectiv drum expres cu bretele. 

În general, dacă acest indice indică o valoare mai mică de 1,5, se recomandă efectuarea unei ajustari a valorilor variabile, respectiv lățimea și înălțimea, până când tunelul propus va corespunde recomandărilor tehnice și va satisface cerințele eco-etologice ale speciilor de faună vizate.

Sumarizand datele exspuse in prezentul studiu, proiectul presupune o valoare a lungimii drumului de 14,5 km.
Capacitatea de permeabilitate pentru fauna de toate dimensiunile este reprezentată de solutiile tehnice care indeplinesc roluri multiple:  16 lucrări de artă (poduri și pasaje), 9 podețe.  

Astfel, considerăm că raportul de 1,1 (16 P1-P16/14,5 km) - dintre numărul de poduri și pasaje, comparativ cu lungimea autostrăzi propusă prin proiect este suficient de mare.
Indicele de deschidere relativă (IDR) pentru permeabilitatea faunei a fost calculat în raport cu dimensiunile minime ale lucrărilor de artă (tabelul 19) și anume:

· Lățimea (B) = 38,7 m;
· Înălțimea (C) = 5,3 m;
· Lungimea (A) = 38,7 m,
astfel:
IDRmin= 38,7x5,3/11,5= 17,8
IDR este de minimum 17,8 – cu mult peste valoarea minima de 1,5, recomandată prin studiile de specialitate.
Sumarizand cele descrise, consideram ca lucrările de artă şi podeţele prevăzute în proiect vor asigura permeabilitatea de deplasare pentru fauna sălbatică. 

Permeabilitatea infrastructurii de transport a fost evaluată în contextul funcţionalităţii de trecere pentru speciile de mamifere medii a fiecărei structuri (pasaj sau podeţ), determinată în funcţie de deschidere (IDR). 

Indicele IDR calculat pentru toate structurile tehnice relevante proiectate, care ofera permeabilitate pasajelor faunei locale este de minim 17,8, fiind cu mult peste indicele minim de 1,5 in majoritatea cazurilor, pe suprafete mari, comparativ cu dimesiunile proiectului. Facem precizarea ca podetele nu se incadreaza in aceasta categorie, fiind de functionalitate tehnica, tocmai de aceea nu a fost calculat IDR pentru acestea. Totusi, chiar si in aceste conditii podetele pot oferi conditii optime de pasaj pentru fauna salbatica de dimensiuni mici si mijlocii.

Evaluarea realizată pe baza datelor existente la acest moment a indicat posibilitatea ca permeabilitatea pentru mamifere să nu fie semnificativ afectată pentru  alternativa studiata.

Având în vedere că proiectul nu se desfăşoară în zone sensibile din punct de vedere al biodiversităţii, neexistand coridoarele ecologice in apropierea proiectului sau arii naturale protejate care sa fie afectate, consideram aceste pasaje suficiente, atat din punct de vedere tehnic, cat si numeric, raportat la lungimea totala a drumului.
6.5.3 Masuri de protectie a biodiversitatii de pe amplasament

6.5.3.1 Masuri de protectie a biodiversitatii în perioada de execuție a lucrarilor

· interzicerea defrișărilor în perioada de cuibărit a avifaunei: în lunile aprilie – iunie;
· se interzice desfășurarea lucrărilor de amenajare în perioada de cuibărire a speciilor de păsări care folosesc pentru reproducere (aprilie – iunie) habitatele ripariene;

· interzicerea lucrărilor în albia râului Ialomița în perioada de reproducere a ihtiofaunei: aprilie-iulie;
· montarea panourilor fonoabsorbante pe segmentele de pădure, pentru protecția faunei împotriva zgomotului de pe șantier:

· pentru preventia perturbarii habitatelor vor fi prevăzute lucrări in devizul de execuţie pentru refacerea vegetaţiei pe marginea drumurilor; 

· pastrarea stratului vegetal decopertat şi refacerea prin copertare a suprafeţelor afectate cu acelasi material;

· șantierul şi toate suprafeţele a căror înveliş vegetal a fost afectat, vor fi renaturate adecvat şi redate folosinţei lor iniţiale, sub atenta îndrumare a unui biolog pentru a se evita posibilitatea introducerii de specii invazive în aria vizată de proiect;

· pentru preventia perturbarii habitatelor învecinate prin afectarea cursurilor de apă şi apariţiei fenomenelor erozionale nu se vor depozita volume de pământ sau cioate dislocate în zonele în care pot obtura cursurile apelor de suprafaţă;

· interzicerea capturarii, izgonirii si distrugerii speciilor faunistice de catre personalul care executa lucrarile; 

· inspectarea periodica (si in special inainte de inceperea executiei lucrarilor) in vederea depistarii exemplarelor faunistice de interes comunitar care s-ar putea afla sau tranzita ocazional zona; 

· in cazul unor precipitatii bogate cu formarea baltoacelor sau santurilor cu apa, amfibienii pot depune ponta in astfel de locuri. Inainte de inceperea lucrarilor, se recomanda sa se verifice terenul aferent lucrarilor si sa fie mutati indivizii in locurile ferite invecinate, iar in perioada lucrarilor sa se evite formarea santurilor artificiale cu apa unde populatia poate depune ponta; 

· pentru atenuarea nivelului de zgomot perceput în păduri, în zona fronturilor de lucru vor fi prevăzute panouri acustice sau obstacole cu dimensiuni şi structuri adecvate pentru atenuarea zgomotului, iar operaţiile generatoare ale unor niveluri de zgomot mai ridicate vor fi etapizate corespunzător;

· colectarea materialelor rezultate din lucrările de construcție şi gestionarea deşeurilor conform cerințelor legale;

· evitarea apariţiei scurgeri accidentale de combustibili de la utilaje;

· se interzice depozitarea necontrolată a excesului de pământ şi piatră şi a vegetaţiei ce rezulta în urma lucrărilor de terasamente, respectându-se cu stricteţe locurile de depozitare stabilite împreună cu autorităţile locale pentru protecţia mediului;

· nu vor fi depozitate deșeuri în vecinătatea amplasamentului din sit;

· interzicerea amplasării bazelor de producţie, organizărilor de șantier, gropilor de împrumut pe teritoriul ariilor protejate sau în apropierea acestora;

· prepararea betoanelor şi prefabricatelor pentru lucrările de construcție în afara ariilor protejate;

· utilizarea de utilaje şi mijloace de transport silenţioase, pentru a diminua zgomotul datorat activităţii de construcţie care alungă populațiile faunistice, precum şi echiparea cu sisteme performante de minimizare şi reţinere a poluanţilor în atmosferă.
6.5.3.2 Masuri de protecție a biodiversității în perioada de exploatare 

In perioada de exploatare biodiversitatea nu va fi afectata de proiect, datorită măsurilor de protecție prevăzute, cum ar fi:

· montarea panourilor fonoabsorbante pe segmentele de pădure, pentru protecția faunei împotriva zgomotului din trafic:

· împrejmuirile de plasă de-a lungul autostrăzii,

· pasajele și viaductele amplasate la mai puțin de 1 km pe lungime, asigurând astfel permeabilitatea autostrăzii pentru traversarea faunei mijlocii și mari către habitatele fragmentate

6.6 Peisajul, mediul social si economic

Executia lucrarilor la drumul de legatura la DN 71 pentru asigurarea optimizarii traficului rutier si accesibilitatii in zonele urbane ale oraselor Pucioasa si Fieni trebuie să se realizeze fără a prejudicia în vreun fel ambientul, starea de sănătate şi confort a populaţiei din zonele riverane /limitrofe.
În acest sens, este necesar a fi adoptate măsuri precum: 
· realizarea lucrărilor pe tronsoane, pe baza unui grafic de lucrări, astfel încât să fie scurtată perioada de execuţie a autostrăzii, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative şi în acelaşi timp pentru ca amplasamentele afectete temporar să fie redate zonei într-un interval de timp cât mai scurt; 
· in zonele de lucru amplasate în vecinătatea zonelor locuite, activităţile specifice organizărilor de şantier şi bazelor de producţie nu se vor desfăşura în timpul nopţii, ci doar în perioada de zi între orele 0600 – 2200; 
· optimizarea traseelor utilajelor de construcţie şi mijloacelor de transport, astfel încât să fie evitate blocajele şi accidentele de circulaţie; 
· evitarea rutelor de transport prin localităţi şi utilizarea unor rute ocolitoare; 
· utilizarea de mijloace de construcţie performante, precum şi utilizarea de tipuri de îmbrăcăminte rutieră absorbantă fonic; 
· utilizarea de mijloace tehnologice şi utilaje de transport silenţioase; 
· funcţionarea la parametrii optimi proiectaţi a utilajelor tehnologice şi mijloacelor de transport pentru reducerea noxelor şi zgomotului care ar putea afecta factorul uman; 
· executarea lucrărilor fără a produce disconfort locuitorilor prin generarea de noxe, praf, zgomot şi vibraţii;
· umectarea periodică a materialelor pulverulente de pe amplasamentul fronturilor de lucru, pentru reducerea emisiilor în atmosferă pe perioada manevrării, care ar putea afecta factorul uman, aşezările umane şi alte obiective de interes public; 
· asigurarea de puncte de curăţare manuală sau mecanizată a pneurilor utilajelor tehnologice şi mijloacelor de transport; 
· asigurarea semnalizării zonelor de lucru cu panouri de avertizare; 
· menţinerea curăţeniei pe traseele şi drumurile de acces folosite de mijloacele tehnologice şi de transport; 
· refacerea ecologică a zonelor afectate de organizările de şantier, spaţiilor de depozitare.

În perioada de exploatare se vor avea in vedere urmatoarele masuri:

· intreținerea corespunzătoare a panouri fonoabsorbante prevăzute a fi montate pentru diminuarea zgomotului generat de exploatarea drumului care să asigure reducerea nivelului de zgomot şi încadrarea acestuia conform legislaţiei în vigoare; 
· asigurarea întreţinerii curente a drumului de către Administratorul acestuia prin utilizarea baze de întreţinere şi deszăpezire, precum şi întreţinerea autostrăzii în condiţii normale, astfel încât să fie evitate blocajele care ar genera creşteri de noxe şi zgomot afectând populaţia din vecinătatea drumului, precum şi accidentele rutiere;
· restabilirea traseelor de drumuri locale întrerupte; de asemenea, au fost prevăzute drumuri vicinale în lungul drumului expres, de ambele părţi ale acestuia;
· zonele unde au fost prevăzute dotări (centru de intretinere, parcari), vor fi întreţinute corespunzător.

6.7 Impactul proiectului asupra climei – de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera – si vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice – tipurile de vulnerabilitati identificate, cuantificarea tendintelor de amplificare a vulnerabilitatilor existente in contextul schimbarilor climatice
Incalzirea globala implica, in prezent, doua probleme majore: pe de o parte necesitatea reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea stabilizarii nivelului concentratiei acestor gaze in  atmosfera care sa impiedice influenta antropica asupra sistemului climatic si a da posibilitatea ecosistemelor naturale sa se adapteze in mod natural, iar pe de alta parte necesitatea adaptarii la efectele  schimbarilor climatice, avand in vedere ca aceste efecte sunt deja vizibile si inevitabile datorita inertiei sistemului climatic, indiferent de rezultatul actiunilor de reducere a emisiilor.

In pofida tuturor eforturilor globale de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera, temperatura

medie globala va continua sa creasca in perioada urmatoare, fiind necesare masuri cat mai urgente de adaptare la efectele schimbarilor climatice.
Potrivit estimarilor prezentate in Inventarul National al Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera (GES) elaborat in anul 2012, aceste emisii au crescut in domeniul de transporturi cu cca. 155%, comparativ cu emisiile din anul 1989. Mai mult, fata de 1989 ponderea emisiilor aferente acestui domeniu din totalul emisiilor de GES a crescut de cca 3 ori, reprezentand 8,8% la nivelul anului 2009.
Cresterea emisiilor in domeniul de transport se datoreaza cresterii mobilitatii cetatenilor in perioada 1990 – 2008, expansiunii urbane, orientarii transportului de pasageri si de marfuri preponderent catre transportul rutier si intensificarii traficului aerian.

Studiile privind influenta factorilor climatici asupra diverselor moduri de transport, precum si a celor privind noile tehnologii reziliente la efectele schimbarilor climatice sunt esentiale pentru a ne asigura ca sistemul de transport din Romania nu va fi afectat de modificarile climatice prevazute ori neprevazute. De asemenea, trebuie create harti de risc, pentru a ajuta la prioritizarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice.

Inundatiile, alunecarile de teren si torentii au fost definite de specialisti ca fiind principalele amenintari pentru transport si in special pentru infrastructura de transport.

Sunt necesare sisteme de avertizare in timp real pentru nivelurile apei si alunecari de teren, cat si pentru evenimentele meteorologice extreme, cu potential distructiv.

Un mod de transport rezilient la efectele schimbarilor climatice presupune, mai inainte de toate, o infrastructura de transport durabila. Aceasta implica, de exemplu, drumuri acoperite cu materiale rezistente la fluctuatiile de temperatura si inundatii, precum si poduri care tin seama de debitele de apa record.

Modelele climatice demonstreaza ca temperaturile medii anuale in Romania vor continua sa creasca constant, mai ales vara si iarna. Astfel, in pofida faptului ca Romania va continua sa aiba o clima temperata si patru anotimpuri, clima temperata va fi semnificativ modificata in urmatorii 50-100 de ani.

La nivel national, va avea loc o crestere cu 2℃ a temperaturilor medii in anotimpul de iarna si o crestere cu peste 3℃ a temperaturilor medii in anotimpul de vara, 3,5℃ in nord si 4,3℃ in sud.

Se preconizeaza ca precipitatiile vor fi mai mari pentru perioade scurte de timp si pe suprafete reduse, ceea ce va conduce la cresterea frecventei viiturilor si de asemenea, la perioade secetoase mai mari, in final manifestandu-se printr-un deficit al resurselor de apa, pericol de producere de incendii forestiere, pierderea biodiversitatii, degradarea solului si a ecosistemelor si pericol de desertificare.

Chiar daca exista posibilitatea ca regimul precipitatiilor sa nu se schimbe semnificativ in anotimpul de iarna, cu exceptia unei usoare cresteri in nord-vestul tarii si usoare scaderi in sud – vest, se preconizeaza o scadere generala a precipitatiilor in anotimpul de vara de pana la 40%, mai ales in sudul si sud-estul tarii. Rata zilnica medie a precipitatiilor pentru Romania se va reduce cu circa 20%.

Consecintele schimbarilor climatice pentru proiectul de infrastructura studiat trebuie evaluate si transpuse in parametrii de proiectare, pentru a preintampina producerea unor efecte nedorite.

Tinand cont de faptul ca drumurile au o durata de exploatare proiectata considerabila, care depaseste uneori 100 de ani, este important sa se stabileasca siguranta si fiabilitatea acestora impotriva riscurilor impuse de schimbarea climei. In plus, avand in vedere ca se asteapta ca schimbarile climatice sa creasca frecventa si intensitatea unor evenimente extreme (de exemplu, inundatii), se accentueaza importanta construirii unor infrastructuri rezistente, care sa poata mentine cel putin un nivel minim al functionalitatii lor in timpul acestor evenimente.
Astfel, este necesar a se identifica impactul schimbarilor climatice asupra sistemelor naturale si antropice, vulnerabilitatea acestor sisteme precum si adaptarea la efectele schimbarilor climatice.

Vulnerabilitatea implica analiza impactului negativ al schimbarilor climatice, inclusiv al variabilitatii climatice si al evenimentelor meteorologice extreme asupra sistemelor naturale si antropice si depinde de tipul, amplitudinea si rata variabilitatii climatice la care acestea sunt expuse, precum si posibilitatea lor de adaptare.

Adaptarea reprezinta abilitatea sistemelor naturale si antropice de a raspunde efectelor schimbarilor climatice, incluzand variabilitatea climatica si fenomenele meteorologice extreme, pentru a reduce potentialele pagube, a profita de oportunitati sau a face fata consecintelor schimbarilor climatice.

Adaptarea la efectele climatice este un proces complex, din cauza faptului ca gravitatea efectelor variaza de la o regiune la alta, in functie de expunere, vulnerabilitatea fizica, gradul de dezvoltare socioeconomica, capacitatea naturala si umana de adaptare, serviciile de sanatate si mecanismele de monitorizare a dezastrelor.

Acest capitol reprezinta o evaluare a vulnerabilitatii la schimbarile climatice si detaliaza potentialele evenimente extreme cauzate de vreme sau de schimbarile climatice asupra drumului d elegatura cu DN 71 analizat in prezentul studiu.

Efectele viitoarelor schimbari climatice reprezinta o provocare semnificativa pentru administratorii infrastructurii, operatorii de transport rutier si alti factori implicati, care se pot confrunta cu o serie de factori precum: cedarea infrastructurii, restrictii de viteza, efecte ale inundatiilor, alunecari de teren, fisurarea corpului de drum, costuri de intretinere neprevazute, inchiderea unor zone ca urmare a deficientelor aparute in urma inundatiilor, alunecarilor de teren, in vederea remedierii, in scopul evitarii situatiei in care circulatia nu se desfasoara in conditii de siguranta.

Pentru proiectul „Drum de legatura la drumul national DN 71 pentru asigurarea optimizarii traficului ruier si accesibilitatii in zonele urbane ale orasleor Pucioasa si Fieni” a fost evaluata vulnerabilitatea la schimbarile pentru fiecare varianta de traseu, in cadrul analizei ex-ante efectuata.
7 Cadru conceptual si metoda de evaluare a impactului

7.1 Cadru conceptual

Alegerea metodologiei de evaluare s-a realizat tinandu-se cont de scara mare a proiectului, complexitatea precum si diversitatea zonei de implementare a acestuia. Atentia a fost acordata, conform cerintelor Ghidului Milieu/COWI – 2017, acelor modificari propuse de proiect susceptibile de a genera impacturi semnificative. 

Cadrul conceptual utilizat, ce include pasii metodologici urmati, este prezentat schematic in figura 21. In sectiunile urmatoare sunt punctate principalele elemente metodologice avute in vedere in parcurgerea procesului de evaluare a impactului asupra mediului. 

Facem precizarea ca in cuprinsul acestui raport termenii de „componenta de mediu”, „receptor sensibil” au fost utilizati alternativ pentru a descrie factorii de mediu.
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Figura nr.  21 - Cadrul conceptual de evaluare a impactului asupra mediului
7.2 Cumularea efectelor cu cele ale altor proiecte existente si/ sau aprobate, tinand seama de orice probleme de mediu existente legate de zone cu o importanta deosebita din punctul de vedere al mediului, care ar putea fi afectate, sau de utilizarea resurselor naturale

Pe baza informatiilor afisate pe site-ul Agentiei de Protectia Mediului Dambovita, a datelor / informatiilor puse la dispozitie de beneficiar (Consiliul Judetean Dambovita), a datelor din teren, la data intocmirii prezentului studiu de evaluare a impactului asupra mediului a proiectului ”Drum de legatura la drumul national DN 71 pentru asigurarea optimizarii traficului ruier si accesibilitatii in zonele urbane ale oraselor Pucioasa si Fieni” principalele activitati aflate in zona limitrofa amplasamentului cu care se poate exercita un impact cumulat pe perioada executiei lucrarilor si ulterior in perioada de operare a drumului poate conduce la cresteri ale emisiilor sunt:

· activitatea desfasurata de societatea Sun Garden Management (cod CAEN 2016 – fabricarea materialelor plastice in forma primare), amplasata in cartier Pucioasa, loc Pucioasa, jud Dambovita unde principalele emisii in aer sunt cele provenite de la instalatiile de ardere si instalatiile tehnologice (CO, NO2, SO2) – de la cazanele termice, compusi organici volatili, toluen diizocianat – de la instalatia de spumare. Societatea este incadrata ca obiectiv SEVESO.
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Figura nr.  22 – Incadrarea amplasamentului si a societatii Sun Garden Management

Asa cum se poate observa din figura 22, intre cele doua amplasamente se afla raul Ialomita. Distanta de la limita societatii Sun Garden Management la ampriza drumului propus a se realiza este de 0,100 km. Directia predominanta a vantului in zona este N-NE iar vitezele sale (conform datelor meteo este de maxim 8 m/s). Astfel emisiile rezultate din activitatea de pe amplasament nu vor afecta zona amplasamentului drumului.

In perioada de executie a lucrarilor la amenajarea tronsonului de drum, pe portiunea aflate in vecinatatea amplasamentului societatii Sun Garden Management se pot iregistra cresteri ale emisiilor de noxe si pulberi provenite de al lucrarile execute pe amplasamentului drumului, insa acestea se vor desfasura pe perioade determinate de timp. De asemenea prin masurile din aecst studiu se recomanda ca in perioadele cu intensitate crescuta a vantului sa nu se execute operatiuni ce implica material epulberulente cae sa conduca la cresteri ale emisiilor de pulberi in atmosfera. Emisiile rezultate de la functionarea echipamentelor, utialjelor, vehiculelor din zona de santier nu vor afecta activitatea desfasurata pe amplasamentul obiectivului, aceste valori nu vor depasi limitele impuse de legislatie decat temporara (atunci cand situata impune functionarea concomintetnta a mai multor utilajle /echipamente generatoare de noxe). Distanta dintre limita amprizei drumului si limita obiectivului de 100 m cel putin conduce la scadere concetrantiilor emisiilor.

In perioada de operare a drumului, traficul auto desfasurat nu va genera un impact semnificativ avand in vedere distanta dintre ampriza drumului si limita amplasamentului.
· activitatea desfasurata de Fabrica de ciment Heidelbergcement Romania – Fieni (cod CAEN 2351 – fabricamrea cimentului), amplasata in oras Fieni, str. Aurel Rainu nr 34 unde principalele emisii in aer sunt pulberile rezultate de la silozuri, buncare, concasor, extractor, uscator zgura, moara ciment, desprafuire.
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Figura nr.  23 - Amplasare tronson drum si fabrica de ciment Fieni

Asa cum se poate observa din figura 23, intre km 9+425 – km 10+600, tronsonul drumului propus a se amenaja va fi paralel cu amplasamentul fabricii de ciment Fieni. Zona situata in apropierea drumului este destinata parcarii masinilor auto ce transporta ciment, bazine de depozitare, etc. Activitatea desfasurata pe amplasamentul societatii in acesta zona nu va influenta negativ personalul care isi desfasoara activitatea pe zona amplasamenului drumului si nici activitatea desfasurata in zona santierului nu va influenta negativ activitatea desfasurata in zona fabricii de ciment. Emisiile de poluanti rezultati in perioada de executie a lucrarilor de amenajare a tronsonului de drum, prin respectarea masurilor din prezentului studiu nu va influenta negativ personalul de pe amplasamentul fabricii de ciment (umectarea periodica a amplasamentului in vederea reducerii emsiiilor de material pulverulent, evitatea manevrarii materialului pulverulent pe cat posibil in perioadele cu intensitate ridicata a vantului, evitatea functionarii in gol a echipamentelor si utilajelor de pe amplasament vor reduce emisiile si imisiile de noxe pe durata executiei lucrarilor). 

· activitatea desfasurata la depozitul de materiale de constructii in zona km 11+100 und eprincipalele emisii sunt pulberi in suspensie de la manevrarea materialului pulverulent. 
[image: image122.jpg]aéf
1080000 %




Figura nr.  24 – Amplasarea proeictului si a depozitului de materiale de constructii

Asa cum se poate observa si din figura 24, amplasamentul drumului propus a ser realiza ete paralel cu amplasamentul depozitului de materiale de constructii. Pe durata executiei lucrarilor, pentru a tine sub controlul pe cat posibil concentratiile emisiilor de pulberi in suspensie in limite conforme, se recomanda ca lucrarile la drum ce implica manevrarea de materila pulberulent (sapaturi, incarcari de materile, descarcari) sa se efectueze in peiroadele de timp cu intensitate scazuta a vantului iar zona sa fie umectata cat mai des.
In perioada de operare a drumului pe portiune resepctiva, in perioadele cu intensitate ridicata avantului se vor resimti emisiile de pulberi in suspsnei insa, distanta pe care acestea se vor resimti este scurta, traficul nu va fi afectata iar factorul uman participant la trafic nu va fi afectat. Amplasamentul depozitului este situat la o distanta de aproximativ 60 m de axul drumului propus a se realiza, iar intre cele doua locatii (depozitul de materiale de constructii si ampriza drumului) este raul Ialomita.
Amplasamentului drumului propus a se executa nu va afecta alte activitati sau zone locuite situate in apropierea sa, daca sunt respectate masurile propuse atat pentru perioada de executie a lucrarilor cat si pentru perioada de operare. Montarea de panouri fonoabsorbante pe portiunile drumului aflate in vecinatatea zonelor de locuinte conduce la scadere nivelului de zgomot generat de traficul auto desfasurat pe drumul de legatura care face obiectul aecstui studiu.

Proiectul analizat se suprapune cu proiectul ”Refacerea ecosistemelor ripariene si de apa curgatoare degradate de pe cursul de apa Ialomita, sector aval confluenta Glod – amonte Acumularea Pucioasa si afluentul Ialomicioara aval confluenta Valea Frumuselului”, propus a fi amplasat în Buciumeni, Fieni, Moroeni, Pietrosita, Pucioasa Runcu, județul Dâmbovița (fig. 25).
Lucrarile propuse prin proiect sunt destinate refacerii ecosistemelor degradate de pe sectoarele cursului de apa Ialomita cf. Ialomicioara I si Acumulare Pucioasa (cod corp apa RORW 11.1_B3) si cursului de apa Ialomicioara – Valea Frumuselului (cod corp apa RORW 11.1.7_B1) si conduc la imbunatatirea si mentinerea starii ecologice, precum si la cresterea biodiversitatii mediului acvatic pe aceste corpuri de apa.

Au fost identificate urmatoarele zone de suprapunere:

1 Km 9+625 - Km 9+800, suprapunerea cu zona plantatie vegetatie ripariana 1.4.3 pe lungimea de 175m, mal drept Ialomita;
2 Km 10+225 - Km 10+425, suprapunerea cu zona plantatie vegetatie ripariana 1.4.6 pe lungimea de 200m, mal drept Ialomita;
3 Km 12+225 zona traversare Ialomita mal drept  suprapunerea cu zona plantatie vegetatie ripariana 1.4.10  pe o lungime  de 80m.

Dată fiind natura proiectului suprapus va exista un impact negativ cumulativ al proiectului de drum analizat în prezenta lucrare cu specificul lucrărilor de refacere a ecosistemelor.

Se recomandă ca lucrările de refacere a ecosistemelor să fie executate după finalizarea lucrărilor din proiectul dat.
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 Figura nr.  25 - Suprapunerea traseului proiectului dat cu proiectul ”Refacerea ecosistemelor ripariene si de apa curgatoare degradate de pe cursul de apa Ialomita, sector aval confluenta Glod – amonte Acumularea Pucioasa si afluentul Ialomicioara aval confluenta Valea Frumuselului”
7.3 Alternativele de proiect

Evaluarea alternativelor de proiect s-a realizat prin intermediul unei analize multicriteriale (a se vedea capitolul 4). 

Evaluarea alternativelor de proiect s-a realizat prin identificarea formelor de impact si prezentarea avantajelor si dezavantajelor care diferentiaza alternativele. Avantaj reprezinta lipsa unei forme de impact sau un impact mai redus, dezavantaj reprezinta o forma suplimentara de impact sau un impact mai extins.

7.4  Identificarea si cuantificarea efectelor

Metodologia propusa in cadrul prezentului raport propune o diferentiere intre conceptul de „efect” si cel de „impact”. Efectele se refera la modificarile cauzate mediului fizic ca o consecinta directa a cauzelor (modificarilor) generate de proiect (atat in etapa de constructie cat si in cea de operare). 

Efectele includ in principal: 

· modificarea topografiei

· emisii de poluanti, deseuri. 

Impacturile includ modificari la nivelul receptorilor sensibili, precum 

· afectarea populatiei si a sanatatii umane, 

· pierderea, alterarea sau fragmentarea habitatelor, 

· reducerea efectivelor populationale pentru speciile de flora si fauna salbatica, 

· modificarea peisajului, etc.
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Figura nr.  35 - Model conceptual aplicat pentru identificarea efectelor si a formelor de impact

Identificarea efectelor a presupus parcurgerea urmatorilor pasi: 

· analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului; 

· identificarea tuturor activitatilor ce rezulta din constructia si operarea investitiilor; 

· identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-economic ca urmare a realizarii si operarii interventiilor.  

Interes pentru evaluare prezinta acele efecte care pot fi cuantificate si care conduc cu certitudine la aparitia unei forme de impact. Identificarea efectelor s-a realizat cu ajutorul unei matrice ce a permis analizarea etapelor si activitatilor corespunzatoare fiecaruia dintre obiectivele de investitii propuse in cadrul proiectului. 

Cuantificarea efectelor s-a realizat pe baza: 

· informatiilor puse la dispozitie de proiectant (suprafete afectate, localizare spatiala, cantitati, volume de lucrari etc.); 

· calcule bazate pe metodologii agreate (ex: calculele de emisii atmosferice realizate conform EMEP/EEA sau AP42).

7.5 Identificarea formelor de impact

Identificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte (vezi anterior) utilizand de asemenea o analiza pe baza unei matrice. Principiul de analiza este relativ simplu si se bazeaza pe identificarea modificarilor care pot avea loc la nivelul receptorilor sensibili ca urmare a oricarui efect generat de proiect. Spre exemplificare: emisiile de poluanti atmosferici pot genera impact atat asupra calitatii aerului cat si asupra confortului cetatenilor, starii de sanatate a populatiei, componentelor de biodiversitate, obiectivelor culturale/monumente istorice sau asupra schimbarilor climatice. 

In etapa de identificare a impacturilor sunt listate toate legaturile de cauzalitate intre efectele identificate si impacturile potentiale fara a analiza probabilitatea de producere a impacturilor sau marimea acestora.

7.6 Predictia impacturilor

Reprezinta o evaluare calitativa si cantitativa a formelor de impact. Parametrii luati in considerare pentru evaluarea impacturilor sunt (tabel 20): 

· etapa proiectului (constructie, operare, dezafectare); 

· tipul impactului (pozitiv, negativ); 

· natura impactului (direct, secundar, indirect); 

· potentialul cumulativ (da/nu); 

· extinderea spatiala (local, zonal, regional, national, transfrontalier);

· durata (termen scurt, mediu, lung); 

· frecventa (accidental, intermitent, periodic, fara intrerupere, o singura data/temporar); 

· probabilitatea (incert, improbabil, probabil, foarte probabil);

· reversibilitatea (reversibil, ireversibil).

Tabelul nr.  20 - Parametrii luati in considerare pentru evaluarea impacturilor
	Parametru de evaluare
	Variabilele parametrilor de evaluare
	Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de evaluare

	Tip impact
	Pozitiv
	Modificarile contribuie la imbunatatirea starii/atingerea obiectivelor componentei analizate

	
	Negativ
	Modificarile contribuie la inrautatirea starii/neatingerea obiectivelor componentei analizate.

	Natura impact
	Direct
	Forma de impact principala produsa de aparitia unui efect.

	
	Secundar
	Forma de impact generata de un impact direct.

	
	Indirect
	Forma de impact care apare nu datorita unui efect generat de proiect, ci a unor activitati ce sunt incurajate sa se produca ca o consecinta a proiectului.

	Potential cumulativ
	Da
	Impactul are potentialul de a genera, impreuna cu alte efecte/ impacturi din acelasi proiect sau din proiecte diferite, modificari mai mari la nivelul componentei de mediu analizate

	
	Nu
	Nu exista riscul ca acest impact sa produca, alaturi de alte impacturi, modificari mai mari la nivelul componentei de mediu

	Extindere spatiala
	Local
	Impactul se manifesta pe suprafete mai mici decat limita unui UAT, in una sau mai multe locatii ale proiectului

	
	Zonal
	Impactul se manifesta pe suprafete mai mari decat limita unui UAT, in una sau mai multe locatii ale proiectului.

	
	Regional
	Impactul se manifesta la nivelul regiunii (mai multe judete), intelegand prin aceasta toata lungimea proiectului si zonele adiacente.

	
	National
	Impactul produce modificari resimtite la nivelul intregii tari.

	
	Transfrontalier
	Impactul se manifesta pe teritoriul unor tari vecine.

	Durata
	Termen scurt
	Impactul se manifesta doar pe durata interventiei

	
	Termen mediu
	Impactul se manifesta pe durata lucrarilor de constructie si pentru o perioada scurta post-constructie (sau pe durata dezafectarii si o perioada scurta postdezafectare).

	
	Termen lung
	Impactul se manifesta pe toata durata constructiei si operarii (sau pe toata durata dezafectarii si foarte multi ani dupa dezafectare)

	Frecventa
	Accidental
	Impactul se manifesta doar ca urmare a unui accident (o poluare accidentala).

	
	O singura data/temporar
	Impactul se manifesta o singura data in una dintre etapele proiectului. Cel mai adesea asociat unei durate scurte.

	
	Intermitent
	Impactul se manifesta repetat/ discontinuu, cu o frecventa necunoscuta

	
	Periodic
	Impactul se manifesta repetat, cu o frecventa cunoscuta.

	
	Fara intrerupere
	Impactul se manifesta continuu dupa momentul aparitiei (Atentie! Trebuie corelat cu parametrul „Durata”: “fara intrerupere” pe “termen mediu” inseamna ca impactul este continuu in perioada de constructie).

	Probabilitate
	Incert
	Probabilitatea de producere a impactului este necunoscuta, cel mai sigur nu o sa apara

	
	Improbabi
	Probabilitatea de producere a impactului este scazuta – este posibil sa apara.

	
	Probabil
	Probabilitatea de producere a impactului este ridicata – este foarte posibil sa apara.

	
	Foarte probabil
	Producerea impactului este sigura.

	Reversibilitate
	Reversibil
	Dupa disparitia impactului, componenta afectata se poate intoarce la conditiile initiale

	
	Ireversibil
	Impactul nu permite intoarcerea la conditiile initiale ale componentei de mediu afectate.


Acolo unde este posibil, predictia impacturilor se realizeaza cantitativ si poate fi exprimata in unitati de suprafata (hectare) sau timp (numar de ani), precum si cu privire la modificarile survenite la nivelul componentei studiate/ receptorului sensibil (scaderea/ cresterea efectivelor populationale, numar de locuitori afectati etc.). 

Evaluarile cantitative se bazeaza in principal pe modelarea numerica a comportamentului unor poluanti sau a unor procese si pe utilizarea analizei spatiale (GIS). 

In situatiile in care o cuantificare precisa nu este posibila (informatiile lipsesc, nu exista o metoda de cuantificare, gradul de incertitudine este ridicat etc.) se utilizeaza clasele de apreciere calitativa a fiecarui parametru (a se vedea informatiile precizate in parantezele enumerarii anterioare). 

In procesul de evaluare, in masura in care a fost posibil, au fost eliminate redundantele. Mai precis, atunci cand doua efecte conduc la aceeasi forma de impact pe aceeasi suprafata si in acelasi interval de timp, s-a mentinut efectul care poate include si celelalte efecte redundante (ex. indepartarea vegetatiei, compactarea solului si modificari structurale sol ce conduc la alterarea habitatelor pe aceeasi suprafata).

7.7 Evaluarea semnificatiei impacturilor

Evaluarea semnificatiei impactului s-a realizat pe baza urmatoarelor doua criterii: 

· sensibilitatea zonei si a componentelor aflate in zona de studiu; 

· magnitudinea modificarilor propuse prin implementarea proiectului. 

Sensibilitatea si magnitudinea au fost stabilite pentru fiecare factor de mediu potential a fi afectat de proiect, mentionat in Directiva EIA: apa (de suprafata si subterana), aer, sol, geologie, biodiversitate, clima, populatie, sanatate umana, bunuri materiale, mostenire culturala, peisaj. 

Clasele de sensibilitate si de magnitudine sunt prezentate in cadrul sectiunilor dedicate fiecarui factor de mediu (receptor sensibil) din Capitolul 7. 

Clasele de sensibilitate si clasele de magnitudine nu permit incadrarea ad literam a tuturor situatiilor intalnite in evaluarea proiectului, dar asigura cu certitudine un cadru de ghidare al modului de utilizare a „opiniei expertului” pentru toate formele de impact identificate. 

Clasele de impact utilizate in prezentul raport sunt: 

· impact semnificativ (negativ/ pozitiv); 

· impact moderat (negativ/ pozitiv);

· impact redus (negativ/ pozitiv); 

· fara impact (acolo unde se estimeaza ca nu vor aparea modificari la nivelul factorului de mediu sau nivelul acestora este nedecelabil). 

Aprecierea nivelului de semnificatie se realizeaza cu ajutorul matricei prezentate in tabelul 21. Pentru o mai buna intelegere a rezultatelor evaluarii, predictia si evaluarea semnificatiei impacturilor sunt prezentate in cadrul aceluiasi capitol.

Tabelul nr.  21 - Matricea de apreciere a semnificatiei impactului
	Semnificatia impactului 
	
	
	
	
	Magnitudinea modificarii 
	
	
	
	

	
	Negativa foarte mare 
	Negativa mare 
	Negativa moderata 
	Negativa mica 
	Negativa foarte mica 
	Nici o modificare 
	Pozitiva foarte mica 
	Pozitiva mica 
	Pozitiva moderata 
	Pozitiva mare 
	Pozitiva foarte mare 

	Sensibilitatea zonie
	Foarte mare
	Semnificativ negativ 
	Semnificativ negativ 
	Semnificativ negativ 
	Moderat negativ 
	Moderat negativ 
	Fara impact 
	Moderat pozitiv 
	Moderat pozitiv 
	Semnificativ pozitiv 
	Semnificativ pozitiv 
	Semnificativ pozitiv 

	
	Mare
	Semnificativ negativ 
	Semnificativ negativ 
	Moderat negativ 
	Moderat negativ 
	Redus negativ 
	Fara impact 
	Redus 
pozitiv 
	Moderat pozitiv 
	Moderat pozitiv 
	Semnificativ pozitiv 
	Semnificativ pozitiv 

	
	Moderata
	Semnificativ negativ 
	Moderat negativ 
	Moderat negativ 
	Redus negativ 
	Redus negativ 
	Fara impact 
	Redus 
pozitiv 
	Redus 
pozitiv 
	Moderat pozitiv 
	Moderat pozitiv 
	Semnificativ pozitiv 

	
	Mica
	Moderat negativ 
	Moderat negativ 
	Redus negativ 
	Redus negativ 
	Redus negativ 
	Fara impact 
	Redus 
pozitiv 
	Redus 
pozitiv 
	Redus 
pozitiv 
	Moderat pozitiv 
	Moderat pozitiv 

	
	Foarte mica
	Moderat negativ 
	Redus negativ 
	Redus negativ 
	Redus negativ 
	Redus negativ 
	Fara impact 
	Redus 
pozitiv 
	Redus 
pozitiv 
	Redus 
pozitiv 
	Redus 
pozitiv 
	Moderat pozitiv 


unde,

	Cod culoare 
	Semnificatia impactului 
	Masuri necesare 

	 
	Impact negativ semnificativ
	Daca nu pot fi formulate masuri de reducere eficiente (impactul rezidual sa nu fie semnificativ) trebuie adoptate masuri de evitare a producerii impactului (modificarea locatiei propuse, modificarea solutiei tehnice / tehnologice propuse etc.) sau, dupa caz, de compensare.

	 
	Impact negativ moderat
	Sunt necesare masuri de reducere a impactului.

	 
	Impact negativ redus
	Nu sunt necesare masuri de evitare/ reducere dar pot fi formulate unele masuri pentru asigurarea mentinerii impactului negativ la un nivel minim.

	 
	Fara impact
	Nu este cazul

	 
	Impact pozitiv redus
	Orice masura ce poate conduce la extinderea/ multiplicarea efectelor

	 
	Impact pozitiv moderat
	

	 
	Impact pozitiv semnificativ
	


7.8 Impactul cumulativ

Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea urmatorilor pasi: 

· identificarea proiectelor importante existente si/sau propuse in zonele de implementare a proiectului; 

· analizarea probabilitatii ca aceste proiecte sa genereze forme de impact cumulativ (sa contribuie cu efecte aditionale si/sau efecte sinergice cu proiectul analizat); 

· evaluarea semnificatiei impactului cumulativ. 

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune adresarea unui numar de incertitudini ce tin de caracteristicele celorlalte proiecte (certitudinea implementarii, dinamica spatio-temporala, cuantificarea impacturilor etc.). Aceste incertitudini fac dificila estimarea cantitativa a impactului cumulativ. 

7.9 Masuri de evitare si reducere a impactului

Pentru toate formele de impact unde a fost identificata posibilitatea aparitiei unui impact semnificativ sau a unui impact moderat au fost propuse masuri de evitare sau de reducere a impactului. Masurile de evitare au fost considerate cele care pot elimina sau reduce drastic probabilitatea de aparitie a unui impact semnificativ iar masurile de reducere au fost considerate cele care, prin diminuarea magnitudinii modificarilor, pot asigura o reducere a semnificatiei impactului (de la semnificativ la moderat sau de la moderat la redus). 

Masurile de evitare si reducere care indeplinesc cerintele de mai sus au fost incluse in tabelele  de mai jos, necesar evaluarii impactului rezidual. Alte masuri de reducere a impactului se regasesc formulate in cadrul fiecarei sectiuni a Capitolului 9, corespunzator evaluarii de impact pentru fiecare factor de mediu. Aceste sunt mai degraba cerinte de bune practici si/sau conditii general aplicabile si nu au fost luate in calcul in evaluarea impactului rezidual.

7.10 Impact rezidual

Impactul rezidual reprezinta o predictie a semnificatiei impactului in conditiile implementarii masurilor de evitare si reducere. In mod conventional, in cadrul raportului a fost considerat un nivel de eficienta ridicat al fiecarei masuri propuse (eficienta ce urmeaza a fi testata prin programul de monitorizare).

Evaluarea impactului rezidual s-a realizat pe baza matricei de evaluare a semnificatiei impactului cu utilizarea acelorasi clase de sensibilitate si magnitudine prezentate in cadrul fiecarei sectiuni a Capitolului 7 pentru fiecare factor de mediu.
7.11 Monitorizare

Programul de monitorizare propus a luat in calcul doua cerinte principale: 

· nevoia de a evalua eficienta masurilor de evitare si reducere a impactului; 

· nevoia de a asigura ca nivelul prognozat al impacturilor (din acest raport) nu va fi depasit prin constructia si operarea proiectului. 

Monitorizarea sistematica ex-post a efectelor si/ sau a impacturilor rezultate in urma constructiei si operarii proiectului ofera oportunitatea de a identifica daca impactul prognozat nu se dezvolta asa cum a fost prevazut, astfel incat sa se poata fi luate masuri de remediere. 

De asemenea, monitorizarea permite luarea in considerare a unor informatii relevante suplimentare sau neprevazute (ex. schimbarile climatice sau impactul cumulativ), care sa permita de asemenea implementarea unor masuri de remediere.

7.12 Schimbari climatice

Schimbarile climatice (cresterea temperaturii, modificari ale precipitatiilor, scaderea straturilor de zapada si gheata) au loc la nivel global si in Europa, iar unele dintre modificarile observate au stabilit recorduri in ultimii ani. Schimbarile climatice observate au condus deja la o gama larga de efecte asupra sistemelor de mediu si asupra societatii, efecte importante fiind preconizate si in viitor. Schimbarile climatice pot conduce la cresterea vulnerabilitatilor existente si la adancirea dezechilibrelor socioeconomice in Europa. 

Masuri de reducere si adaptare la efectele schimbarilor climatice sunt necesare in numeroase domenii, acestea putand contribui la scaderea pagubelor produse de dezastrele naturale si alte efecte ale schimbarilor climatice. 

In cadrul proiectului a fost realizata o „Analiza a vulnerabilitatii proiectului fata de schimbarile climatice”, pe baza cerintelor ghidului elaborat de catre Directoratul General pentru Politici Climatice (DG Clima) din cadrul Comisiei Europene - „Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient”, ale ghidului „Climate change and major projects” elaborat de Comisia Europeana si ale metodologiei „Understanding Climate Change Vulnerability and Risk Assessment, Romania Water Projects”, elaborata de Jaspers in anul 2017, cerintele acestora fiind aplicate pentru proiectul „ Drum de legatura la drumul national DN71 pentru asigurarea optimizarii traficului rutier si accesibilitatii in zonele urbane ale oraselor Pucioasa si Fieni”, in functie de relevanta si datele disponibile. 

Conform ghidului, in cadrul evaluarii au fost parcurse urmatoarele etape: 

a) Identificarea sensibilitatii proiectului din punct de vedere climatic – a presupus identificarea sensibilitatii in raport cu o serie de variabile climatice si efecte secundare/ riscuri legate de clima Sensibilitatea proiectului in raport cu variabilele climatice a fost evaluata din punct de vedere al componentelor proiectului, respectiv: bunuri si procese, intrari (apa, energie, altele), iesiri (produse, piete, cererea cumparatorilor) si legaturi de transport; 

b) Evaluarea expunerii proiectului – a fost realizata atat din punct de vedere al conditiilor climatice actuale, cat si al celor viitoare in zona de implementare a proiectului. De asemenea este important de identificat si de inteles, expunerea diferita din punct de vedere al frecventei si intensitatii a unor zone geografice la efectele schimbarilor climatice; 

c) Analiza vulnerabilitatii – a constat in identificarea variabilelor/ hazardelor climatice care pot avea impact asupra proiectului, pe baza sensibilitatii si expunerii proiectului, atat pentru conditiile actuale, cat si pentru cele viitoare. Acest lucru s-a realizat cu ajutorul unei matrici, in care Vulnerabilitatea = Sensibilitatea * Expunerea; 

d) Evaluarea riscului – s-a realizat pe baza analizei vulnerabilitatilor prin identificarea riscurilor si oportunitatilor asociate vulnerabilitatilor ridicate si medii. Aceasta a constat in evaluarea probabilitatii si magnitudinii consecintelor efectelor asociate cu hazardele identificate in etapa 2, precum si evaluarea importantei riscului pentru succesul proiectului; 

e) Identificarea optiunilor de adaptare – a constat in identificarea acelor masuri care raspund vulnerabilitatilor si riscurilor identificate in etapele anterioare; 

f) Evaluarea optiunilor de adaptare – a fost realizata din punct de vedere al costurilor pentru fiecare dintre masurile propuse. 

Analiza de senzitivitate presupune identificarea sensibilitatii proiectului in raport cu o serie de variabile climatice si efecte secundare / pericole privind clima. Sensibilitatea proiectului in relatie cu variabilele climatice trebuie sa fie realizata la nivel de componente, respectiv: bunuri si procese, intrari (apa, energie, etc.), iesiri (produse, piete, cerinte ale consumatorilor) si legaturi de transport. 

In concordanta cu prevederile ghidurilor au fost utilizate urmatoarele clase de senzitivitate: 

· sensibilitate ridicata: variabilele climatice / hazardele legate de clima pot avea un impact semnificativ asupra bunurilor si proceselor, intrari, iesiri si legaturi de transport; 

· sensibilitate medie: variabilele climatice / hazardele legate de clima pot avea un impact minim asupra bunurilor si proceselor, intrarilor si iesirilor sau altor legaturi de transport;

· sensibilitate scazuta: variabilele climatice / hazardele legate de clima pot avea un impact minim asupra bunurilor si proceselor, intrarilor si iesirilor sau altor legaturi de transport; 

· fara sensibilitate: variabilele climatice / hazardele legate de clima nu au impact asupra componentelor proiectului. 

Analiza expunerii trebuie realizata din punct de vedere al conditiilor climatice actuale, cat si a celor viitoare. De asemenea, este importanta identificarea si intelegerea intensitatii si frecventei diferitelor expuneri la efectele schimbarilor climatice pentru proiectele cu diferite localizari geografice. 

Analiza vulnerabilitatii consta in identificarea variabilelor climatice sau a hazardelor legate de clima care pot avea un impact asupra proiectului, tinand cont de senzitivitate si expunere, atat pentru conditiile actuale, cat si pentru cele viitoare. Analiza vulnerabilitatii a fost realizata utilizand matricea din tabelul 22, in care Vulnerabilitatea = Senzitivitate x Expunere.

Tabelul nr.  22 - Matricea de clasificare a vulnerabilitatii

	
	Expunere

	
	Fara
	Scazuta
	Medie
	Ridicata

	Sensitivitate
	Fara
	
	
	
	

	
	Scazuta
	
	
	
	

	
	Medie
	
	
	
	

	
	Ridicata
	
	
	
	


Legenda
	Vulnerabilitate
	Fara
	Scazuta
	Medie
	Ridicata


Analiza riscurilor se bazeaza pe analiza vulnerabilitatilor si se focalizeaza pe identificarea riscurilor si a oportunitatilor asociate cu vulnerabilitatile medii sau ridicate. Aceasta consta in analiza probabilitatii si magnitudinii consecintelor efectelor asociate cu hazardul identificat in etapa a 2-a, in acelasi timp cu analiza importantei riscului in succesul proiectului. 

Matricea utilizata pentru analiza riscurilor este prezentata detaliat in tabelul 23.

Tabelul nr.  23 - Matricea clasificarii riscurilor (cadrul general al clasificarii)
	
	Magnitudinea consecintelor

	
	Nesimnificativ
	Minor
	Moderat
	Major
	Catastrofal

	
	1
	2
	3
	4
	5

	Probabilitate de aparitie
	Rar
	1
	1
	2
	3
	4
	5

	
	Improbabil
	2
	2
	4
	6
	8
	10

	
	Moderat
	3
	3
	6
	9
	12
	15

	
	Probabil
	4
	4
	8
	12
	16
	20

	
	Aproape sigur
	5
	5
	10
	15
	20
	25


Nivelul de risc:

	
	Magnitudinea consecintelor

	
	Nesimnificativ
	Minor
	Moderat
	Major
	Catastrofal

	
	1
	2
	3
	4
	5

	Probabilitate de aparitie
	Rar
	1
	1
	2
	3
	4
	5

	
	Improbabil
	2
	2
	4
	6
	8
	10

	
	Moderat
	3
	3
	6
	9
	12
	15

	
	Probabil
	4
	4
	8
	12
	16
	20

	
	Aproape sigur
	5
	5
	10
	15
	20
	25


Identificarea optiunilor de adaptare la schimbarile climatice consta in identificarea acelor masuri care raspund la vulnerabilitatile climatice si riscurile care au fost identificate prin aplicarea pasilor anteriori. 

8 Descrierea metodelor de prognoza utilizate pentru identificarea si evaluarea efectelor asupra mediului, inclusiv detalii privind dificultatile
Descrierea aspectelor relevante ale starii actuale a mediului in zona de implementare a proiectului si a evolutiei sale probabile in cazul in care proiectul nu este implementat, a fost realizata atat pe baza datelor publice disponibile.

Principalele surse de date publice consultate sunt reprezentate de:

· raport anual privind starea factorilor de mediu la nivelul judetului Dambovita
· planul de management actualizat al bazinului hidrografic 

· plan de amenajare a teritoriului

· date statistice de la Directia de Statiastica Dambovita
· rapoarte de analiza furnizate de Administratia Nationala de Meteorologie.

Tipuri de poluare ce se pot produce in amplasamentul proiectului propus si in zona limitrofa sunt:
· poluare specifica lucrarilor de constructii si consta din poluarea cu praf, emisii de noxe chimice, zgomot si vibratii generate de utilajele pentru constructii si mijloacele de transport; 
· poluarea accidentala, mai ales cu produse petroliere deversate accidental ca urmare a unor defectiuni ale utilajelor si mijloacelor de transport, alimentarii de urgenta cu carburanti din recipienti necorespunzatori si fara luarea masurilor de siguranta etc.
Principalii poluanti generati de proiectul propus in perioada de executie a lucrarilor sunt:

· praful, generat in incinta santierului de constructii (operatiunile excavatii, incarcare - descarcare, manipulare si transport pamant din sapaturi si materiale de constructii in vrac) si pe drumul de acces, in timpul transportului (praful rezultat din deplasarea mijloacelor de transport pe drumul provizoriu de pamant). 

· noxe chimice, generate de arderea carburantilor in motoarele utilajelor si ale mijloacelor de transport, pe drumul de acces; 

· zgomotul, generat de utilajele si mijloacele de transport; 

· vibratii, generate de utilajele si mijloacele de transport; 

· deseuri gospodarite necorespunzator.
Proiectul propus nu preconizeaza utilizarea unor surse de radiatii, ca urmare, in zona nu se va modifica in nici un fel valoarea fondului natural de radiatii. Implementarea proiectului propus nu presupune utilizarea unor substante chimice periculoase pentru flora, fauna sau sanatatea populatiei.

Metodologia avuta in vedere pentru analiza proiectului propune o diferentiere intre conceptul de „efect” si cel de „impact”. 

Efectele se refera la modificarile cauzate mediului bio-fizic ca o consecinta directa a cauzelor (interventiilor) generate de proiect (atat in etapa de executie cat si in cea de operare). Impacturile includ modificari la nivelul receptorilor sensibili, respectiv a componentelor Natura 2000 (habitate Natura 2000, efective populationale, habitate ale speciilor Natura 2000).

Identificarea efectelor a presupus parcurgerea urmatorilor pasi: 

· analiza interventiilor propuse in cadrul proiectului; 

· identificarea activitatilor ce rezulta din executia si operarea componentelor proiectului; 

· identificarea modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic ca urmare a realizarii si operarii componentelor proiectului.

Interes pentru evaluare prezinta in principal acele efecte care pot fi cuantificate si care conduc cu certitudine la aparitia unei forme de impact. 

Magnitudinea impactului este o combinatie a tuturor elementelor de caracterizare a unui impact (natura, tipul, reversibilitatea, extinderea, durata, intensitatea) facuta pe baza experientei evaluatorului.

Criteriile de determinare a magnitudinii impactului difera pentru factorii de mediu fizici, biologici si sociali.
In continaure sunt prezentatii parametrii luati in considerare pentru evaluarea magnitudinii impacturilor.

Pentru a determina semnificatia impactului a fost analizata si senzitivitatea receptorului, prin care se intelege sensibilitatea mediului receptor asupra caruia se manifesta efectele, inclusiv capacitatea acestuia de a se adapta la schimbarile aduse de proiect. Senzitivitatea poate fi mica, medie sau mare.

Cu ajutorul magnitudinii impactului si senzitivitatii receptorului a putut fi determinata semnificatia generala a impactului, conform tabelelor 24, 25 si 26.
Tabelul nr.  24 – Componentele magnitudinii impactului
	Componentele magnitudinii impactului
	Variabilele parametrilor de evaluare
	Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de evaluare

	Natura impact
	Pozitiv
	Implica o modificare negative a conditiilor initiale sau introduce un factor nou, indezirabil

	
	Negativ
	Implica o imbunatatire a conditiilor initiale sau introduce un factor nou, dezirabil

	
	Ambele 
	Implica o modificare negative, dar in acelasi timp si una pozitiva a conditiilor initiale

	Tipul impactului
	Direct 
	Rezulta din interactiunea directa dintre o activitate a planului si un factor de mediu

	
	Indirect 
	Rezulta din alte activitati sau ca o consecinta sau circumstanta a proiectului

	
	Secundar 
	Impact direct sau indirect ca rezultat ak interactiunii repetate dintre componetele proiectului si factorii de mediu

	
	Cumulat 
	Impact care actioneaza impreuna cu alt impact (incluzand impactele altor planuri / proiecte/activitati) afectand acelasi factor de mediu sau receptor

	Reversibilitatea

impactului
	Reversibil 
	Factorul de mediu afectat (receptorul) poate reveni la starea initiala

	
	Ireversibil 
	Factorul de mediu afectat (receptorul) nu mai poate reveni la starea initiala

	Extinderea impactului
	Locala 
	Afecteaza receptori locali in vecintatea componentelor proiectului. Un impact local apare de obicei pe o raza de pana la 5 km de sursa. Trebuie definite aria de influenta

	
	Regionala 
	Afecteaza receptorii pe o raza de aproximativ 5-40 km de sursa si au o extindere regionala

	
	Nationala 
	Afecteaza factorii de mediu la nivel national

	
	Transfrontiera 
	Afecteaza factorii de meidu la nivel inetrnational

	Durata impactului 
	Temporar 
	Se manifesta pe o perioada scurta de timp si eventual intermittent / ocazional

	
	Termen scurt
	Impact activ pentru o perioada limitata, scurta de timp si care va inceta in totalitate la finalizarea activitatii care-l provoaca. De asemenea, impactul are o durata scurta daca este eliminat prin masuri adecvate sau factorul de mediu este restaurat.

	
	Termen lung
	Se manifesta pe o perioada lunga de timp, dar inceteaza odata cu inchiderea proiectului. De asemenea, impactul are o durata lunga chiar daca este intermitent, dar se manifesta pe toata durata de viata a proiectului

	
	Permanent 
	Se manifesta in toate fazele proiectului si ramane activ si dupa inchiderea proiectului. Altfel spus, cauzeaza schimbari permanente asupra resurselor biotice si abiotice sau asupra receptorilor

	Intensitatea impactului
	Mica 
	Efectele manifestarii impactului se incadreaza in limitele naturale de variabilitate ale receptorului, fara a fi necesara refacerea receptorului.

	
	Medie 
	Efectele manifestarii impactului depasesc limitele naturale de variabilitate ale receptorului, iar timpul de refacere este mediu (<2 ani).

	
	Mare 


	Efectele manifestarii impactului depasesc limitele naturale de variabilitate, cauzand perturbari ireversibile sau reversibile in perioade lungi de timp (>2 ani).


Tabelul nr.  25 - Stabilirea semnificatiei impactului in functie de magnitudinea impactului si de senzitivitatea receptorului
	
	Magnitudine mica
	Magnitudine medie
	Magnitudine mare

	Valoarea /senzitivitate mica
	Minor 
	Minor 
	Moderat 

	Valoarea/senzitivitate medie
	Minor
	Moderat 
	Major 

	Valoare / senzitivitate mare
	Moderat
	Moderat 
	Major

	Semnificatia impactului

	Fara impact sau sesemnificativ
	Impactul nu genereaza efecte cuantificabile (vizibile sau masurabile) in starea naturala a mediului

	Semnificatie minora
	Impactul are magnitudine mica, se incadreaza in standard si/sau este asociat cu receptori cu valoare/senzitivitate mica sua medie. Impact cu magnitudine medie care afecteaza receptori cu valoare mica

	Semnificatie moderata
	Impact care se incadreaza in limite, cu magnitudine mica afectand receptori cu valoare mare, sau magnitudine medie afectand receptori cu valoare medie sau magnitudine mare afectand receptori cu valoare medie.

	Semnificatie majora
	Impact care depaseste limitele si standardele si are o magnitudine mare afectand receptori cu valoare medie sau magnitudine medie afectand receptori cu valoare mare.


Tabelul nr.  26 - Descrierea impacturilor in functie de semnificatia acestora
	Semnificatia impactului
	Efecte asupra componentei

biotice (biodiversitate)
	Efecte asupra componentei

abiotice (socio – economic)
	Aria de ingrijorare
	Consecinte pentru

titularul proiectului

	Major - - -
	Degradarea calitatii sau

disponibilitatii habitatelor si / sau a vietii salbatice, cu recuperare mai mare de 2 ani.
	Schimbari in activitatea comerciala
care duc la pierderea veniturilor

sau a oportunitatilor peste limita

normala de variatie. Efecte potentiale pe termen scurt asupra sanatatii / calitatii vietii; risc real de accidentare.
	Ingrijorare mare care genereaza campanii la

nivel mare (regional, national)
	Adopta masuri pentru evitarea acestor impacte acolo unde e posibil si monitorizeaza indeaproape aria afectata de impactul rezidual.

	Moderat - - 
	Schimbari in habitate sau specii peste variabilitatea naturala, cu un potential de recuperare de pana la 2 ani.
	Schimbari in activitatea comerciala
care duc la pierderi de venituri sau

oportunitati in intervalul de variabilitate / risc normal. Efect posibil insa putin probabil de afectare a sanatatii / calitatii vietii. Risc redus de accidente
	Ingrijorare extinsa, articole de presa, fara campanii sustinute
	Masuri de minimizare a extinderii impactelor

	Minor -
	Schimbari in habitate sau specii care pot fi observate si masurate, dar sunt la aceeasi scara cu variabilitatea naturala.
	Perturbare posibila a altor activitati

si influenta minora asupra veniturilor si oportunitatilor. Disconfort in limite acceptabile.

Nu sunt efecte asupra sanatatii / calitatii vietii populatiei.
	Ingrijorare temporara

locala a unor persoane sau grup care resimt disconfortul
	Constientizeaza impactul

potential si manageriaza

activitatea si operatiile in

vederea minimizarii interactiunilor

	Neglijabil 
	Schimbari in habitate si specii in limitele variabilitatii naturale –dificil de masurat sau observat.
	Efecte vizibile insa acceptabile asupra altor activitati comerciale (nu creeaza perturbare). Efect notabil, insa fara consecinte asupra sanatatii si a calitatii vietii populatiei.
	Efect constientizat la nivel

local, insa fara motive de ingrijorare
	Nu se impun interventii, insa titularul trebuie sa se asigure ca aceste efecte nu cresc in importanta

	Fara interactiuni

0
	Fara efecte
	Fara efecte
	Nu sunt ingrijorari
	Asigurarea ca eventualele modificari ale activitatii nu schimba incadrarea de impact

	Pozitiv + + +
	Imbunatatirea ecosistemelor prin crearea de habitat propice, crearea de conditii pentru marirea populatiilor si a distributiei acestora – imbunatatirea starii de conservare a habitatelor si speciilor
	Beneficii asupra comunitatii locale,

imbunatatirea starii de sanatate si a calitatii vietii.
	Nu sunt ingrijorari
	Eforturi pentru maximizarea beneficiilor


Criteriile comune utilizate pentru a evalua semnificatia impactului asupra factorilor de mediu sunt prezentate in tabelele 27-42.

Cu ajutorul magnitudinii impactului si senzitivitatii receptorului, a fost apreciata semnificatia generala a impactului asupra factorilor de mediu, conform clasificarilor din cadrul acestor tabele.
Tabelul nr.  27 - Clasificarea importantei /sensibilitatii apei de suprafata

	Importanta/

sensibilitate receptor
	Caracteristici

	Foarte mica
	Cursuri de apa foarte poluate, de ex. acelea cu ecosisteme sever restranse sau saracite, sau cursuri de apa a caror biodiversitate este limitata la specii cu toleranta la poluare;

Cursuri de apa fara utilizare comunitara sau utilizate numai pentru uz industrial;

Ihtiofauna este absenta, sau prezenta doar sporadic

	Mica
	Cursuri de apa ce prezinta o poluare preexistenta, a caror folosinta sau valoare este limitata la utilizarea de catre fauna salbatica sau comunitatile locale;

Utilizarea la nivel scazut a apei pentru agricultura sau industrie;

Ihtiofauna are efective in numar redus.

	Moderata
	Cursuri de apa folosite pentru pescuitul recreativ sau pentru scaldat;

Apa este folosita pe scara larga pentru agricultura;

Cursuri de apa ce sustin o populatie buna de pesti.

	Mare
	Curs de apa cu o calitate inalta (chimica si biologica), de ex. aproape de starea sa naturala sau aproape de cea asteptata pentru un curs nepoluat;

Curs de apa important in sustinerea unei zone sau a unei specii valoroase din punct de vedere economic/ ecologic, sau desemnata pentru importanta sa ecologica la nivel national;

Curs de apa utilizat in scop potabil sau pentru uz casnic (de ex. pentru spalat si gatit) de catre un numar mic de utilizatori;

Curs de apa ce sustine populatii mari de ihtiofauna;

Curs de apa care sustine o piscicultura comerciala sau de subzistenta;

Zona cu risc de inundatii.

	Foarte mare
	Curs de apa cu o calitate foarte buna (chimica si biologica), de ex. in starea sa naturala sau corespunzatoare celei asteptate pentru un curs nepoluat;

Curs de apa care este important in sustinerea unei zone sau a unei specii de interes comunitar/ conservativ;

Curs de apa utilizat in scop potabil sau pentru uz casnic (de ex. pentru spalat si gatit), de catre un numar mare de utilizatori;

Curs de apa ce sustine populatii bogate si importante de ihtiofauna.


Tabelul nr.  28 - Clasificarea magnitudinii impactului asupra apei de suprafata

	Magnitudine 
	Caracteristici

	Foarte mica
	Tipul impactului nu poate fi diferentiat (direct/ indirect);

Niciun efect sesizabil asupra utilizatorilor.

	Mica
	Calitatea efluentului se mentine in valorile limita conform legislatiei in vigoare, nemodificand clasa de calitate a cursului de apa receptor;

Perturbarea fizica a cursului de apa este limitata strict la frontul de lucru;

Sediment vizibil si cresterea turbiditatii cursului de apa, precum si scaderea debitului raului cu <15% in aval, pentru o perioada de mai putin de o saptamana;

Schimbarea minora a calitatii initiale. Impacturile directe sau indirecte vor fi

perceptibile, dar utilizarea si valoarea resurselor nu vor fi afectate;

Revenirea rapida la conditiile initiale la finalizarea activitatilor proiectului.

	Moderata
	Sediment vizibil si cresterea turbiditatii cursului de apa pentru o perioada de 1-3 saptamani dupa finalizarea constructiei, precum si scaderea debitului raului cu 15% in aval pentru mai mult de o saptamana sau 15-40% pentru cel mult o saptamana;

Impacturile directe sau indirecte asupra utilizatorilor.

Nu se produc modificari permanente in calitatea, compozitia sau atributele cursului de apa si/ sau utilizarea este doar temporar afectata sau restrictionata, fara amenintarea integritatii generale;

Timpul estimativ pentru revenirea la conditiile initiale este de 3-6 luni, in functie de receptor.

	Mare
	Calitatea efluentului depaseste valorile limita conform legislatiei in vigoare sau modifica clasa de calitate a corpului de apa receptor, dar dilutia poluantilor este rapida;

Sediment vizibil si cresterea turbiditatii cursului de apa observate pentru o perioada mai mare de 3 saptamani, dar mai mica de 3 luni dupa finalizarea constructiei;

Scaderea debitului raului cu 15–40% in aval pentru mai mult de o saptamana sau > 40% pentru cel mult o saptamana;

Proiectul provoaca inundatii temporare pe o zona restransa;

Impacturi directe sau indirecte asupra utilizatorilor;

Se produc modificari in calitatea, compozitia sau atributele cursului de apa, in urma implementarii proiectului, amenintand integritatea generala a acestuia, utilizarea fiind restrictionata semnificativ, dar temporar

	Foarte mare
	Calitatea efluentului depaseste valorile limita conform legislatiei in vigoare sau modifica clasa de calitate a corpului de apa receptor, insa dilutia poluantilor este redusa;

Sediment vizibil si cresterea turbiditatii cursului de apa observate pentru o perioada mai mare de 3 luni dupa finalizarea constructiei;

Scaderea debitului raului cu 40% in aval pentru mai mult de o saptamana;

Proiectul provoaca inundatii temporare pe o suprafata mare;

Pierderea totala sau modificarea majora a elementelor cheie/ caracteristicilor cursului de apa, astfel incat calitatea/ compozitia/ atributele dupa finalizarea constructiei vor fi modificate fundamental sau pot fi pierdute in totalitate, iar utilizarea resursei afectata permanent.


Tabelul nr.  29 - Clasificarea importantei /sensibilitatii aerului

	Importanta/

sensibilitate receptor
	Caracteristici

	Foarte mica
	Zone nepopulate;

Teren neutilizat sau folosit pentru pasunat;

Specii de fauna care nu sunt sensibile la emisiile de poluanti

	Mica
	Zone de tranzit pentru populatie, expunerea pe o perioada indelungata de timp fiind putin probabila (de exemplu lucratorii din campurile agricole);

Culturi si vegetatie cu toleranta ridicata la emisiile de pulberi (de exemplu: cereale, culturi pentru hrana animalelor etc.);

Fauna cu sensibilitate redusa la emisiile de poluanti (de exemplu mamifere cu mobilitate foarte mare).

	Moderata
	Zone sau cladiri in care ocazional pot aparea perioade de expunere mai lungi ale populatiei;

Culturi si vegetatie cu sensibilitate moderata la emisiile de pulberi;

Fauna cu sensibilitate/ toleranta moderata la emisiile de poluanti

	Mare
	Zone sau cladiri precum scoli, birouri, magazine sau piete in care expunerea va fi mare, dar nu constanta;

Culturi, vegetatie si fauna cu sensibilitate ridicata/ toleranta scazuta la emisiile de poluanti (de exemplu: sere, pepiniere, livezi etc.);

Arii naturale protejate de interes national.

	Foarte mare
	Cladiri rezidentiale (inclusiv spitale) cu prezenta aproape constanta a oamenilor si unde este probabila expunerea la poluanti pe termen lung;

Culturi, vegetatie si fauna cu sensibilitate foarte mare/ toleranta foarte scazuta la emisiile de poluanti;

Arii naturale protejate de interes international


Tabelul nr.  30 - Clasificarea magnitudinii impactului asupra aerului

	Magnitudine 
	Caracteristici

	Foarte mica
	Contributiile proiectului la nivelul de poluanti existent reprezinta <5% din

concentratiile maxime admisibile (CMA) conform legislatiei in vigoare;

Nu are loc o crestere vizibila a nivelului de pulberi;

Emisii temporare de poluanti in timpul constructiei.

	Mica
	Contributiile proiectului la nivelul de poluanti existent reprezinta 5-20% din CMA, conform legislatiei in vigoare;

Cresterea vizibila a nivelului de pulberi, ce poate duce la reclamatii sau la efecte negative asupra sanatatii.

	Moderata
	Contributiile proiectului la nivelul de poluanti existent reprezinta 20-50% din CMA, conform legislatiei in vigoare;

Pulberile pot provoca daune minore populatiei, bunurilor, culturilor sau biodiversitatii

	Mare
	Contributiile proiectului la nivelul de poluanti existent reprezinta >50% din CMA, conform legislatiei in vigoare;

Pulberile pot provoca daune cuantificabile, dar nu semnificative asupra populatiei, sanatatii, bunurilor materiale, recoltelor sau biodiversitatii.

	Foarte mare
	Contributiile proiectului la nivelul de poluanti existent reprezinta >70% din CMA, conform legislatiei in vigoare;

Pulberile pot provoca daune semnificative asupra populatiei, sanatatii, bunurilor materiale, recoltelor sau biodiversitatii.


Tabelul nr.  31 - Clasificarea importantei /sensibilitatii solului / subsolului

	Importanta/

sensibilitate receptor
	Caracteristici

	Foarte mica
	Teren nefolosit;

Zona nu prezinta risc geologic.

	Mica
	Teren folosit pentru pasunat ocazional;

	Moderata
	Teren agricol folosit pentru cultivarea cerealelor;

Teren folosit pentru pasunat

	Mare
	Terenuri folosite pentru livezi sau alte culturi cu valoare ridicata;

Situri desemnate protejate la nivel national pe baza caracterelor geologice/pedologice sau ecologice;

Solurile cu rata de sedimentare substantial mai mica decat rata de eroziune

	Foarte mare
	Producerea de fenomene de eroziune sau alunecari de teren asociate proiectului, afectand astfel locuintele sau comunitatile din vecinatatea acestuia;

Situri desemnate protejate la nivel international pe baza caracterelor geologice sau ecologice.


Tabelul nr.  32 - Clasificarea magnitudinii impactului asupra solului / subsolului

	Magnitudine 
	Caracteristici

	Foarte mica
	Producerea de scurgeri sau accidente care cauzeaza daune doar in zone restranse, in urma carora revenirea la starea initiala are loc intr-o perioada de cateva zile sau cel mult o luna (restaurarea completa se realizeaza ca urmare a operatiunilor de curatare).

	Mica
	Pierderi minore de productivitate, asteptate sa dureze pana la 6 luni dupa readucerea la starea initiala;

In zonele de contrapanta cauzate de proiect, apa balteste mai putin de 3 luni dupa constructie;

Producerea fenomenelor de deformare in timp (curgere lenta), sub aceeasi incarcare.

Producerea de scurgeri sau accidente care cauzeaza daune locale pe zone restranse, in urma carora revenirea la starea initiala are loc intr-o perioada de pana la 6 luni.

	Moderata
	Pierderi minore de productivitate, asteptate sa dureze 6-12 luni dupa readucerea la starea initiala;

In zonele de contrapanta cauzate de proiect, apa balteste intre 3 – 12 luni dupa constructie;

Eroziunea solului este evidenta, dar nu duce la formarea de ravene vizibile;

Producerea de scurgeri sau accidente care cauzeaza daune locale sau punctuale, in urma carora revenirea la starea initiala are loc intr-o perioada de 6-12 luni.

	Mare
	Pierderi minore de productivitate, asteptate sa dureze 1-5 ani dupa readucerea la starea initiala;

In zonele de contrapanta cauzate de proiect, apa balteste intre 1-5 ani dupa constructie;

Eroziunea solului duce la formarea de crevase;

Producerea de fenomene de alunecari de teren sau de subzistenta, ce nu se extind in afara zonei proiectului;

Producerea de scurgeri sau accidente care cauzeaza daune locale, in urma carora revenirea la starea initiala dureaza mai mult de 1 an

	Foarte mare
	Pierderi moderate sau majore de productivitate prognozate sa dureze mai mult de 5 ani dupa readucerea la starea initiala;

In zonele de contrapanta cauzate de proiect, apa balteste permanent;

Formarea de crevase si ravene este extinsa, cu impact potential asupra terenurilor invecinate;

Producerea de fenomene de alunecari de teren, de subzistenta sau cedare a terenului, ce se extind in afara zonei proiectului;

Producerea de scurgeri sau accidente care cauzeaza daune pe zone extinse, in urma carora revenirea la starea initiala dureaza mai mult de 1 an.


Tabelul nr.  33 - Clasificarea importantei /sensibilitatii peisajului

	Importanta/

sensibilitate receptor
	Caracteristici

	Foarte mica
	Peisaj dominat de structuri artificiale abandonate, dezafectate sau degradate si/ sau fara valoare pentru comunitatile locale sau alte persoane;

Un peisaj natural sever degradat sau modificat de utilizarea terenurilor, precum agricultura intensiva sau activitatile de suprapasunat.

Pentru persoanele din zona implementarii proiectului, peisajul nu prezinta valoare estetica.

	Mica
	Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte sau distinctive, dar care este apreciat la nivel de asezare /comunitate / municipiu (de exemplu, atrage turisti locali);

Peisaj cu caracteristici antropice moderne, dominante, numeroase si/ sau zgomotoase;

Un peisaj natural degradat sau modificat de utilizarea terenurilor, precum activitatile agricole sau de pasunat

Pentru persoanele din zona implementarii proiectului, peisajul reprezinta accesul catre locul de munca sau facilitatile industriale

	Moderata
	Peisaj cu o serie de forme de relief naturale distincte sau caracteristici istorice/traditionale, care aduc valoare si unde pot fi prezente caracteristici antropice moderne, dar care nu degradeaza in mod semnificativ peisajul;

Peisaj antropizat, cu o sensibilitate mai mare la schimbare datorita prezentei unor caracteristici precum gradini, pasuni etc.;

Prezenta unei asezari care este importanta la nivel local/ regional (de exemplu, atrage turisti din localitatile invecinate/ regiune).

Pentru persoanele care traverseaza zona afectata de proiect utilizand mijloace de transport rapide (masini, trenuri), impactul vizual este sporadic si de scurta durata;

Afectarea persoanelor ce desfasoara activitati de recreere in aer liber, unde aspectul peisajului nu reprezinta un factor important

	Mare
	Peisaj apreciat sau desemnat pentru importanta sa la nivel national (de exemplu, atrage turistii din alte zone ale tarii);

Peisaj natural sau dominat de caracteristici traditionale/ istorice, din cadrul caruia sunt absente structurile antropice moderne.

Afectarea persoanelor: riverane si/sau ce desfasoara activitati de recreere in aer liber, unde aspectul peisajului este important sau parte integranta a activitatii desfasurate

	Foarte mare
	Peisaj apreciat sau desemnat pentru importanta sa la nivel international;

Peisaj salbatic sau alt tip peisaj cu un grad foarte ridicat de conservare, greu accesibil sau izolat, ce nu prezinta caracteristici antropice.

Afectarea caselor si hotelurilor pozitionate/ amplasate in mod special pentru a profita de priveliste


Tabelul nr.  34- Clasificarea magnitudinii impactului asupra peisajului

	Magnitudine 
	Caracteristici

	Foarte mica
	Schimbare mica sau imperceptibila a componentelor peisajului sau introducerea unui element nou care sa fie in concordanta cu mediul inconjurator/ sa nu provoace nicio schimbare sesizabila a privelistii existente

	Mica
	Dezvoltarea proiectului are ca rezultat modificari minore ale peisajului existent, fara a afecta calitatea generala a privelistii;

Schimbare permanenta minora a peisajului – elementele noi se incadreza in peisaj, calitatea acestuia fiind mentinuta;

Modificare temporara a peisajului, cu restaurarea/ aducerea la starea initiala a acestuia intr-o perioada estimativa de 1-2 ani.

	Moderata
	Dezvoltarea proiectului are ca rezultat o schimbare evidenta a peisajului existent, care afecteaza vizibil calitatea si/sau aspectul privelistii;

Modificari permanente ale peisajului pe o zona restransa – elementele noi poat fi vizibile, dar nu afecteaza semnificativ calitatea peisajului existent;

Modificare temporara a peisajului, cu aducerea la starea initiala a acestuia intr-o perioada de 2- 5 ani

	Mare
	Dezvoltarea proiectului are ca rezultat modificari evidente ale peisajului existent, care provoaca schimbari pronuntate in calitatea si/sau aspectul privelistii;

Modificari permanente ale peisajului existent pe o zona extinsa, care vor avea ca rezultat schimbari negative semnificative ale aspectului acestuia (de exemplu, din cauza pierderii elementelor cheie ale peisajului existent sau introducerii elementelor  care sunt necaracteristice, in comparatie cu aspectul initial);

Modificare temporara a peisajului, cu aducerea la starea initiala a acestuia intr-o perioada de 5-10 ani

	Foarte mare
	Proiectul va domina peisajul sau va avea ca rezultat o schimbare dramatica a calitatii si/ sau aspectului privelistii;

Schimbare permanenta pe o zona extinsa si/ sau introducerea de elemente care vor schimba fundamental aspectul peisajului;

Modificare temporara a peisajului, cu aducerea la starea initiala a acestuia intr-o perioada mai mare de 10 ani.


Tabelul nr.  35 - Clasificarea importantei /sensibilitatii populatiei

	Importanta/

sensibilitate receptor
	Caracteristici

	Foarte mica
	Persoanele fizice, gospodariile sau comunitatile care utilizeaza terenurile afectate de proiect au acces la alternative din apropiere, a caror utilizare nu provoaca efecte indirecte negative;

Un nivel crescut de forta de munca, constitut din personal calificat si cu experienta;

Amenintarile pentru sanatate si bunastare sunt bine intelese de populatia care locuieste si munceste in vecinatatea implementarii proiectului;

	Mica
	Proprietarii sau gospodariile care utilizeaza terenurile afectate de proiect au acces la alternative din apropiere, a caror utilizare provoaca efecte indirecte negative, dar limitate;

Un nivel crescut de forta de munca, insa fara experienta relevanta;

Putine parti interesate din zona afectata de proiect isi exprima ingrijorarea cu privire la impactul acestuia asupra unui numar mic de comunitati.

	Moderata
	Proprietarii sau gospodariile care utilizeaza resursele afectate de proiect nu dispun de alternative in apropiere;

Un numar limitat de forta de munca, cu o experienta limitata;

Unele gospodarii si proprietarii terenurilor percep ca o schimbare le va afecta

capacitatea de a-si mentine mijloacele de trai, de stocare a resurselor sau calitatea acestora, pentru o perioada semnificativa de timp (> 1 an);

O serie de parti interesate din zona afectata de proiect isi exprima ingrijorarea cu privire la impactul acestuia asupra comunitatilor locale.

	Mare
	Comunitatea locala depinde de resursele afectate, si nu exista alternative in imediata apropiere;

Multe gospodarii si antreprenori percep ca schimbarea le va afecta capacitatea de a-si mentine mijloacele de trai sau calitatea vietii intr-o masura inacceptabila;

O serie de parti interesate din zona afectata de proiect si ONG-uri isi exprima un nivel de ingrijorare ridicat cu privire la impactul acestuia asupra comunitatilor locale

	Foarte mare
	Mai multe comunitati depind de resursele afectate, si nu exista alternative in imediata apropiere; 

Lipsa fortei de munca experimentata si calificata;

Multe gospodarii si antreprenori percep ca schimbarea le va afecta capacitatea de a-si mentine mijloacele de trai sau calitatea vietii intr-o masura inacceptabila si exista posibilitatea sa paraseasca zona/ comunitatea;

O serie de parti interesate din zona afectata de proiect si ONG-uri isi exprima un nivel de ingrijorare extrem de ridicat cu privire la impactul acestuia asupra comunitatilor locale.


Tabelul nr.  36 - Clasificarea magnitudinii impactului asupra populatiei

	Magnitudine 
	Caracteristici

	Benefica
	Capacitatea sporita a locuitorilor, gospodariilor, intreprinderilor sau comunitatilor de a mentine sau imbunatati mijloacele de trai prin oportunitati crescute de munca si venituri sporite pe cap de locuitor; aparitia oportunitatilor de a dezvolta afaceri locale;

Imbunatatirea calitatii vietii pentru comunitatile locale

	Foarte mica
	Inconveniente/ scaderi pe termen scurt (<6 luni) a oportunitatilor de dezvoltare a afacerilor si riscul gospodariilor sau locuitorilor de a-si pierde veniturile, respectiv reducerea oportunitatilor economice din zona afectata de proiect.

	Mica
	Modificari negative temporare (<1 an) a oportunitatilor de dezvoltare a afacerilor si riscul gospodariilor sau locuitorilor de a-si pierde veniturile, respectiv reducerea oportunitatilor economice din zona afectata de proiect, dar la care se asteapta ca majoritatea indivizilor/ gospodariilor sa se poata adapta relativ usor

	Moderata
	Pierderea locurilor de munca si efectele negative asupra modului de viata intr-o comunitate capabila sa se adapteze si sa ofere oportunitati alternative de munca intrun timp scurt - mediu (in termen de 1 an de la pierderea locurilor de munca).

	Mare
	Pierderea locurilor de munca si a mijloacelor de trai in comunitatile mici cu

oportunitati alternative limitate pe termen aproape mediu (in decurs de 1 an de la pierderea locurilor de munca);
Schimbari care au un efect advers diferentiat asupra modului de viata sau a

oportunitatilor de munca ale grupurilor vulnerabile (persoane cu dizabilitati, varstnici, refugiati, gospodariile conduse de femei si cele care traiesc sub niveluri ale saraciei definite oficial); 

Comunitatea ( sau comunitatile) poate fi capabila sa se adapteze la pierderile de locuri de munca si/ sau reducerile de venit, dar perioada de tranzitie va fi dificila pentru majoritatea persoanelor/ gospodariilor;

Pierderi financiare pe termen mediu si lung (>1 an) pentru proprietarii de afaceri locale, unde recuperarea poate fi dificila.

	Foarte mare
	Afacerile locale se inchid din cauza pierderii de venituri sau sunt relocate;

Pierderi semnificative de locuri de munca si ale mijloacelor de trai in comunitati (>30% din acestea) fara oportunitati alternative locale pe termen mediu-scurt (in decurs de 1 an de la pierderea locurilor de munca), altele decat migratia;

Perceptia pe scara larga a efectelor adverse si/ sau a oportunitatilor ratate de

imbunatatire a calitatii vietii, rezultand in frustrare si dezamagire, ducand la cresterea migratiei si amenintari la adresa integritatii si viabilitatii comunitatii;

Reducerea permanenta a calitatii vietii.


Tabelul nr.  37 - Clasificarea importantei /sensibilitatii sanatatii umane

	Importanta/

sensibilitate receptor
	Caracteristici

	Foarte mica
	Locuinte temporare, zone puternic antropizate.

Aparitia de disconfort izolat, pe termen scurt, adus locuitorilor, legat de zgomot, mirosuri etc.

	Mica
	Zone rezidentiale, zone industriale;

Unele perturbari ale operatiunilor locale pentru mai putin de 24 de ore;

Pot aparea reclamatii izolate, pe termen scurt, din partea locuitorilor, legate de zgomot, mirosuri etc.

	Moderata
	Zone rezindentiale urbane;

Modificarea ratei morbiditatii cu 10-30% fata de valoarea initiala;

	Mare
	Zone rezidentiale rurale/ urbane, in care nu exista surse importante de poluare;

Modificarea ratei morbiditatii cu 30% fata de valoarea initiala

	Foarte mare
	Zone rezidentiale cu densitate mare de scoli, spitale, locuinte, parcuri;

Emisii considerabile de poluanti, cu impact direct asupra comunitatilor din apropiere


Tabelul nr.  38- Clasificarea magnitudinii impactului asupra sanatatii umane

	Magnitudine 
	Caracteristici

	Benefica 
	Reducerea/ eliminarea factorilor de risc care creeaza disconfort populatiei din zona proiectului.

	Foarte mica
	Nu exista risc pentru sanatatea umana

	Mica
	Aparitia riscurilor pe termen mediu si lung, care nu conduc la cresterea ratei

morbiditatii

	Moderata
	Aparitia riscurilor pe termen mediu si lung, care pot conduce la cresterea ratei morbiditatii.

	Mare
	Aparitia riscurilor pe termen lung, care pot conduce conduc la cresterea ratei

morbiditatii.

	Foarte mare
	Aparitia riscurilor semnificative (explozii, incendii etc.), care conduc imbolnaviri si/ sau decese in randul populatiei


Tabelul nr.  39 - Clasificarea importantei /sensibilitatii bunurilor materiale

	Importanta/

sensibilitate receptor
	Caracteristici

	Foarte mica
	Bunuri si servicii cu importanta scazuta/ fara importanta.

	Mica
	Bunuri si servicii cu importanta redusa la nivel local

	Moderata
	Bunuri si servicii cu importanta medie si multe alternative de inlocuire.

	Mare
	Bunuri si servicii cu importanta mare si putine alternative de inlocuire

	Foarte mare
	Bunuri si servicii cu importanta esentiala si foarte putine alternative de inlocuire


Tabelul nr.  40- Clasificarea magnitudinii impactului asupra bunurilor materiale

	Magnitudine 
	Caracteristici

	
	Capacitatea sporita a populatiei locale de a isi imbunatati calitatea vietii cu ajutorul proiectului

	Foarte mica
	Afectarea bunurilor si serviciilor cu importanta scazuta/ fara importanta

	Mica
	Afectarea bunurilor si serviciilor cu importanta redusa la nivel local.

	Moderata
	Afectarea bunurilor si serviciilor cu importanta medie.

	Mare
	Afectarea bunurilor si serviciilor cu importanta mare

	Foarte mare
	Afectarea bunurilor si serviciilor cu importanta esentiala.


Tabelul nr.  41 - Clasificarea importantei /sensibilitatii patrimoniului cultural

	Importanta/

sensibilitate receptor
	Caracteristici

	Foarte mica
	Situri cu un interes arheologic foarte mic, de exemplu situri care au fost anterior puternic deteriorate sau distruse

	Mica
	Situri arheologice de importanta locala;

Situri cu valoare scazuta, dar cu potential de a contribui la obiectivele locale de cercetare, de exemplu situri care au fost afectate sau sunt sub amenintarea distrugerii de catre activitatile agricole

	Moderata
	Situri importante la nivel regional sau care contribuie la obiectivele regionale de cercetare.

	Mare
	Situri protejate conform legislatiei nationale, situri care se afla pe lista monumentelor protejate;

Situri care pot contribui semnificativ la obiectivele nationale de cercetare.

	Foarte mare
	Situri UNESCO, desemnate pentru valoarea lor culturala, istorica sau arheologica;

Situri care pot contribui semnificativ la obiective recunoscute international de

cercetare

	Necunoscuta 
	Importanta sitului nu este cunoscuta in prezent deoarece nu exista date suficiente pentru a determina acest lucru


Tabelul nr.  42- Clasificarea magnitudinii impactului asupra patrimoniului cultural

	Magnitudine 
	Caracteristici

	Benefica 
	Situri necunoscute sau cunoscute, dar care nu au fost cercetate anterior si pentru care se estimeaza ca ancheta sau cercetarea ca rezultat al proiectului vor duce la o crestere a informatiilor/ cunostintelor despre acestea.

Nicio modificare fizica a sitului sau a bunurilor acestuia. Se aplica siturilor situate in coridorul de studiu, in afara amprentei directe a proiectului

	Foarte mica
	Modificari minore ale materialelor arheologice sau a cadrului siturilor (mediul vizibil din jurul sitului sau al elementului) (<10% din materialele prezente deteriorate sau distruse).

	Mica
	Modificari aduse materialelor arheologice cheie, astfel incat bunurile culturale sunt usor afectate (10-25% din materialele prezente deteriorate sau distruse);

Modificari usoare ale cadrului initial.

	Moderata
	Modificari aduse multor materiale arheologice cheie, astfel incat bunurile culturale sa fie clar modificate (25-50% din materialele prezente deteriorate sau distruse);

Modificari considerabile ale cadrului initial, care afecteaza caracterul materalelor arheologice

	Mare
	Modificari aduse majoritatii materialelor arheologice cheie, astfel incat bunurile culturale sa fie modificate semnificativ (50-75% din materialele prezente deteriorate sau distruse)

Modificari extensive ale cadrului initial.

	Foarte mare
	Modificari aduse majoritatii sau tuturor materialelor arheologice cheie, astfel incat bunurile culturale sa fie modificate semnificativ (75-100% din materialele prezente deteriorate sau distruse)

Modificari la scara larga ale cadrului initial

	Necunsocuta 
	Datele existente despre sit sau natura activitatilor de constructie nu permit stabilirea efectelor probabile in acest stadiu


In timpul procesului de evaluare a tipurilor de impact (direct, indirect, secundar, cumulat) pot aparea o serie de incertitudini legate de absenta datelor exacte privind proiectul analizat, starea componentelor posibil a fi afectate de catre acest sau privind caracteristicile celorlalte proiecte existente sau prevazute in zona proiectului. Toate aceste aspecte ingreuneaza procesul de evaluare a impactului, facand dificila, pe alocuri, estimarea impactului produs. Pentru a preintampina dificultatile de apreciere a semnificatiei impactului, in evaluare au fost luate in calcul situatiile cele mai defavorabile.

Impactul rezidual este cel resimtit dupa implementarea masurilor de evitare si reducere a tuturor formelor de impact posibile. Prin realizarea de monitorizari periodice ale calitatii factorilor de mediu afectati de implementarea proiectului, se va putea verifica eficienta masurilor adoptate si se va putea face o evaluare a impactului rezidual generat de proiect.

In cadrul analizei efectuate, impactul rezidual a fost evaluat pentru acele activitati cu impact negativ moderat sau major, acestea avand probabilitatea cea mai mare de a genera o forma de impact rezidual.
9 Descrierea masurilor avute in vedere pentru evitarea, prevenirea, reducerea sau, daca este posibil, compensarea oricaror efecte negative semnificative asupra mediului identificate

Masurile pentru evitarea, prevenirea poluarii si reducerea impactului asupra factorilor de mediu sunt prezentate in tabelele 43-47, pentru fiecare factor de mediu analizat in cadrul acestui studiu de evaluare a impactului asupra mediului a proiectului ”Drum de legatura la drumul national DN 71 pentru asigurarea optimizarii traficului ruier si accesibilitatii in zonele urbane ale orasleor Pucioasa si Fieni”.
Tabelul nr.  43 - Masurile de evitare, reducere si compensare a impactului asupra apei
	Tipuri de masuri
	Cum functioneaza
	Responsabilitate

	Perioada de executie

	Masuri de prevenire
	Evitarea impactului:

· organizarile de santier nu vor fi amplasate in apropierea cursurilor de apa si nici in apropierea zonelor de protectie sanitara a captarilor de apa si apeductelor;

· pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea baltirilor, platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare vor fi amenajate si impermeabilizate corespunzator;

· nu se vor spala mijloacele si utilajele de constructie in apele de suprafata;

· se interzice depozitarea deseurilor de constructii
	Antreprenor, prin grija responsabilului de mediu

	Masuri de reducere
	Reducerea impactului prin:

· esalonarea in timp a lucrarilor si respectarea graficului de lucru;

· se va asigura buna stare tehnica a vehiculelor si utilajelor care vor efectua lucrari si verificarea periodica a acestora;

· operatiile de intretinere (efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri etc.) si alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport nu se vor face in apropierea cursurilor de apa, ci in locatii cu dotari adecvate;

· se va realiza stropirea periodica a suprafetelor de sol decopertat in fronturile de lucru, in organizarile de santier si pe drumurile tehnologice din pamant, in vederea evitarii ridicarii prafului; 

· platforma organizarii de santier trebuie proiectata astfel incat apa meteorica sa fie colectata printr-un sistem de santuri sau rigole pereate, unde sa se poata produce o sedimentare inainte de descarcare;

· reziduurile din santier trebuie indepartate manual sau mecanizat de pe pneurile echipamentelor si utilajelor la iesirea din santier, in puncte de curatire special amenajate;

· la constructia de poduri peste cursuri de apa, se va asigura pastrarea sectiunii de curgere, fara a fi generate obturari ale acestora;

· dupa executarea lucrarilor, se vor curata albiile cursurilor de apa de materialele ramase, pentru a nu obtura sectiunea de scurgere;

· la punctele de lucru se vor amplasa toalete ecologice, care se vor vidanja periodic;

· pe santier se vor prevedea dotari pentru interventie in caz de poluari accidentale (materiale absorbante adecvate);

· pana la momentul demararii constructiei se va elabora un plan de prevenire a poluarilor accidentale si se va instrui personalul implicat in lucrari pentru respectarea prevederilor acestuia; se va desemna o persoana responsabila cu protectia mediului;

· pe toata perioada executiei se vor respecta conditiile din Avizul de Gospodarire a Apelor;

· se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din punct de vedere al protectiei factorului de mediu apa
	Antreprenor, prin grija responsabilului de mediu

	Masuri de compensare
	-
	-

	Perioada de operare

	Masuri de prevenire
	-
	-

	Masuri de reducere
	Reducerea impactului prin:
· realizarea de lucrari pentru retinerea agentilor poluanti in perioada de exploatare pentru epurarea apelor meteorice care spala platforma drumului inainte de a fi deversate intr-un receptor natural, in reteaua de canalizare sau pe terenurile inconjuratoare;

· pentru colectarea, epurarea si evacuarea apelor pluviale de pe suprafata de rulare si taluzuri, se va asigura intretinerea si functionarea sistemelor de drenaj (santurile pereate, etc);

· namolul colectat din santuri si decantoare va fi transportat la depozite de deseuri sau statii de epurare in vederea tratarii si eliminarii;

· curatarea periodica a separatoarelor de produse petroliere pentru evitarea oricaror deversari/ poluari
	Titular 

	Masuri de compensare
	Este necesar ca titularul / beneficiarul sa stabileasca un plan de management de mediu care sa cuprinda, printre altele, urmatoarele actiuni:

· plan de alarmare si interventie rapida in cazul unor accidente cu deversare importanta de lichide poluante;

· mijloacele necesare pentru neutralizarea poluarilor accidentale datorate scurgerilor de compusi lichizi toxici;

· revizuirea, actualizarea si intretinerea corespunzatoare, conform noilor conditii ale traficului pentru semnalizarea rutiera, menita sa reduca riscul accidentelor;

· intretinerea rigolelor de scurgere riverane drumului.
	Titular 


Tabelul nr.  44 - Masurile de evitare, reducere si compensare a impactului asupra aerului

	Tipuri de masuri
	Cum functioneaza
	Responsabilitate

	Perioada de executie

	Masuri de prevenire
	-
	

	Masuri de reducere
	Reducerea impactului prin:

· utilajele de constructie si mijloacele de transport vor fi foarte bine intretinute pentru a minimiza emisiile de gaze; acestea vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

· se recomanda ca la lucrari sa se foloseasca numai utilaje si mijloace de transport dotate cu motoare Diesel care nu produc emisii de Pb si care degaja foarte putin monoxid de carbon;

· reducerea timpului de mers in gol al motoarelor utilajelor si mijloacelor de transport;

· incarcarea pamantului excavat in mijloace de transport se va face astfel incat distanta intre cupa excavatorului si bena autocamionului sa fie cat mai mica pentru a evita astfel imprastierea particulelor fine de pamant in zonele adiacente;

· viteza de circulatie va fi restrictionata, iar suprafata drumurilor va fi stropita cu apa la intervale regulate de timp;

· alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele care transporta materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine; transportul acestor materiale se va realiza cu vehicule acoperite cu prelate si pe drumuri care vor fi umezite; 

· transportul solului si al materialelor de constructie se va face, pe cat posibil, pe trasee stabilite in afara zonelor locuite;

· drumurile tehnologice vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa pentru a se reduce praful; in cazul transportului de pamant se vor prevedea pe cat posibil trasee situate chiar pe corpul umpluturii, astfel incat pe de o parte sa se obtina o compactare suplimentara, iar pe de alta parte, pentru a restrange aria de emisii de praf si gaze de esapament;

· stropirea agregatelor si a incintei organizarilor de santier pentru a impiedica degajarea pulberilor;

· in perioadele cu vant puternic, depozitele de agregate vor fi stropite cu apa la intervale regulate si vor fi acoperite;

· vor fi amenajate puncte speciale pentru indepartarea manuala sau mecanizata de pe pneurile echipamentelor si utilajelor a reziduurilor la iesirea din santier;

· la sfarsitul perioadei de constructie, zonele afectate de lucrarile de  constructie (organizarile de santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare) vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei;

· protectia locuitorilor prin amplasarea de perdele forestiere, care au rol de a retine particulele si unele gaze emise de catre vehiculele din trafic;

· amenajarea amplasamentelor de depozitare a deseurilor si intretinerea sistemelor de colectare si evacuare a apelor uzate, care va conduce la evitarea emanatiilor de miros;

· se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din punct de vedere al protectiei factorului de mediu aer
	Antreprenor, prin grija responsabilului de mediu

	Masuri de compensare
	-
	-

	Perioada de operare

	Masuri de prevenire
	-
	-

	Masuri de reducere
	Reducerea impactului prin:

· intretinerea sistemelor de colectare si evacuare a apelor uzate, care va conduce la evitarea emanatiilor de miros;

· protectia locuitorilor prin amplasarea de perdele forestiere, care au rol de a retine particulele si unele gaze emise de catre vehiculele din trafic;

· realizarea unui sistem de marcaje si de semnalizare prin care sa se obtina o fluidizare buna a traficului, avand ca urmare reducerea emisiilor din arderea carburantilor la opriri si porniri
	Titular 

	Masuri de compensare
	-
	


Tabelul nr.  45 - Masurile de evitare, reducere si compensare a impactului asupra zgomot si vibratii

	Tipuri de masuri
	Cum functioneaza
	Responsabilitate

	Perioada de executie

	Masuri de prevenire
	Evitarea impactului prin:

· organizarea de santier/ baza de productie va fi amenajata in afara zonelor sensibile pentru a minimiza impactul asupra habitatelor naturale si a speciilor protejate;

· traficul desfasurat intre baza de productie si santier poate genera niveluri importante de zgomot si vibratii, motiv pentru care se recomanda ca traseele mijloacelor de transport sa evite, in masura posibilitatilor, intravilanul localitatilor
	Antreprenor, prin grija responsabilului de mediu

	Masuri de reducere
	Reducerea impactului prin:

· desfasurarea lucrarilor etapizat in timp si spatiu, conform graficului de lucrari, astfel incat disconfortul generat de poluarea fonica sa fie limitat la aceasta perioada;

· limitarea traseelor ce strabat localitatile de catre utilajele apartinand santierului si, mai ales, de catre autobasculantele ce deservesc santierul, care efectueaza numeroase curse si au mase mari si emisii sonore importante;

· pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului sau ale unor depozite de materiale se va face in asa fel incat sa constituie ecrane intre santier si localitate;

· utilajele de constructii si mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de reducere a zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de zgomot), vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnica, vor fi intretinute si vor functiona la parametri normali;

· se va evita utilizarea mai multor utilaje simultan, astfel incat nivelul de zgomot sa fie situat sub limitele maxime admisibile;

· oprirea motoarelor vehiculelor in timpul efectuarii operatiilor de descarcare a materialelor;

· instruirea personalului privind oprirea motoarelor utilajelor in perioadele de inactivitate, precum si oprirea motoarelor autovehiculelor in intervalele de timp in care se realizeaza descarcarea materialelor/deseurilor;

· utilizarea de echipament corespunzator pentru protectia personalului angajat;

· stabilirea si impunerea unor viteze limita pentru circulatia mijloacelor de transport in localitati si pe drumurile tehnologice;

· diminuarea inaltimilor de descarcare a materialelor;

· pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor in perioada de executie a drumului, in apropierea zonelor locuite se recomanda ca programul de lucru sa nu se desfasoare in timpul noptii, ci doar in perioada de zi intre orele 07:00 – 23:00;

· intretinerea permanenta a drumurilor de santier contribuie la reducerea impactului sonor.
	Antreprenor, prin grija responsabilului de mediu

	Masuri de compensare
	Compensarea impacturilor reziduale care nu pot fi evitate sau reduse:

· in cazul in care in zonele locuite se inregistreaza depasiri ale nivelului de zgomot, conform prevederilor SR 10009:2017, vor fi instalate panouri de protectie impotriva zgomotului
	Antreprenor, prin grija responsabilului de mediu

	Perioada de operare

	Masuri de prevenire
	-
	-

	Masuri de reducere
	Reducerea impactului prin:

· se va lua in considerare, ca masura de reducere a nivelului de zgomot, utilizarea unei imbacaminti asfaltice silentioase;

· in zonele sensibile la zgomot se vor impune limite de viteza;

· dupa operarea tronsonului de drum /dare in exploatare, se va efectua monitorizarea nivelului de zgomot inregistrat in vecinatatea zonelor unde au fost prevazute masuri de protectie. In cazul in care se constata ca panourile nu asigura eficienta necesara, se vor prevedea masuri suplimentare.
	Titular 

	Masuri de compensare
	-
	


Tabelul nr.  46 - Masurile de evitare, reducere si compensare a impactului asupra solului

	Tipuri de masuri
	Cum functioneaza
	Responsabilitate

	Perioada de executie

	Masuri de prevenire
	Evitarea impactului prin:

· pe santier nu se vor realiza reparatii ale utilajelor si autovehiculelor, pentru a preveni poluarea solului cu produse petroliere;

· organizarile de santier nu vor fi amplasate pe zonele unde au fost identificate alunecari de teren, zone umede, situri arheologice si nici in vecinatatea ariilor naturale protejate;

· pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea baltirilor, platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare, vor fi betonate/ pietruite .
	Antreprenor, prin grija responsabilului de mediu

	Masuri de reducere
	Reducerea impactului prin:

· delimitarea corecta a amprizelor, pentru ca suprafetele scoase din circuitul agricol/ fondul forestier sa fie cat mai reduse si respectarea limitelor amplasamentului acestora;

· materialele de constructii utilizate in santier vor fi depozitate in locuri special amenajate si nu direct pe sol, astfel incat sa nu puna in pericol siguranta angajatilor si calitatea mediului;

· depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai reduse;

· eventualele pierderi de carburanti vor fi colectate rapid, pentru a preveni deversarea lor peste prag si poluarea solului si a apelor;

· utilizarea de masini/ utilaje aflate in stare optima de functionare, pentru a evita scurgerile accidentale ale produselor petroliere sau a uleiurilor minerale provenite de la acestea;

· instalarea unor zone de curatare a vehiculelor la punctele de intrare/iesire din santier in vederea minimizarii cantitatii de sedimente transportate;

· colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucrarilor;

· depozitarea si eliminarea/ valorificarea in functie de natura acestora se va face prin firme  specializate, pe baza de contract, conform prevederilor legale in vigoare;

· pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei lucrarilor sau in cazul in care antreprenorii identifica soluri poluate cu hidrocarburi pe amplasamentul drumului, se va notifica autoritatea judeteana pentru protectia mediului si va fi prezentata propunerea de remediere; in acest caz, investigarea si evaluarea poluarii solului si subsolului si desfasurarea activitatilor de curatare, remediere si reconstructie ecologica se vor efectua in conformitate cu prevederile Legii 74/2019;

· stratul vegetal decopertat se va depozita in afara ariilor naturale protejate Natura 2000 si va fi folosit la refacerea suprafetelor de teren afectate de proiect;

· locatiile organizarilor de santier vor fi imprejmuite, astfel incat sa nu se ocupe suprafete suplimentare de teren; montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau bazine etanse vidanjate periodic, la fronturile de lucru si organizarile de santier;

· drumurile acces si drumurile de serviciu temporare trebuie sa fie pietruite;

· reziduurile din santier trebuie indepartate manual sau mecanizat de pe pneurile echipamentelor si utilajelor la iesirea din santier in puncte de curatire special amenajate;
	Antreprenor, prin grija responsabilului de mediu

	Masuri de compensare
	-
	-

	Perioada de operare

	Masuri de prevenire
	-
	-

	Masuri de reducere
	Reducerea impactului prin:

· deseurile rezultate din traficul rutier, precum si de la activitatile de deszapezire, vor fi colectate selectiv si eliminate in functie de natura lor prin firme specializate, pe baza de contract, conform prevederilor legale in vigoare;

· monitorizarea, controlul si, daca va fi nevoie, in anumite zone, restrictionarea traficului in scopul reducerii numarului de accidente;

· in cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate autovehicule care transporta substante periculoase, administratorul drumului va lua masurile stabilite de comun acord cu autoritatile locale de protectia mediului si ISU pentru a remedia in timp cat mai scurt zona cu sol poluat, astfel incat poluarea sa nu afecteze si apele subterane.
	Titular 

	Masuri de compensare
	-
	


Tabelul nr.  47 - Masurile de evitare, reducere si compensare a impactului asupra solului

	Tipuri de masuri
	Cum functioneaza
	Responsabilitate

	Perioada de executie

	Masuri de prevenire
	Evitarea impactului prin:

· evitarea rutelor de transport prin localitati si utilizarea unor rute ocolitoare;

· organizarile de santier si bazele de productie vor fi amenajate in afara zonelor locuite, pentru a minimiza impactul asupra populatiei.
	Antreprenor, prin grija responsabilului de mediu

	Masuri de reducere
	Reducerea impactului prin:

· lucrarile se vor realiza esalonat, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incat sa fie scurtata perioada de executie a drumului, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative si in acelasi timp pentru ca amplasamentele afectate temporar sa fie redate zonei intr-un interval de timp cat mai scurt;

· pentru amplasamentele din vecinatatea localitatilor, se recomanda lucrul numai in perioada de zi, respectandu-se perioada de odihna a localnicilor; 
· populatia va fi informata cu privire la proiect si la programul de lucru pentru realizarea drumului, a utilizarii drumurilor publice pentru transportul materialelor necesare;

· optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport, astfel incat sa fie evitate blocajele si accidentele de circulatie;

· utilizarea unor mijloace de constructie performante, precum si utilizarea de tipuri de imbracaminte rutiera absorbanta fonic;

· utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;

· functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice si mijloacelor de transport pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul uman;

· mentinerea curateniei pe traseele si drumurile de acces folosite de mijloacele tehnologice si de transport;

· asigurarea de puncte de curatare manuala sau mecanizata a pneurilor utilajelor tehnologice si a mijloacelor de transport;

· asigurarea etanseitatii recipientelor de stocare a uleiurilor si combustibililor pentru utilaje si mijloace de transport;

· asigurarea semnalizarii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;

· asigurarea sigurantei cetatenilor prin amplasarea de parapeti, sisteme de semnalizare, marcaje de directionare, marcaje de avertizare;

· se interzice afectarea altor lucrari de interes public existente pe traseul drumului propus;

· pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va face in asa fel incat sa constituie ecrane intre santier si localitate;

· in cazul unor reclamatii din partea populatiei, se vor modifica traseele de transport.
	Antreprenor, prin grija responsabilului de mediu

	Masuri de compensare
	-
	-

	Perioada de operare

	Masuri de prevenire
	-
	-

	Masuri de reducere
	Reducerea impactului prin:

· realizarea unui sistem de marcaje si de semnalizare prin care sa se obtina o fluidizare buna a traficului, avand ca urmare reducerea emisiilor din arderea carburantilor la opriri si porniri;
· in cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate autovehicule care transporta substante periculoase, administratorul drumului va lua masurile stabilite de comun acord cu autoritatile locale de protectia mediului si ISU pentru a remedia in timp cat mai scurt zona cu sol poluat, astfel incat poluarea sa nu afecteze si apele subterane;

· se va lua in considerare, ca masura de reducere a nivelului de zgomot, utilizarea unei imbacaminti asfaltice silentioase.
	Titular 

	Masuri de compensare
	-
	


In cadrul activitatii de refacere a amplasamentului si readucere a terenului la starea initiala, se recomanda prelevarea de probe de sol, cu respectarea Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM si analiza acestora in laboratoare independente autorizate si acreditate RENAR; rezultatele analizelor se compara cu valorile determinate initial (inainte de inceperea lucrarilor la obiectiv), pentru a se verifica modul de refacere a amplasamentului.
10 Descrierea oricaror masuri de monitorizare propuse

Monitorizarea mediului, atat in perioada de constructie, cat si in perioada de exploatare a drumului d elegatura cu DN 71 pentru asigurarea optimizarii traficului rutier si accesibilitatii in zonele urbane ale oraselor Fieni si Pucioasa va avea drept scop aplicarea de masuri suplimentare, dupa caz, care sa conduca la un impact minim asupra mediului inconjurator, populatiei si asezarilor umane, astfel incat sa fie respectat conceptul de dezvoltare durabila.

Monitorizarea este singura metoda prin care se poate estima cu corectitudine impactul generat in diferitele faze ale unui proiect. De asemenea, doar o monitorizare corecta poate verifica daca masurile de reducere a impactului sunt corect implementate si daca aceste masuri sunt eficiente sau daca se impun alte masuri de reducere (cu aprobarea APM), facand posibila adaptarea lor la conditiile actualizate din teren, spre cresterea eficientei acestora.

Se recomanda ca monitorizarea sa fie efectuata cu frecventa lunara in timpul realizarii lucrarilor de constructie si in perioada de garantie, avand un rol esential in identificarea si stabilirea unor zone sensibile din punct de vedere al impactului produs prin realizarea proiectului asupra componentelor de mediu.

Antreprenorul va realiza periodic masuratori, conform planului de monitorizare stabilit, printr-un laborator acreditat RENAR privind incadrarea activitatilor intreprinse in cadrul fronturilor de lucru in limitele de poluare admise privind concentratiile de substante poluante in aer, apa, sol, nivel de zgomot.

In urma monitorizarii conform tabelelor 48 si 49, vor fi luate masurile necesare pentru protectia factorilor de mediu si a componentelor biodiversitatii, in functie de rezultatele inregistrate.

In functie de datele rezultate in urma monitorizarii, planul de monitorizare se va actualiza periodic, de comun acord cu autoritatile competente pentru protectia mediului.

In cazul in care sunt inregistrate depasiri ale limitelor maxime admisibile, se vor propune masuri de diminuare a impactului asupra mediului, care vor fi analizate de catre autoritatile competente pentru protectia mediului, in vederea implementarii.
Tabelul nr.  48 - Monitorizarea factorilor de mediu si a componentelor in  perioada de executie

	Factor de mediu
	Periodicitate
	Parametri monitorizati
	Amplasament 
	Responsabilitate

	Aer 
	Lunar 
	Imisii (NO2, SO2, pulberi in suspensie, COV), emisii (CO, NO, NOx)
	· fronturi de lucru;

· traseul drumului proiectat;

· santier
	Antreprenor, prin

intermediul unui

laborator acreditat

RENAR

	Apa 
	Lunar 
	Conform prevederilor HG nr. 188/2002 pentru aprobarea

unor norme privind conditiile

de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate, modificata si completata prin HG nr. 352/2005
	Organizarile de santier si bazele de productie 
	Antreprenor, prin

intermediul unui

laborator acreditat

RENAR

	Sol 
	Lunar 
	pH, metale grele,

TPH
	· traseul drumului proiectat;

· santier;

· fronturi de lucru;

· depozite temporare;

· gropile de imprumut.
	Antreprenor, prin

intermediul unui

laborator acreditat

RENAR

	Zgomot 
	Lunar 
	Nivel zgomot dB(A)
	· traseul drumului proiectat;

· santier;

· fronturi de lucru;

· zonele locuite aflate in apropierea amplasamentului
	Antreprenor, prin

intermediul unui

laborator acreditat

RENAR


Tabelul nr.  49- Monitorizarea factorilor de mediu si a componentelor in  perioada de exploatare

	Factor de mediu
	Periodicitate
	Parametri monitorizati
	Amplasament 
	Responsabilitate

	Aer 
	Trimestrial  
	NO2, SO2, pulberi in

suspensie


	· zonele de locuinte aflate in apropeirea amplasamentului drumului
	Titular , prin

intermediul unui

laborator acreditat

RENAR

	Apa 
	Lunar  
	Conform prevederilor HG nr. 188/2002 pentru aprobarea

unor norme privind conditiile

de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate, modificata si completata prin HG nr. 352/2005
	La gurile de descarcare in emisari a apelor colectate de pe amplasamentul drumului 
	Titular , prin

intermediul unui

laborator acreditat

RENAR

	Zgomot 
	Anual  
	Nivel zgomot dB(A)
	· zonele locuite aflate in apropierea amplasamentului
	Titular , prin

intermediul unui

laborator acreditat

RENAR


11 Descrierea efectelor negative semnificative preconizate ale proiectului asupra mediului, determinate de vulnerabilitatea proiectului in fata riscurilor de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza
Pentru proiectul „Drum de legatura la drumul national DN 71 pentru asigurarea optimizarii traficului ruier si accesibilitatii in zonele urbane ale orasleor Pucioasa si Fieni” a fost evaluata vulnerabilitatea in fata riscurilor de accidente majore, precum si a dezastrelor naturale relevante.

Drumurile reprezinta in prezent cea mai moderna cale de comunicatii terestra datorita multiplelor facilitati: viteze sporite de circulatie, trasee liniare lungi care permit viteze de croaziera practic constante, elasticitate maxima in programul de deplasare, devierea traficului greu din localitati.

Cu toate aceste avantaje, drumurile nationale / judetene / locale produc cel mai mare numar de accidente de circulatie soldate cu morti si raniti, reportate la numarul pasagerilor. De asemenea, exista riscul producerii de accidente cu mijloace grele de transport, ce duc de obicei poluarea mediului prin explozii, incendii, ori raspandirea de produse nocive.

Un alt aspect neplacut il constituie formarea de blocaje fie datorate traficului excesiv - weekenduri, vacante - fie unor fenomene meteorologice - ploi, ceata, polei, inzapeziri.

Aceste tipuri de accidente nu au efecte asupra mediului inconjurator, avand caracter limitat in timp si spatiu, dar pot produce invaliditate sau pierderi de vieti omenesti. De asemenea ele pot avea si efecte economice negative prin pierderi materiale si intarzierea lucrarilor.

· Incadrarea amplasamentului in zone de risc natural

La nivel de macrozonare a ariei studiate, incadrarea in zonele de risc natural s-a facut in conformitate cu Legea nr. 575/ noiembrie 2001 “Lege privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national – Sectiunea a V-a: zone de risc natural”.

Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si materiale pe o perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru (cutremure de pamant, alunecari de teren si inundatii).

· Cutremurele de pamant

Perimetrul investigat este situat in zona de intensitate seismica, pe scara MSK, de 82, conform Legii Nr. 575/2001, cu o perioada medie de revenire de cca. 100 de ani (Fig. 27).
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Figura nr.  27 - Planul de amenajare a teritoriului national
· Eroziunea solului

Fenomenele de eroziune naturala sunt prezente in zonele de campie inalta si de deal, fiind influentate de panta, regimul hidric, structura culturilor, tehnologia de prelucrare a solului, alte activitati umane (ex. pasunat excesiv, defrisarea padurilor).

Cresterea variatiei in structura si intensitatea precipitatiilor poate face ca solurile sa devina mai susceptibile la eroziunea hidrica, iar cresterea ariditatii poate face solurile cu texturi fine mai vulnerabile la eroziunea eoliana.

Avand in vedere analiza datelor privind eroziunea solului si evolutia variabilelor climatice in zona de implementare a proiectului, se apreciaza ca proiectul NU este expus, in conditiile actuale si nici in conditii viitoare.
· Alunecari de teren

Cutremurele sunt provocate de eliberarea de tensiune generata de forte care tin de tectonica placilor sau prin activitati antropogenetice precum crearea de rezervoare, mineritul sau injectarea de fluide in formatiunile subterane.

Nu exista dovezi ca riscurile seismice sunt legate direct de schimbarile climatice.

Cu toate acestea, schimbarile climatice pot afecta seismicitatea prin modificarea nivelurilor rezervoarelor sau a utilizarii apelor subterane. Alunecarile de teren sunt determinate de fortele de gravitatie, dar sunt declansate de o diversitate de procese.

Unii dintre cel mai des intalniti factori declansatori includ cutremurele si perioadele de precipitatii prelungite si/sau intense. De asemenea, despaduririle pot creste probabilitatea producerii de alunecari de teren.

Prin urmare, frecventa alunecarilor de teren poate creste, ca urmare a schimbarilor climatice si a modificarilor asociate cu acestea privind precipitatiile, modelele de debite ale apelor si vegetatia.

Potentialul de producere a alunecarilor de teren este influentat de regimul hidrologic si climatic.

Relatia dintre acestea este de directa proportionalitate. La acestea se adauga procesele fluviatile de eroziune, transport si depunere care caracterizeaza majoritatea paraielor si raurilor din zona. Aceste procese determina o dinamica si o instabilitate accentuata a malurilor si albiilor in timpul viiturilor si se constituie ca factor declansator in alunecarile deplasive.

Conform Legii 575/2001 - Anexa 6, perimetrul studiat se afla in zona cu potential "scazut" de producere a alunecarilor de teren si cu o probabilitate de alunecare de la "practic zero" la "foarte redus" (Fig. 28).
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Figura nr.  28 - Planul de amenajare a teritoriului national
· Seismicitatea
Conform hartilor seismice (codul de proiectare seismica P 100-1/2013), arealul in care se gaseste amplasamentul studiat are urmatoarele caracteristici generale:

· valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de raspuns pentru intervalul studiat este 1,0 sec. (Fig. 29);

· hazardul seismic pentru proiectare este descris de valoarea de varf a acceleratiei seismice orizontale a terenului care are valoarea ag = 0,30 g, determinata pentru un interval mediu de recurenta IMR = 100 ani (P100 – 1/2013) – fig 30.
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Figura nr.  29 - Valoarea perioadei de colt
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Figura nr.  30 - Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului

· Incendii de vegetatie

Incendiile de vegetatie sunt fenomene naturale extreme, care pot fi declansate din cauze naturale, precum trasnetele, sau de activitati umane, fie ele intentionate sau nu. Cu toate acestea, chiar si atunci cand un incendiu de vegetatie este declansat de interventia oamenilor, precum focurile de tabara sau incendierile intentionate, un asemenea incendiu va fi intensificat de conditiile climatice precum temperatura ridicata, vantul puternic si umiditatea scazuta.

Probabilitatea producerii de incendii de vegetatie este influentata de variabilitatea climatica din mai multe perioade de timp. De exemplu, variabilitatea interanuala a climei determina perioade relativ umede si perioade relativ uscate. In perioadele umede, exista o acumulare de vegetatie, care asigura combustibil pentru incendiile din perioadele uscate. Cresterea preconizata a variatiei sezoniere a precipitatiilor ar putea duce la o intensificare a conditiilor favorabile pentru incendiile de vegetatie.

Frecventa acestor incendii in Romania a crescut in ultimul timp. Daunele provocate de incendiile de vegetatie pot fi substantiale, mai ales din punct de vedere economic.

In 2013, 33% din incendiile inregistrate in Romania au fost incendii de vegetatie.

Nu exista informatii privind incendiile de vegetatie in zona de implementare a proiectului.

Pe baza datelor prezentate in analiza ex-ante a vulnerabilitatii proiectului fata de schimbarile climatice, se apreciaza ca proiectul NU prezinta expunere, atat in conditiile actuale cat si in conditii viitoare.

12 Rezumat netehnic al informatiilor furnizate 

Scopul acestui raport este analiza imapctului potential pe care l-ar putea avea asupra mediului realizarea proiectului ”Drum de legatura cu drumul national DN 71 pentru asigurarea optimizarii traficului rutier si accesibilitatii in zonele urbane ale oraselor Pucioasa si Fieni” si propunerea masurilor de reducere a impactului estimat.
Amplasamentul investiției are ca punct de inceput DN71 Km 62+150, in zona haltei Scarlenta si ca punct de final iesirea din orasul Fieni, km 76+200.

Drumul de legatura se desprinde din DN71 la km 62+900. Traseul in plan urmareste cursul raului Ialomita pe malul stang, traverseaza printr-un pasaj denivelat DJ712 si paraul Bezdead, traverseaza raul si continua pe malul stang. 
La km 2+600 traverseaza raul Ialomita, urmand ca la km 3+500 sa se amenajeze un nod rutier care sa faca legatura cu Orasul Pucioasa. 
Traseul continua ocolind pe la Vest localitatea Motaieni, dupa care se indreapta spre Est, traverseaza DN71 la km 8+820 si calea ferata Targoviste – Pietrosita. 
Traseul se desfasoara in continuare catre Nord, pe malul drept al raului Ialomita, cu traversarea paraului Ialomicioara. La km 10+600 traverseaza R. Ialomita si continua catre nord pe dealul Magurii. Dupa traversearea raului Ialomita, a caii ferate Targoviste – Pietrosita si a liniei CF industriale, traseul se inchide in DN71 la km 76+200.

Pe traseul drumului sunt prevazute a se realiza 4 noduri rutiere: km 0+000, km 3+500, km 8+820 si km 12+780.

Proiectul prevede lucrari la infrastrura (profilul longitudinal, profil transversal), terasamente, lucrari de colectare si evacuare a apelor, lucrari de arta si mentiuni privind dotarile pe care le va avea drumul expres (centru de intretinere, parcari de scurta durata), lucrari privind asigurarea iluminatului public, lucrari privind siguranta in trafic (marcare, imprejmuri, montarea de parapeti de protectie).

Constructia drumului se desfăsoara in mai multe etape si anume:
· asigurarea documentației necesare, precum și a resurselor necesare (utilaje și personal calificat);

· stabilirea necesitatii asigurarii materialului de umplutura si modul de asigurare al acestuia;

· marcarea traseului în teren și pregătirea zonei de lucru;

· amplasarea organizărilor de şantier;

· amenajarea drumurilor de acces;
· executia lucrarilor inclusiv a lucrarilor de arat, terasamente, podetelor pentru scurgerea apelor, amplasarea sistemului de drenaj

· executia propriu zisa a lucrarilor, inclusiv lucrari de asfaltare, realizare marcaje, semnalizare

· demontarea constructiilor provizorii necesare pe perioada executiei lucrarilor si refacerea zonelor afectate.
In perioada de operare principala activitate va fi cea de derulare a traficului auto, urmata de colectarea apelor pluviale de pe zona carosabila si evacuarea acestora prin sistemele prevazute, catre emisari.
Durata de exploatare a obiectivului este estimta ca fiind nelimitata pe parcursul operarii, urmand a fi executate doar lucrari de intretinere si interventii in caz de urgenta.

Proiectul este destinate doar traficului auto si nu implica procese de productie.

Substantele si preparatele chimice periculoae utilizate in realizarea proiectului sunt: motorina, benzina, lubrifianti (uleiuri, vaselina) – utilizate la functionarea utilajelor si mijloacelor de transport, vopseluri, diluanti – utilizati la realizarea lucrarilor de intretienre a drumului.
Unele din aceste substante pot avea caracteristici periculoase, precum riscuri pentru sanatatea salariatilor, daca sunt manipulate fara respectarea normeor specific de manipulare.

In cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate autovehicule care transporta substante periculoase, administratorul drumului va lua masurile stabilite de comun acord cu autoritatile locale de protectia mediului si ISU pentru a remedia in timp cat mai scurt zona cu sol poluant, astfel incat poluarea sa nu afecteze si apele subterane.

Studiul de impact asupra mediului a luat in considerare posibilitatea necesitatii de dezafectare a drumului. Probabilitatea este una redusa. In mod conventional s-a considerat ca impactul acestor activitati asupra mediului si sanatatii umane este similar cu cel inregistrat in etapa de constructie.
Poluanti evacuati ca urmare a implementarii proiectului

· Poluanti evacuati in aer

In perioada de executie a lucrarilor propuse se desfasoara activitati ce presupun emisii de praf si emisii de poluanti specifici arderii combustibililor fosili in motoarele utilajelor, echipamentelor, a mijloacelor de transport folosite la punerea in opera a lucrarilor si respectiv ca urmare a activitatilor desfasurate in cadrul organziarii de santier.

In perioada de operare, principalii poluanti sunt generate de traficul rutier, de uzura franelor, a pneurilor si a drumului si respetiv de manevrarea materialelor antiderapante.

Realizarea acestui tronson de drum are ca scop reducerea traficului prin zona centrala a localitati fieni si Pucioasa si pentru a facilita accesul la DN 71 conducand la o reducere a emisiilor de substante poluante degajate in atmosfera. 

· Poluanti evacuati in apa
In perioada de executie a lucrarilor nu se vor deversa ape uzate direct in corpurile de apa de suprafata din apropierea amplasamentului. Se pot produce insa scurgeri accidentale de la utilajele si traficul de santier sau ca urmare a manevrarii defectoase a substantelor periculoase, a deseurilor sau a apelor uzate generate.

In perioada de operare/ exploatare principalii poluanti ce pot ajunge in apa de suprafata (raul Ialomita si paraul Bizdidel sunt generate de:

· apele pluviale colectate de pe carosabilul contaminat cu produse petroliere scurse de la autovehoculele care tranziteaza zona, depuneri de pulberi provenite din arderea combustibilului, particule rezultate din uzura pneurilor sau din alte materii rezultate din trafic

· lucrarile de intretinere a drumului

· accidente ruitere in care sunt implicate vehicule ce transporta produse si substante chimice periculoase ce pot contamina apele de suprafata

· defectiuni la sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale de pe suprafata carosabila si a sistemului de preepurare.

· Poluanti evacuati in sol

In perioada de executie a lucrarilor principalii polaunti ai solului sunt geenrati de deversari accidentale de produse petroliere care pot sa apara ca urmare a functionarii defectuase a utilajelor / echipamentelor, prin sedimentarea poluantilor din aer.

In perioada exploatarii, poluantii ce pot ajunge pe sol sunt datorati traficului auto de pe tronsonul de drum care face obiectul acestui raport (imisiile care pot ajunge pe sol prin depunerea acestora).

· Poluare radioactive

Prin natura lucrarilor propuse nu rezulta radiatii.

· Poluare fonica

In perioada executiei lucrarilor principalele surse de zgomot sunt:
· functionarea utilajelor folosite la executia lucrarilor (buldozere, excavatoare, compactoare, etc)

· traficul auto de pe drumurile tehnologice

· activitatile specifice din organizarea de santier si a fronturilor de lucru

· manipularea materialelor.

In perioada de operare, principala sursa de zgomot si vibratii este datorata traficului auto care se desfasoara pe artera rutiera.
· Biodiversitatea
Proiectul analizat va avea un impact minim asupra biodiversității din zonă în timpul costrucției. Astfel, acesta se va datora următoarelor perturbări:

· Zgomotul va avea un impact nesemnificativ, alungând speciile faunistice mobile, precum păsările și mamiferele din zona șantierului, acestea migrând spre zone liniștite și stabilindu-se acolo;

· Praful va avea un impact negativ semnificativ cu caracter temporar, așternându-se pe vegetație și îngreunând astfel metabolismul în acestea;

· Fragmentarea habitatelor în zona pădurilor și a pajiștilor naturale;

· Lucrările de artă (poduri) din albia râului ialomița vor avea un impact negativ asupra biodiversității acvatice și în mod special asupra faunei piscicole;

· Defrișările în zona pădurilor vor avea un impact potențial negativ semnificativ prin pierderea de suprafețe forestiere în condițiile schimbărilor climatice – influențând echilibrul ecologic, creând fragmentări de habitate și zgomot, praf și noxe;

· În zonele din afara pădurilor impactul va fi minim datorită liniei traseului, care urmărește infrastructura existentă, locuri antropizate, sau refacerea podurilor existente, unde habitatele sunt puternic antropizate, fără valoare naturală deosebită, cu specii comune, larg răspândite, de floră și faună.

Nu se prevede vreun impact negativ asupra biodiversității în perioada de exploatare datorită măsurilor de reducere a impactului pentru această perioadă.

Astfel, se consideră că proiectul și măsurile avute în vedere sunt orientate către diminuarea unui impact negativ semnificativ prin replantări de perdele forestiere, panouri fonoabsorbante, care vor absorbi zgomotul datorat traficului, împrejmuirilor din plasă care vor opri coliziunea dintre animale și mașinile participante în trafic.

Lucrările de artă şi podeţele prevăzute în proiect vor asigura permeabilitatea de deplasare pentru fauna sălbatică. 

Având în vedere că proiectul nu se desfăşoară în zone sensibile din punct de vedere al biodiversităţii, neexistand coridoarele ecologice in apropierea proiectului sau arii naturale protejate care sa fie afectate, lucrările de artă proiectate sunt suficiente, atat din punct de vedere tehnic, cat si numeric, raportat la lungimea totala a drumului.

· Gestiunea deseurilor
In perioada de executie a lucrarilor principalele deseuri generate sunt cele rezultate din activitatile de constructie care se vor colecta pe platforme special amenajate si amplasate urmand a fi valorificate prin utilzarea infrastructurii drumului, la care se adauga cele menajere, deseurile din ambalaje (hartie, plastic, lemn).
Toate deseurile rezultate vor fi colectate selectiv in recipiente inchise, tip europubele si depozitate in spatii special amenajate pana la preluarea lor catre o firma autorizata pe baza de contract.

In perioada de operare nu vor fi generate deseuri decat in perioadele de lucrari de intretienre a drumului, acestea fiind similare cu cele din perioada de executie a lcurarilor.

Raportul de impact asurpa mediului eset acela de a identifica toate tipurile de impact generate de proiect si propune masuri adecvate pentru evitarea sau reducerea acestor impacturi.
Masurile sunt ulterior preluate in proiect asigurand astfel ca forma finala a proiectului ia in considerare toate aspectele relevante pentru mediu.

Astfel, scopul raportului de impact este acela de a furniza proiectului elementele esentiale pentru evitarea producerii unor impacturi semnificative asupra populatiei si mediului inconjurator.

Metodologia utilizata pentru evaluarea impactului asupra mediului a implicat urmatoarele etape:

· studiul conditiilor initiale
· studiul alternativelor de proiect si constributii la selectarea acestora

· identificarea sensibilitatii zonelor in care este propus proiectul

· identificarea efectelor proiectului (modificari fizice, emisiile generate, deseurile generate)

· cuantificarea efectelor

· identifciarea tipurilor de impact

· predictia si cuantifiarea tipurilor de impact identificate

· evaluarea semnificatiei impacturilor pe baza pragurilor de semnificatiei stabilite pentru fiecare componenta

· analiza impactului cumulative cu alte proiecte din zona

· stabilirea masurilor de evitare si reducere a impacturilor semnificative

· evaluarea impactului rezidual estimate dupa implementarea masurilor

· stabilirea unui program de monitorizare a impacturilor semnificative si a eficientei masurilor.

Evaluarea alternativelor s-a bazat pe o analiza multicriteriala, ce a inclus criterii de mediu precum: arii naturale protejate Natura 2000, populatia si sanatatea umana, apa (corpuri de apa de suprafata si subterane), utilizarea terenului, sol si subsol, patrimoniu arheologic si cultural.

In analiza multicriteriala a fost analizat amplasamentul pe care se desfasurau 4 alternative de traseu.
Alternativa selectata, cea analizata in cadrul acestui raport este cea care a obtinut punctajul cel mai mare pe evaluarea criteriilor de mediu.

Pentru evaluarea starii actuale a factorilor de mediu au fost analizate toate aspectele prezentate in raportul de mediu al judetului Dambovita precum si planul de management al bazinului hidrografic.

Din analiza datelor furnizate de planul de management al bazinului hidrografic reiese faptul ca atat starea ecologica cat si starea chimica a corpului de apa ating starea buna de calitate.
Analizand datele privind calitatea aerului din datele puse la dispozitie de autoritatea de mediu se constata faptul ca poluantii atmosferici analizati sunt in concentratii care se situeaza sub limitele admise conform legislatiei in vigoare.

Raportul impactului asupra mediului propune o serie de masuri prin reducerea formelor actuale de impact, precum reducerea emisiilor de noxe, zgomot si vibratii in zona localitati Fieni si Pucioasa. Efectele care raman dupa implementarea masurilor de evitare si reducere constituie impactul rezidual. La momentul realizarii raportului de impact asupra mediului, acest tip de impact poate fi doar estimat.

Evaluarea eficientei masurilor propuse, cat si a impactului rezidual, constituie recomandari importante pentru acestea fiind necesara implementarea unui sistem adecvat de monitorizare desfasurat atat in perioada de executie a lucrarilor cat si in perioada de operare si dezafectare.

În ceea ce privește impactul rezidual, este important de menţionat faptul că principalele măsuri pentru evitarea şi reducerea potenţialelor tipuri de impact au fost deja luate în procesul de selecţie a alternativei. În cadrul acestei selecţii a alternativelor, unul dintre cele mai importante criterii aplicate a fost cel de reducere a impactului asupra mediului, atât în contextul alegerii amplasamentului, cât şi a soluţiilor tehnologice.

Pentru fiecare componentă de mediu, s-a analizat posibilul impact pe care îl cauzează implementarea proiectului, atât în timpul execuției, cât și în timpul exploatării, ținând cont de faptul că proiectul va reprezenta o construcție permanentă pe amplasament
Monitorizarea mediului, atât în perioada de construcţie, cât şi în perioada de exploatare va avea drept scop aplicarea de măsuri suplimentare, după caz, care să conducă la un impact minim asupra mediului înconjurător, populaţiei şi aşezărilor umane, astfel încât să fie respectat conceptul de dezvoltare durabilă.

Monitorizarea este singura metodă prin care se poate estima cu corectitudine impactul generat în diferitele faze ale unui proiect. De asemenea, doar o monitorizare corectă poate verifica dacă măsurile de reducere a impactului sunt corect implementate și dacă aceste măsuri sunt eficiente sau dacă se impun alte măsuri de reducere (cu aprobarea ACPM), făcând posibilă adaptarea lor la condiţiile actualizate din teren, spre creșterea eficienței acestora. 
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