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1 DENUMIREA PROIECTULUI

»Modernizare strazi in comuna Moldovenesti, judetul Cluj”

2 TITULAR

Comuna Moldovenesti
Loc. Moldovenesti, Str. Principala nr. 240, jud. Clyj
Tel.ffax: 0262.298.001/ 0262.298.000

Proiectant general :

S.C. ROADS DESIGN S.R.L., Cluj-Napoca
Str. Vantului nr. 30, Mun. Cluj-Napoca, Jud. Cluj
Tel. +40 741 199 307

3 DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE PROIECTULUI
3.1 Rezumat al proiectului

Strazile ce fac obiectul acestui proiect sunt amplasate in judetul Cluj si strabat teritoriul
administrativ al comunei Moldovenesti, localitatea Badeni. Strazile studiate sunt: strada Mica, strada
Mica tr. |, strada Mica tr. |1, strada Mare, strada Gecse, strada Stejerisului Mic, strada Kapus, strada Rét
Moldovenesti, strada Principala.

Numérul total de strazi supuse modemizarii este 9, cu lungime totala de 5380,10 m.
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Figura 1: Amplasamentul strazilor studiate

Strazile care fac obiectul acestui proiect este in administrarea Comunei Moldovenesti.

Strazile investigate sunt asfaltate si pietruite, grosimea imbramintei asfaltice este de 8,0 ... 12,0 ¢m, iar
pietruirea existentd are grosimi variabile, pe unele strézi pietruirea este impregnati cu pamant, fapt ce a
condus ca pe aceste strazi sd se producé o serie de degradéri specifice drumurilor pietruite de tipul
denivelarilor i gropilor, aceste defectiuni ingreundnd mult desfasurarea traficului rutier. Dac la aceasta mai
adaugam §i praful care se ridicd datoritd circulatiei $i care polueazd atmosfera constatim necesitatea
modemizarii acestor strazi.

Degradarile si deniveldrile existente provoacad degradarea prematurd a autovehiculelor, stresul
utilizatorilor gi impun o viteza redusd, acest fapt fiind un impediment in calea investitorilor care ar putea
contribui la dezvoltarea comunitétii locale din satul Badeni, satul Moldovenesti si satul Pietroasa, comuna
Moldovenesti.

in urma parcurgerii traseului sectoarelor analizate si a inspecliei vizuale s-a constatat ca aceste
sectoare analizate sunt intr-o stare tehnicd necorespunzatoare, iar ca $i consecintd aceste sectoare sunt
improprii pentru desfagurarea circutatiei rutiere in condifii corespunzatoare, santurile si podetele sunt
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colmatate, pe unele strazi lipsesc, iar pe unele fronsoane sunt necorespunzatoare neasigurand conditii pentru
colectarea si evacuarea apelor de suprafata din zona drumului.

Avénd Tn vedere inspectia vizuala, investigatiile de teren si laborator (studiul geotehnic), tema de
proiectare, starea de degradare §i starea actuald a sectoarelor investigate din satul B&deni, satul
Moldovenest si satul Pietroasa, comuna Moldovenesti se pot formula urmétoarele concluzi:

- sectoarele pietruite sunt practic neamenajate (lipsesc docurnentatji tehnice intocmite anterior pentru
pietruire, materialele utilizate nu au documente de provenienta si calitate, tehnologiile aplicate nu sunt
conforme normelor rutiere, scurgerea apelor este necorespunzitoare etc.), iar circulatia este semnificativ

influentata de conditiile climaterice.

3.2 Justificarea necesitatii proiectului

Proiectantul, prin continutul prezentului proiect, face o descriere-prezentare tehnica a
parametrilor si solutiei tehnice si tehnologice ce caracterizeaza investitia. De asemenea prin intermediul
acestei documentatii, se realizeaza o prezentare, in detaliu, atat a situatiei actuale si a neajunsurilor ce
decurg din aceasta, cat si a avantajelor si facilitatilor ce decurg ca urmare a realizarii investitiei.

Prin documentatia tehnica, ce urmeaza a fi realizata se doreste a se imbunatati starea tehnica a
strazilor a se limita efectele care ar conduce la avansarea degradarii structurii rutiere si la cresterea
degradarii conditiilor de mediu din zona.

Refacerea acestora, se impune $i din urmatoarele motive:

- prin modernizarea acestor strdzi, in zona, se favorizeaza o crestere a sigurantei circulatiei

autoturismelor si circulatiei pietonale;

- cresterea confortului;

- reducerea volumului de praf care impanzeste atmosfera in anotimpurile calduroase prin

circulatia autoturismelor;

- se va asigura o legatura rutiera permanenta si in conditii bune;

- se va asigura un trafic rutier in conditii crescute de siguranta si confort;

- se asigura posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de interventie rapida in caz de

nevoie (pompieri, salvare, politia, etc.) si a mijloacelor auto pentru transportul public;

Avantajele si facilitafile rezultate ca urmare a realizarii investitiei sunt:
- cantitatea de noxe emanate de mijloacele de transport, pe o strada modernizata si
optimizata va fi mult mai redusa decét in situatia actuala;

- s€ vor crea conditii optime de circulatie;
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- 5 va asigura accesul rutier la diferite obiective comerciale si industriale, existente sau
viitoare atrase de modemizarea drumurilor;

- e va asigura un trafic cu un confort sporit;

- se vor reduce factorii poluanti de mediu;

- se vor crea conditii pentru atragerea de investitori in zona.

3.3 Valoarea investitiei

Valoarea totata (INV), inclusiv TVA =12.249,337,06 [ei
Din care constructii — montaj {(C+M) = 10.898.704,02 lei

3.4 Perioada de implementare propusa

Durata de realizare a investitiei este de 36 luni, din care durata de executie a lucrarilor s-a

estimat a fi de 22 luni.

3.5 Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice

suprafatd de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si
amplasamente):

Plansa nr. Denumire plansa Scara
RO02\01\AVIPG\001-002 Plan de incadrare in zona 1:20 000
RO02\01\AVIPSY01-33 Plan de situatie 1:500
ROC2\01NAVIPTT\O1-19 Profiluri transversale tip 1:50

Anexate prezentei documentatii.

3.6 Descrierea caracteristicilor fizice ale intreqului proiect, formele fizice ale

proiectului {planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).

3.6.a Caracteristicile proiectului:

- Lungime - 5380,10 m.
- Categoria strazilor - IV

- Categoria de importanta C - lucrari cu importanta normala conform H.G. 766/1997;
-Viteza de proiectare 20 km/h pentru strazi
Stabilirea categoriei tehnice a strazilor s-a facut pentru traficul actual si cel de perspectiva de 15
ani, in concordanta cu prevederile Ord. 50/1998 - ,Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea
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strazilor in localitati rurale” si Ord.1296/2017 — ,Normele tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”.
Descrierea pe faze tehnologice, pentru investitia propusa, partea de drum se realizeaz4 in cadrul

urmatoarelor capitole:

3.6.a.1 Traseul in plan

Prin proiectare, parametrii geometrici ai strazilor propuse pentru modemizare, atat in plan
orizontal cat si in plan vertical, vor respecta prevederile Ordinului MT Nr. 50/1998 pentru aprobarea
“Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale” si Ordinului 1296/2017 -
.Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”. in plus, prin prevederile
din TEMA DE PROIECTARE, se impune a se respecta urmatoarele conditii specifice pentru aceasta
lucrare, astfel:
Axa strazilor va fi pastratd cat mai aproape de cea existenta, realizandu-se corectia acesteia
acolo unde este necesara si numai in conformitate cu prevederile din normele si STAS-urile de
specialitate.
in conformitate cu prevederile din STAS 10144/2-91, 10144/3-91, a normelor tehnice privind
proiectarea i realizarea strazilor, aprobate cu ordinul MT. Nr. 50/27.01.1998 si a Ordinului 1296/2017 -
.Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”, se va ciuta ca traseul
proiectat sa urmareasca traseul existent, pentru a se evita ocuparea de terenuri noi.
imbunatatirile ce vor fi aduse, prin proiectare, caracteristicilor geometrice in plan, vor consta in:
- [mbunétatirea caracteristicilor geometrice al curbelor
- amenajarea curbelor in plan si in spatiu cu supralargiri si suprainaltari;
- asigurarea unor conditii mai bune de vizibilitate

Traseul proiectat va urméri in principal traseul actual al strazilor perimetrale.

3.6.a.2 Profil Longitudinal

in profil longitudinal, linia rosie proiectata urmareste, in principal, pantele existente ale terenului,
fiind facute corectii ale liniei rosii pentru imbunatétirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea
confortului si sigurantei circulatiei auto.
Profilul longitudinal va respecta in general:
- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- raze de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91

Caracteristici principale ale traseului in profil longitudinal:
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. Declivitate | Declivitate
g:t Denumire Strada Lu"g'"E;]S rada |~ pinima Maxima
[%] [%]
1 Strada Mica 1953.00 0.06 6,52
2 Strada Mica, tr. | 199.00 0.65 4,37
3 Strada Mica, tr. I 121.00 2,16 14,16
4 Strada Mare 1540.00 0.63 4.73
5 Strada Gecse 212.00 2.35 15,02
6 Strada Stejerisului Mic 747.00 0.94 9.58
§ 7 Strada Kapus 50.00 3,70 3,70
2 8 | Strada Rét Moldovenesti 196.10 0,50 8,27
9 Strada Principala 362.00 6,55 12,94

3.6.a.3 Profil Transversal

Profilul transversal al strazilor va fi de tip panta unica .
In concordanta cu Ordinul M.T. nr. 1296 din 30 august 2017 pentru aprobarea Normelor tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, pentru drumuri de clasa tehnica IV vor fi

asigurate:
- [atime platforma: 4.00-6.00 m
- |atime parte carosabila: 3.00-5.00 m
- |atime acostamente: 0.5m
- inclinarea partii carosabile: 2.50% (unica)
- inclinarea taluzelor: 23

3.6.a4 Structura rutiera

Pentru partea carosabila:
Structura rutiera noua SBN ( inclusiv pe zonele de caseta) ;

Strat inferior de fundafie de balast, h = 35 cm

Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimalh = 15 ¢cm
Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70, h = 6 cm
Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 50/70, h =4 cm

Structura rutiera Ranforsatd SRR ;

Frezare asfalt existent, daca este cazul

Pietruire existenta, h=min. 35 cm

Strat din piatra sparta amestec optimal, h=min. 15 cm

Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70, h =min. 6 cm
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Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 50/70, h =4 cm

Structura acostament SA1- consolidat:

Strat inferior de fundatie de balast, h = 35 cm

Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal h = 15 cm
Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70, h = 6 cm
Strat de uzura din beton asfaftic BA16 rul. 50/70, h =4 cm

Structura acostament SA2- pietruit:

Strat inferior de fundatie de balast, h = 35 cm

Strat de piatra sparta amestec optimal, h= 25 cm

3.6.a.5 Lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale

Pe lungimea traseului strazilor ce urmeaza a fi modemizate, se impune a se realiza lucréri ce au

drept scop colectarea, transportul si evacuarea apelor, provenite din precipitatii, in afara zonei drumului

sau deversarea lor in sistemul de canalizare existent,

in categoria acestor lucrari fac parte:

- Amenajare santuri si rigole

- Dispozitive pentru descércarea santurior si rigolelor - Podete

Amenajare santuri si rigole

In categoria acestor lucrdri fac parte :

1. Rigola carosabila 0.20x0.30x0.20
Lungime totala L=1000,00 mi

Rigola Carosabila 0.20x0.30x0.20 adiacent carosabil

Incl:(e':ut Sfla(al;it Lz:g;miecda:;?;'ﬁlu L
Strada Mare

0+434.00 0+457.00 23.00 Stanga |

0+666.00 0+680.00 14.00 Dreapta

1+200.00 1+245.00 45.00 Dreapta
Strada Mica

0+988.00 14+003.00 15.00 Dreapta

1+256.00 1+285.00 29.00 Dreapta

1+325.00 1+441.00 116.00 Dreapta

Strada Stejerisului Mic
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0+165.00 0+178.00 13.00 Dreapta
0+358.00 0+747.00 389.00 Dreapta
Strada Gecse
0+004.00 0+081.00 77.00 Stanga
Rigola Carosabila 0.20x0.30x0.20 adiacent acost.
Km Km Lungime domeniu
- Inceput Sfarsit de aplicare[ml] e
3 Strada Mare
o
1+116.00 | 1+200.00 84.00 Stanga
1+762.00 1+780.00 18.00 Stanga
S 1+868.00 1+940.00 72.00 Dreapta
8 Strada Mica
0+005.00 0+100.00 95.00 Stanga
= Strada Kapus
g 0+000.00 | 0+010.00 10.00 Dreapta
& 2, Rigola carosabila 0.30x0.30x0.30
Lungime fotala L.=50 mi
Rigola Carosabila 0.30x0.30x0.30
Km Km Lungime domeniu
Inceput Sfarsit de aplicare[ml] Rartea
Strada Mare
14840.00 | 1+880.00 | 40.00 Stanga |
Strada Mica tr. |
0+085.00 0+095.00 10.00 Dreapta
3. Rigola triunghiulara 2:3, L=0.40m
Lungime totala L=258,10 mi
Rigola triunghiulara 2:3, L=0.40m
.. | Lungime domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicare[mi] Partea
Strada Mica
1+490.00 1+535.00 45,00 Stanga
Strada Mica tr. N
0+065.00 0+092.00 27.00 Stanga
Strada Rat Moldovenesti
0+010.00 | 0+196.10 186.10 Stanga

4. Rigola triunghiulara 2:3, L= 0.30 m
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Lungime totala L=153.00 m/

Lungime totala L=120,00 m!

Lungime totala L=2305,00 mi

Sant Trapezoidal pereat 2:3, L=0.30m
.. | Lungime domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicare[ml] Partea
Strada Mica
0+320.00 0+440.00 120.00 Stangu
5. Rigola triunghiulara 1:1,L=0.30 m
Rigola triunghiulara 1:1, L=0.30m
.. | Lungime domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicare[mi] Partea
Strada Mica
0+567.00 0+660.00 93.00 Dreapta
0+680.00 0+720.00 40.00 Dreapta
Strada Mica tr. |
0+080.00 0+100.00 20.00 Dreapta
6. Sant trapezoidal pereat 2:3, L=0.30m
Sant Trapezoidal pereat 2:3, L=0.30m
Km Km Lungime domeniu
Inceput Sfarsit de aplicare[ml] Partea
Strada Mica
0+4320.00 | 0+440.00 | 120.00 | Stanga
7. Sant trapezoidal pereat 2:3, L=0.40m
Sant Trapezoidal pereat 2:3, L=0.40m
.. | Lungime domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicare[mi] Partea
Strada Mare
1+520.00 1+664.00 144.00 Stanga
1+520.00 1+660.00 140.00 Dreapta
Strada Mica
0+693.00 1+260.00 567.00 Stanga
14440.00 1+490.00 50.00 Stanga |
0+720.00 0+988.00 268.00 Dreapta
1+003.00 1+256.00 253.00 Dreapta
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1+441.00 1+500.00 59.00 Dreapta
Strada Mica tr. |
0+008.00 0+090.00 82.00 Stanga
Strada Stejerisului Mic
0+015.00 0+033.00 18.00 Dreapta
Strada Stejerisului Mic
o 0+000.00 0+362.00 362.00 Stanga
§ 0+000.00 0+362.00 362.00 Dreapta
O
8. Sant trapezoidal pereat 1:1, L=0.30m
Lungime totala L=1039,00 m!
3 Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=0.30m
Lungime
Km Inceput | Km Sfarsit domeniu Partea
g de aplicare[ml]
€ .
= Strada Mica
B 0+100.00 0+320.00 220.00 Stanga
1+260.00 1+440.00 180.00 Stanga
1428500 | 1+325.00 40.00 Dreapta
14807.00 14948.00 141.00 Dreapta
Strada Stejerisului Mic
0+180.00 0+460.00 280,00 Stanga |
0+180.00 0+358.00 178.00 Dreapta
9. Sant trapezoidal pereat 1:1, L=0.40m
Lungime totala L=2065,0 ml
Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=0.40m
. | Lungime domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicare[ml] Partea
Strada Mare
1+400.00 1+515.00 115.00 Stanga
14780.00 | 1+831.00 51.00 Stanga
1+4910.00 1+940.00 30.00 Stanga
0+400.00 | 0+444.00 44.00 Dreapta
0+486.00 | 0+660.00 174.00 Dreapta
0+680.00 | 1+198.00 518.00 Dreapta
14245.00 | 1+514.00 269.00 Dreapta
1+660.00 1+740.00 80.00 Dreapta
1+785.00 1+868.00 83.00 Dreapta
Strada Mica
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1+630.00 | 1+780.00 150.00 Stanga
1+639.00 1+807.00 168.00 Dreapta
Strada Mica tr. li
0+4000.00 | 0+030.00 | 30.00 | Stanga
Strada Stejerisului Mic
0+004.00 | 0+174.00 170.00 Stanga
0+048.00 | 0+165.00 117.00 Dreapta
Strada Kapus
B 0+008.00 | 0+050.00 | 42.00 | Stanga
g Strada Gecse
g 0+081.00_| 0+105.00 | 24.00 [ Stanga
10. Sant trapezoidal pereat 1:1, L=0.50m
= Lungime totala L=192,00 mi
a
Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=0.50m
: Km Inceput | Km Sfarsit L:’;ga':}?c::;?;'ﬁ'u Partea
£ Strada Gecse
0+108.00 0+205.00 97.00 Stanga |
2 0+117.00 0+212.00 95.00 Dreapta

11. Sant trapezoidal pereat 1:1, L=1.00m
Lungime totala L=18 ml

Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=1.00m, aval si amonte podete
.. | Lungime domeniu
Km Inceput Km Sfarsit de aplicare[mi] Partea
Strada Mare
1476200 | 1+780.00 | 18.00 | Stanga |
12, Sant trapezoidal pereat 1:1, L=1.50m
Lungime fotala L=60 ml
Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=2.00m
aval si amonte podete
Km Km Lungime domeniu Partea
Inceput | Sfarsit de aplicare[ml]
Strada Gecse
0+090.00 | 0+120.00 30.00 Stanga
0+090.00 | 0+120.00 30.00 Dreapta

13. Sant trapezoidal pereat 1:1, L=2.00m
Lungime totala L=60 mi

Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=2,00m
aval si amonte podete
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Lungime
Km Km .
. domeniu Partea
Inceput | Sfarsit de aplicare]ml]
Strada Gecse
0+090.00 | 0+120.00 30.00 Starga_
0+090.00 | 0+120.00 30.00 Dreapta
14. Sant trapezoidal existent - se mentine
- Lungime fotala L=1,362.00 mi
3 Sant Trapezoidal existent
o
Km Km Lungime domeniu
Inceput Starsit de aplicare[ml] Gl
Strada Mare
2
= 0+444.00 | 0+486.00 42.00 Dreapta
14740.00 | 1+785.00 45.00 Dreapta
. 14664.00 | 1+745.00 81.00 Stanga
g Strada Mica
. 0+465.00 | 04680.00 215.00 Stanga
Dreapta
0+493.00 0+567.00 74.00
Strada Micartr. |
04000.00 | 0+080.00 80.00 Dreapta
Strada Mica tr. il
0+030.00 (+065.00 35.00 Stanga
0+066.00 | 0+092.00 26.00 Dreapta
Strada Kapus
0+010.00 | 0+050.00 40.00 Dreapta
Strada Principala
0+000.00 0+362.00 362.00 Stanga
0+000.00 | 0+362.00 362.00 Dreapta

Sapétura la santuri si rigole se va realiza mecanizat sau manual, pAmantul rezultat din sapatura,

o parte se va folosi la realizarea umpluturilor daca pAmantul rezultat este corespunzétor, iar pamantul in

exces se va evacua in afara drumului, dupa care va fi incarcat in auto si transportat la depozitul de

pamant,
Protectia din beton (pereul}, ia santuri, se va realiza in grosime minima de 10 ¢cm din beton
C30/37, iar turnarea betonului se va face pe loc, peste stratul drenant, din nisip, in grosimea de 5 ¢cm -

dupa compactare.
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2. Dispozitive pentru descarcarea santurilor si rigolelor - Podete

Pentru evacuarea sau subtraversarea apelor din santuri au fost prevazute podete tubulare.

Pentru trecerea santurilor de pe o parte pe alta a drumului s-au folosit podete tubulare din tub din
beton armat DN 600 - DN 1500.

Podete Transversale
g:t Kilometraj [  Situatia actuala Situatia proiectata
Strada Mare
2 | 0+488.00 | Podet tubular Existent | Inlocuire cu podet tubular @800, L=8.00 m
3 | 0+730.00 | Podet Existent corugat | Inlocuire cu podet tubular ©1000, L=8.00 m
4 | 0+744.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @800, L=7.00 m
5 | 1+117.00 | Podet Existent fnlocuire cu podet tubular @800, L=12.00 m
6 | 1+180.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, 2800, L=7.00 m
7 14315.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @800, L=8.00 m
8 | 1+515.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @800, L=8.00 m
9 | 1+780.00 | Podet Existent Decolmatare, L=8,00m
Strada Mica
1 | 0+003.00 | Podet Existent Infocuire cu podet tubular @600, L=9.00 m
2 0+492.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=7m
3 | 0+4680.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=7m
4 | 0+720.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @800, L=7.00 m
5 | 0+4910.00 | Podet Existent Se desfiinteaza
6 | 0+963.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @800, L=7.00 m
7 | 1+442.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @800, pereu aval, L=10 m
8 | 1+631.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=10m
Strada Mica tr, |
1 | 0+089.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet dalat D4, L=6,46 m
Strada Mica tr. Il
1 | 0+065.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=6m
Strada Stejerisului Mic

1 | 0+043.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @800, L=10.00 m
2 | 0+248.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @800, L=5.00 m

Strada Kapus
1 | 0+008.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @800, L=12.00 m

Strada Gecse
1 | 0+005.00 | PodetNou Infiintare podet tip tubular, @600, L=10.00 m
2 0+108.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet dalat D4, L=6,46 m
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Strada Rét Moldovenesti
1 | 0+032.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @1000, L=6.00 m
2 0+062.00 | Podat Nou Infiintare podet tip tubular, @600, L=6.00 m
Strada Principala
1 | 0+026.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=6.00m

Data

Intocmit

Rev

3.6.a.6 Amenajarea drumurile laterale

Intersectiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzitor, tindnd seama si de prevederile
Normativului CD 173-2001. Prin proiectare se vor crea conditii de vizibilitate, vor fi corelate elementele
din plan, lung si profil transversal astfel incat circulatia sa se poatd desfasura in conditii de siguranta si
confort.
Drumurile/strazile laterale se vor amenaja in limita de proprietate a beneficiarului si vor avea o
[atime de min. 3.00 m.
Pe drumurile laterale s-a prevazut structura rutiera (SRN):
- 35 cm strat din balast
- 15 cm strat din piatra sparta amestec optimal
- 6 cm strat de legatura beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70
4 c¢m strat de uzura din beton asflatic BA 16 rul. 50/70
Podete drumuri laterale
In zonele unde este necesara continuizarea santurilor in dreptul drumurilor laterale s-au prevazut podete
tubulare DN 400 — DN1000.

Podete Drumuri Laterale
::; Kilometraj | Situatia actuala Situatia proiectata Partea
Strada Mare
1 14312.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tip tubular, @600, L=6.00 m Stanga
14520.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tip tubular, @600, L=7.00 m Stanga
14520.00 | Podet Nou Infiintare podet tubular, @800, L=10.00 m Dreapta
Strada Stejerisului Mic
1 0+012.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tip tubular, @800, L=10.00 m Dreapta
Strada Principala

1 0+201.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=10m Stanga
0+315.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=8m Stanga
0+340.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=8m Dreapta
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3.6.a.7 Amenajarea acceselor

Accesele la proprietali au fost amenajate pe amplasamentul acceselor existente, accese amenajate sau
neamenajate, avand pe de o parte rolul de a facilita accesul riveranilor si pe de alta parte continuizarea
santurilor.
Structura acceselor va fi realizata din:
- 15 cm strat din balast
- 12 cm piatra sparta
15 cm strat din beton de ciment C30/37 armat cu plasa sudata 100x100mm, @ 6
Rigola carosabila de acces la proprietati
in zonele unde este necesara continuizarea santurilor pereate, in dreptul acceselor la proprietat,

s-au prevazut rigole carosabile cu latimea de 0.70m conform planului de situatie si profiluri tip.

Rigola acces
UM |  val
Strada Mare
bue 114
ml 539.5
Strada Mica
buc 89
ml 438
Strada Mica tr. |
buc 2
ml 11.5
Strada Mica tr. Il
buc 2
m! 11.5
Strada Stejerisului Mic
buc 24
ml 108.5
Strada Kapus
buc 19
ml 98
Strada Gecse
buc 2
m 6.5

3.6.a.8 Siguranta circulatiei

Pe zonele de drum cu declivitati , in profil longitudinal, mai mari de 7% se vor lua masuri
speciale de siguranta a circulatjei:

- se va asigura dezapezirea pe timp de iarna;

- se vor asigura gramezi de nisip, pe timp de iarna, la marginea drumului;

- se va asigura vizibilitatea in varf de panta si se va asigura distanta de vizibilitate;
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- se va asigura drenajul suprafetei carosabile;
- seva corela semnalizarea verticala cu cea orizontala;

Semnalizarea orizontala si verticala se va realiza in conformitate cu prevederile SR 1848/1,2,3 —
2011, a Codului Rutier si a tuturor standardelor si normativelor de specialitate in vigoare, referitoare la
semnalizarea rutiera,

Pentru asigurarea sigurantei in trafic se vor prevedea:

Indicatoare

Se vor prevedea urmdtoarele tipuri de indicatoare :

a) - de avertizare a pericolului,

b) - de reglementare (de pricritate, de interzicere si/ sau restrictie, de obligatie);

¢) - de orientare si informare, si

d) - cu semne aditionale.

Montarea indicatoarelor se va face pe stélpi.

Indicatoarele rutiere se vor realiza si monta in conformitate cu prevederile SR 1848/1,2,3 -
2011, iar folia care se va folosi va fi folie retro-reflectorizanta din clasa 2 (High Intensity grade).

Indicatoarele rutiere vor fi alcatuite din panouri din ofel, protejate impotriva coroziunii prin
vopsire, pe fata carora se aplica folie retro-reflectorizanta.

Suporturile din aluminiu se vopsesc numai pe spate si pe canturi in culoare gri deschis mata sau
semimata, ori se pasiveaza chimic pentru a evita efectul de oglinda. Inainte de lipirea foliei se verifica
planeitatea panoului, fiind acceptate neregularititi de maximum 1mm. Montarea semnelor se va face cu
inclinatiile corespunzétoare atét catre drum cat si spre sol conform SR 1848-1:2011 si SR 1848-2:2011.
Semnalizare orizontala

Se vor prevedea urmatoarele tipuri de semnalizarea orizontala, astfel:

a) - marcaje longitudinale, pentru: separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de
circulatie si delimitarea partii carosabile;

b) - marcaje transversale, de oprire, de cedare a trecerii, e trecere a pietonilor si de traversare
pentru bicicleta;

¢) - marcaje diverse: de ghidare, pentru spatii interzise, pentru interzicerea stationarii, pentru
locurile de parcare pe partea carosabila, si de semnalizare a curbelor deosebit de periculoase, situate
dupa aliniamente lungi, si

d) - marcaje prin ségefi si inscriptii, privind destinatia benzilor directionale de urmat spre o

anumita localitate, privind limitéri de viteza.




ROADS DESIGN $.C. ROADS DESIGN S.R.L.

Cluj-Napoca, str. Vantului, nr. 30 |
|tel. +40 741 199307 |

Proiect: - » o _ | NePr RO02/2023 Data: 06.2024
~Modernizare strazi in comuna Moldovenesti, judeful Cluj"
AV DOCUMENTATIE AVIZE MEDIU Intocmit:  Ing. Lucaci Timoce Pagina:  RO02A0T/AVAW/02
Elena Pag. 17

Observatii

Data

Intocmit

Rev

Scopul lucrarilor de marcaj va fi asigurarea dirijarii traficului atat pe timp de zi, cat si pe timp de
noapte, precum $i presemnalizarea directilor de mers sau a unor zone cu caracter special (poduri,
pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

Marcajele rutiere se vor realiza conform prevederilor SR 1848/7 - 2015, folosindu-se materiale
cu durata lunga de viata, respectiv doi componenti.

- Marcajele rutiere se vor realiza cu grosimea de 3000 microni.

Parapeti directionali

in zona in care drumul se afla in rambleu inalt s-a prevazut parapet metalic directionali de
protectie pentru siguranta rutiera de clasa, H1, conform pieselor desenate, in lungime totala de L=65m.

Parapet directional tip H1

- lungime totala: 65 ml

Parapet pietonal tip H1
" ~ .. | LUngime domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicare]mi] Partea
Strada Rat Moldovenesti
0+010.00 | 0+075.00 65.00 Dreapta

3.6.b Profilul §i capacitétile de productie;

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unor lucrari pentru
modernizarea strazilor pe amplasamentul existent al acestora.
In perioada de exploatare strazile modernizate vor fi destinate traficului rutier.

3.6.c Descrierea instalatiei $i a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupd

caz);

3.6.c.1  Profil Longitudinal

in profil longitudinal, linia rosie proiectata urmareste, in principal, pantele existente ale terenului,
fiind facute coreciii ale liniei rosii pentru imbunatatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea
confortului si sigurantei circulatiei auto.
Profilul longitudinal va respecta in general:
- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- raze de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91
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Caracteristici principale ale traseului in profil longitudinal:

. Declivitate | Declivitate
g:t Denumire Strada Lungn?;]s trada Minima Maxima
[%] [%]
1 Strada Mic3 1953.00 0.06 6,52
2 Strada Mic3, tr. | 199.00 0.65 4,37
3 Strada Mica, tr. |l 121.00 2,16 14,16
4 Strada Mare 1540.00 0.63 4,73
5 Strada Gecse 212.00 2.35 15,02
6 Strada Stejerisului Mic 747.00 0.94 9.58
7 Strada Kapus 50.00 3,70 3,70
8 [ Strada Rat Moldovenesti 196.10 0,50 8,27
9 Strada Principala 362.00 6,55 12,94

3.6.c.2 Profil Transversal

Profilul transversal al strazilor va fi de tip panta unica .

In concordanta cu Ordinul M.T. nr. 1296 din 30 august 2017 pentru aprobarea Normelor tehnice

privind proiectarea, construirea si modemizarea drumurilor, pentru drumuri de clasa tehnica IV vor fi

asigurate:

- |atime platforma;
- [3time parte carosabila:
- [atime acostamente:

- inclinarea partii carosabile:

- inclinarea taluzelor;

3.6.c.3 Structura rutiera

Pentru partea carosabila:

Structura rutiera noua SRN { inclusiv pe Zonele de caseta)

Strat inferior de fundatie de balast, h = 35 cm

4.00-6.00 m
3.00-5.00 m
0.5m

2.50% (unica)
2:3

Strat superior de fundafie din piatra sparta amestec optimalh = 15 cm
Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70, h = 6 cm
Strat de uzura din befon asfaltic BA16 rul. 50/70, h = 4 cm

Structura rutiera Ranforsatd SRR ;

Frezare asfalt existent, daca este cazul

Pietruire existenta, h=min. 35 ¢cm

Strat din pialra sparta amestec optimal, h=min. 15 cm
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Strat de legétura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70, h =min. 6 cm
Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul, 50/70, h =4 cm

Structura acostament SA1- consolidat;

Strat inferior de fundafie de balast, h = 35 cm

Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal h = 15 cm
Strat de legdtura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70, h = 6 cm
Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 50/70, h = 4 cm

Structura acostament SA2- pietruit:

Strat inferior de fundafie de balast, h = 35 cm

Strat de piatra sparta amestec optimal, h= 25 cm

3.6.c.4 Lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale

Pe lungimea traseului strézilor ce urmeaza a fi modernizate, se impune a se realiza ucréri ce au

drept scop colectarea, transportul si evacuarea apelor, provenite din precipitatji, in afara zonei drumului

sau deversarea lor in sistemul de canalizare existent.

in categoria acestor lucrari fac parte:

In categoria acestor lucrari fac parte :

- Amenajare santuri si rigole

- Dispozitive pentru descarcarea santurilor si rigolelor - Podete

Amenajare santuri si rigole

1. Rigola carosabila 0.20x0.30x0.20

Lungime totala L=1000,00 m!

Rigola Carosabila 0.20x0.30x0.20 adiacent carosabil
Km Km. Lungim_e domeniu Partea
Inceput Starsit de aplicare[mi]
Strada Mare
0+434.00 0+457.00 23.00 Stanga
0+666.00 0+680.00 14.00 Dreapta
1+200.00 1+245.00 45.00 Dreapta
Strada Mica
0+988.00 14+003.00 15.00 Dreapta
1+256.00 14285.00 29.00 Dreapta
14325.00 1+441.00 116.00 Dreapta
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Strada Stejerisului Mic
0+165.00 0+178.00 13.00 Dreapta
0+358.00 0+747.00 389.00 Dreapta
Strada Gecse
0+004.00 0+081.00 77.00 Stanga
Rigola Carosabila 0.20x0.30x0.20 adiacent acost.
Km Km. Lunglmt_a domeniu Partea
Inceput Starsit de aplicare[ml]
Strada Mare
1+116.00 1+200.00 84.00 Stanga
1+762.00 1+780.00 18.00 Stanga
1+868.00 1+940.00 72.00 Dreapta
Strada Mica
0+005.00 0+100.00 95.00 Stanga |
Strada Kapus
0+000.00 | 0+010.00 10.00 Dreapta
2. Rigola carosabila 0.30x0.30x0.30
Lungime totala =50 m/
Rigola Carosabila 0.30x0.30x0.30
Km Km Lungime domeniu Partea
Inceput Sfarsit de aplicare[ml]
Strada Mare
1+840.00 14880.00 40.00 Stanga
Strada Mica tr, |
0+085.00 0+095.00 10.00 Dreapta
3. Rigola triunghiulara 2:3, L=0.40m
Lungime totala L=258,10 mi
Rigola triunghiulara 2:3, L=0.40m
.. | Lungime domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicare[mi] Partea
Strada Mica
1+490.00 1+535.00 45.00 Stanga
Strada Mica tr. Il
0+065.00 0+092.00 27.00 Stanga
Strada Rat Moldovenesti
0+010.00 0+196.10 186.10 Stanga
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Sant Trapezoidal pereat 2:3, L=0.30m
.. | Lungime domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicare{mi] Partea
Strada Mica
0+320.00 0+440.00 120.00 Slanga
5. Rigola triunghiulara 1:1,L=0.30 m
Lungime totala L=153.00 m!
Rigola triunghiulara 1:1, L=0.30m
.. | Lungime domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicare[mi] Partea
Strada Mica
0+567.00 0+660.00 93.00 Dreapta
0+680.00 0+720.00 40.00 Dreapta
Strada Mica tr. |
0+080.00 0+100.00 20.00 Dreapta
6. Sant trapezoidal pereat 2:3, L=0.30m
Lungime totala L=120,00 mi
Sant Trapezoidal pereat 2:3, L=0.30m
Km Km Lungime domeniu
Inceput Sfarsit de aplicare[ml] D
Strada Mica
0+320.00 | 0+440.00 | 120.00 |  Stanga
7. Sant trapezoidal pereat 2:3, L=0.40m
Lungime totala L=2305,00 m!
Sant Trapezoidal pereat 2:3, L=0.40m
.. | Lungime domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicare[ml] Partea
Strada Mare
14520.00 1+664.00 144.00 Stanga
1+520.00 1+660.00 140.00 Dreapta
Strada Mica
0+693.00 1+260.00 567.00 Stanga
1+440.00 1+490.00 50.00 Stanga |
0+720.00 0+988.00 268.00 Dreapta
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1+003.00 1+256.00 253.00 Dreapta
1+441.00 1+500.00 59.00 Dreapta
Strada Micaftr. |

0+008.00 0+090.00 82.00 Stanga

Strada Stejerisului Mic
0+015.00 0+033.00 18.00 Dreapta

- Strada Stejerisului Mic
g 0+000.00 0+362.00 362.00 Stanga
0+000.00 0+362.00 362.00 Dreapta

8. Sant trapezoidal pereat 1:1, L=0.30m
Lungime totala L=1039,00 m!

Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=0.30m
Lungime
Km Inceput | Km Sfarsit domeniu Partea
de aplicare[ml}
Strada Mica
0+100.00 0+320.00 220.00 Stanga
1+260.00 1+440.00 180.00 Stanga
1+285.00 | 1+325.00 40.00 Dreapta
1+807.00 14948.00 141.00 Dreapta
Strada Stejerisului Mic

0+180.00 0+460.00 280.00 Stanga |
0+180.00 0+358.00 178.00 Dreapta

9. Sant trapezoidal pereat 1:1, L=0.40m
Lungime totala L=2065,0 mi

Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=0.40m
Km Inceput | Km Sfarsit Ll:;g;:}?c:::[‘;?]m Partea
Strada Mare
1+400.00 | 1+515.00 115.00 Stanga
1+780.00 | 1+831.00 51.00 Stanga
14910.00 1+940.00 30.00 Stanga
0+400.00 | 0+444.00 44.00 Dreapta
0+486.00 | 0+660.00 174.00 Dreapta
0+680.00 | 1+198.00 518.00 Dreapta
14245.00 | 1+514.00 269.00 Dreapta
14660.00 | 1+740.00 80.00 Dreapta
14785.00 14868.00 83.00 Dreapta
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Strada Mica
1+630.00 1+780.00 150.00 Stanga
1+639.00 1+807.00 168.00 Dreapta
Strada Mica tr. |l
0+4000.00 | 0+030.00 | 30.00 | Stanga
Strada Stejerisului Mic
0+004.00 | 0+174.00 170.00 Stanga |
0+048.00 | 0+165.00 117.00 Dreapta
3 Strada Kapus
g 0+008.00 | 0+050.00 | 42.00 | Stanga
& Strada Gecse
0+081.00 | 0+105.00 | 24.00 | Stanga
. 10. Sant trapezoidal pereat 1:1, L=0.50m
5 Lungime totala L=192,00 mi
Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=0.50m
E Km Inceput | Km Sfarsit L::g;;;?c:?:[":‘?]m Partea
Strada Gecse
& 0+108.00 | 0+205.00 97.00 Stanga |
0+117.00 0+212.00 95.00 Dreapta

11. Sant trapezoidal pereat 1:1, L=1.00m

Lungime tofala L=18 m/

Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=1.00m, aval si amonte podete
.. | Lungime domeniu
Km Inceput Km Sfarsit de aplicare[ml] Partea
Strada Mare
1476200 |  1+780.00 | 18.00 | Stanga
12. Sant trapezoidal pereat 1:1, L=1.50m
Lungime totala L=60 ml
Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=2.00m
aval si amonte podete
Km Km Lungime domeniu Partea
Inceput | Sfarsit de aplicare[ml]
Strada Gecse
0+080.00 | 0+120.00 30.00 Stanga
0+090.00 | 0+120.00 30.00 Dreapta

13. Sant trapezoidal pereat 1:1, L=2.00m
Lungime totala L=60 ml

| Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=2.00m

|
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aval si amonte podete
Lungime

Inr':(emut Sfle(: ':;it domeniu Partea

P de aplicare[ml]
Strada Gecse
0+090.00 | 0+120.00 30.00 Stanga
0+090.00 | 0+120.00 30.00 Dreapta

14. Sant trapezoidal existent - se mentine
Lungime fotala L=1,362.00 mi

Rev

Sant Trapezoidal existent
Km Km Lungime domeniu
Inceput Starsit de aplicare[ml] Partea
Strada Mare
0+444.00 | 0+486.00 42.00 Dreapta
14740.00 | 14785.00 45,00 Dreapta
14664.00 1+745.00 81.00 Stanga
Strada Mica
0+465.00 0+680.00 215.00 Stanga
Dreapta
0+493.00 0+567.00 74.00
Strada Mica tr. |
0+000.00 | 0+080.00 80.00 Dreapta
Strada Mica tr. Il
0+030.00 0+065.00 35.00 Stanga
0+066.00 | 0+092.00 26.00 Dreapta
Strada Kapus
0+010.00 0+050.00 40.00 Dfeapta
Strada Principala
0+000.00 | 0+362.00 362.00 Stanga |
0+000.00 | 0+362.00 362.00 Dreapta

Sapatura la santuri si rigole se va realiza mecanizat sau manual, pamantul rezultat din sapatura,
0 parte se va folosi la realizarea umpluturilor daca pamantul rezultat este corespunzétor, iar pamantul in
exces se va evacua in afara drumului, dupa care va fi incarcat in auto si transportat la depozitul de
pamant.

Protectia din beton {pereul), la santuri, se va realiza in grosime minima de 10 cm din beton
C30/37, iar turnarea betonului se va face pe loc, peste stratul drenant, din nisip, in grosimea de 5 cm -
dupa compactare.

Dispozitive pentru descércarea santurilor si rigolelor - Podete
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Pentru evacuarea sau subtraversarea apelor din santuri au fost prevazute podete tubulare.

Pentru trecerea sanfurilor de pe o parte pe alta a drumului s-au folosit podete tubulare din tub din

beton armat DN 600 - DN 1500.

Podete Transversale
g:t Kilometraj Situatia actuala Situatia proiectata
Strada Mare
:fg 2 | 0+488.00 | Podet tubular Existent | Inlocuire cu podet tubular @800, L=8.00 m
S 3 | 0+730.00 | Podet Existent corugat | Inlocuire cu podet tubular @1000, L=8.00 m
4 | 0+4744.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @800, L=7.00 m
5 | 1+117.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @800, L=12.00 m
6 | 1+180.00 | Podet Nou infiintare podet tip tubular, @800, L=7.00 m
7 | 14315.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular 2800, L=8.00 m
- 8 14515.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @800, L=8.00 m
5 9 | 1+780.00 [ Podet Existent Decolmatare, L.=8,00m
Strada Mica
g 1 | 0+003.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @600, L=9.00 m
2 | 0+492.00 | Podet Existent Decclmatare si refacere coronamente, L.=7m
3 | 0+680.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=7m
4 | 0+4720.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @800, L=7.00 m
5 | 0+910.00 | Podet Existent Se desfiinteaza
6 | 0+963.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @800, L=7.00 m
7 | 1+442.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @800, pereu aval, L=10 m
8 | 1+631.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=10m
Strada Mica tr. |
1 | 0+089.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet dalat D4, L=6,46 m
Strada Mica tr. Il
1 | 0+065.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=6m
Strada Stejerisului Mic
1 | 0+043.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @800, L=10.00 m
2 | 0+248.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @800, L=5.00 m
Strada Kapus
1 0+008.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @800, L=12.00 m
Strada Gecse
1 | 0+005.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @600, L=10.00 m
2 0+108.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet dalat D4, L=6,46 m
Strada Réat Moldovenesti
1 | 0+032.00 { Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @1000, L=6.00 m
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2 | 0+062.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @600, L=6.00 m

Strada Principala

1 | 0+026.00

Podet Existent

Decolmatare si refacere coronamente, L=6.00m

3.6.c.5 Amenajarea drumurile laterale

Intersectiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzator, tindnd seama si de prevederile

Normativului CD 173-2001. Prin proiectare se vor crea conditii de vizibilitate, vor fi corelate elementele

din plan, lung si profil transversal astfel incét circulatia sa se poata desfasura in conditii de siguranta si

confort.

Drumurile/strézile laterale se vor amenaja in limita de proprietate a beneficiarului si vor avea o

|Iatime de min. 3.00 m.

Pe drumurile laterale s-a prevazut structura rutiera (SRN):

35 cm strat din balast

- 15 cm strat din piatra sparta amestec optimal
- 6 cm strat de legatura beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70
- 4 cm strat de uzura din beton asflatic BA 16 rul. 50/70

Podete drumuri laterale

In zonele unde este necesara continuizarea santurilor in dreptul drumurilor aterale s-au prevazut
podete tubulare DN 400 — DN1000.

Podete Drumuri Laterale
2: Kilometraj | Situatia actuala Situatia proiectata Partea
Strada Mare

1 1+312.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tip tubular, @600, L=6.00 m Stanga
1+520.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tip tubular, @600, L=7.00 m Stanga

3 1+520.00 | Podet Nou Infiintare podet tubular, @800, L=10.00 m Dreapta

Strada Stejerisului Mic
1 0+012.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tip tubular, @800, L=10.00 m Dreapta
Strada Principala

1 0+201.00 | Podet Existent | Decolmatare i refacere coronamente, L=10m Stanga
2 0+315.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=8m Stanga
3 0+340.00 | Podet Existent | Decolmatare si refacere coronamente, L=8m Dreapta
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3.6.c.6 Amenajarea acceselor

Accesele la proprietati au fost amenajate pe amplasamentul acceselor existente, accese amenajate sau
neamenajate, avand pe de o parte rolul de a facilita accesul riveranilor si pe de alta parte continuizarea
santurilor.
Structura acceselor va fi realizata din:
- 15 cm strat din balast
- 12 cm piatra sparta
- 15 cm strat din beton de ciment C30/37 armat cu plasa sudata 100x100mm, @ 6
Rigola carosabila de acces la proprietti
in zonele unde este necesara continuizarea santurilor pereate, in dreptul acceselor la proprietati,
s-au prevazut rigole carosabile cu latimea de 0.70m conform planului de situatie si profiluri tip.

Rigola acces
UM I val.
Strada Mare
buc 114
ml 539.5
Strada Mica
buc 89
mi 438
Strada Mica tr. |
buc 2
ml 11.5
Strada Mica tr. Il
buc 2
ml 11.5
Strada Stejerisului Mic
buc 24
ml 108.5
Strada Kapus
buc 19
ml 98
Strada Gecse
buc 2
ml 6.5

3.6.c.7 Siguranta circulatiei

Pe zonele de drum cu declivitati , in profil longitudinal, mai mari de 7% se vor lua masuri
speciale de siguranta a circulatiei:

- 5@ va asigura dezapezirea pe timp de iama;

- se vor asigura gramezi de nisip, pe timp de iarna, la marginea drumului;

- se va asigura vizibilitatea in varf de panta si se va asigura distanta de vizibilitate;
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- se vaasigura drenajul suprafetei carosabile;
- seva corela semnalizarea verticala cu cea orizontala;

Semnalizarea orizontala si verticala se va realiza in conformitate cu prevederile SR 1848/1,2,3 -
2011, a Codului Rutier si a tuturor standardelor si normativelor de specialitate in vigoare, referitoare la
semnalizarea rutiera.

Pentru asigurarea sigurantei in trafic se vor prevedea:

Indicatoare

Se vor prevedea urmatoarele tipuri de indicatoare :

a) - de avertizare a pericolulur,

b) - de reglementare (de prioritate, de interzicere si/ sau restrictie, de obligatie);

C) - de orientare si informare, si

d) - cu semne adiionale.

Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi.

Indicatoarele rutiere se vor realiza si monta in conformitate cu prevederile SR 1848/1,2,3 -
2011, iar folia care se va folosi va fi folie retro-reflectorizanta din clasa 2 (High Intensity grade).

Indicatoarele rutiere vor fi alcatuite din panouri din otel, protejate impotriva coroziunii prin
vopsire, pe fata carora se aplica folie retro-reflectorizanta.

Suporturile din aluminiu se vopsesc numai pe spate $i pe canturi in culoare gri deschis mata sau
semimata, ori se pasiveaza chimic pentru a evita efectul de oglinda. inainte de lipirea foliei se verifica
planeitatea panoului, fiind acceptate neregularititi de maximum 1mm. Montarea semnelor se va face cu
inclinatiile corespunzatoare atat ctre drum cat si spre sol conform SR 1848-1:2011 si SR 1848-2:2011.
Semnalizare orizontala

Se vor prevedea urmatoarele tipuri de semnalizarea orizontala, astfel:

a) - marcaje longitudinale, pentru: separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de
circulatie si delimitarea périi carosabile;

b) - marcaje transversale, de oprire, de cedare a trecerii, de trecere a pietonilor si de traversare
pentru bicicleta;

c) - marcaje diverse: de ghidare, pentru spatii interzise, pentru interzicerea stationarii, pentru
locurile de parcare pe partea carosabila, si de semnalizare a curbelor deosebit de pericuioase, situate
dupa aliniamente lungi, si

d) - marcaje prin sageti si inscripfii, privind destinatia benzilor directionale de urmat spre o

anumita localitate, privind limitari de viteza.
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Scopul lucrarilor de marcaj va fi asigurarea dirijarii traficului atat pe timp de zi, cat si pe timp de
noapte, precum si presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special (poduri,
pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

Marcajele rutiere se vor realiza conform prevederilor SR 1848/7 — 2015, folosindu-se materiale
cu durata lunga de viata, respectiv doi componenti.

Marcajele rutiere se vor realiza cu grosimea de 3000 microni.

Parapeti directionali

in zona in care drumul se afla in rambleu inalt s-a prevazut parapet metalic directionali de
protectie pentru siguranta rutiera de clasa, H1, conform pieselor desenate, in lungime totala de L=65m.

Parapet directional tip H1

lungime totala: 65 ml

Parapet pietonal tip H1
: s..p | LUNGiMe domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicare[mi] Partea
Strada Rat Moldovenesti
0+010.00 | 0+075.00 65.00 Dreapta

3.6.d Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de
specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;

Nu este cazul.

3.6.e Materiile prime, energia $i combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a

acestora;

Terenul pe care urmeaza a se realiza investilia, este pe teritoriul administrariv al Comunei
Moldovenesti. Strazile analizate se desfagoara pe teritoriul localitatilor Badeni, Pietroasa si Moldovenesti.

In temeiul reglementarilor Documentatiei de urbanism nr. 1121/1996 faza PUG, aprobati prin
Hotararea Consiliului Local Moldovenesti nr. 30/2000 respectiv prelungirea valabilititii documentatiei prin
Hotardrea Consiliului Local Moldovenesti nr. 56/2022, precum si in conformitate cu prevederile Legii nr.
50/1891 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare si in conformitate cu prevederile PUG Comuna Moldovenesti, sat Moldovenesti, Badeni,
Pietroasa, imobilele sunt situate in intravilanul Comunei Moldovenesti, satul Moldovenesti, Badeni,

Pietroasa. Imobilele sunt Eroprietatea Comunei Moldovenesti.
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Dupa realizarea investitiei terenul utilizat pentru realizarea investitiei urmeaza sa fie redat in

intregime in folosinta domeniului public.
In cadrul proiectului se vor folosi materiale si echipamente caracteristice lucrarilor de constructii.

Pentru realizarea [ucrrilor prevazute in cadrul proiectului, in timpul executiei, antreprenorul se v-
a ocupa de aprovizionarea materialelor ce urmeaza a fi puse in opera, direct de la sursa, care nu
necesita prelucrare sau depozitare temporara, de tipul pamént de umplutura (daca este cazul), balast,
piatrd sparta, piatra, grinzi prefabricate,borduri, parapete pietonale metalice, beton, parapete de
siguranta, materiale pentru hidroizolatie, asfalt. Aceste materiale vor fi aduse pe amplasament cu ajutorul

mijloacelor de transport specifice.

Aceste materiale se aprovizioneaza treptat in timpul executiei lucrarilor.

3.6.f Racordarea la refelele utilitare existente in zona;

Sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucrarile definitive si
provizorii necesare realizarii obiectivului de investitii vor fi asigurate de antreprenorul lucrarii in cadrul
organizarii de santier aferente realizari lucrarii.

Apa necesara va fi procurata de antreprenor si va fi transportata cu autocisterne la locul de
punere in opera.

Avand in vedere caracterul lucrarii, energia electrica necesara utilajelor si echipamentelor va fi

asigurata de antreprenor prin generatoare de curent electric adecvate.

3.6.9 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de execufia
investitiei;

Antreprenorul are obligatia de a aduce terenul ia starea initiala.

Surplusul de pamént rezultat, va fi transportat in basculante acoperite cu prelate si depozitate in
locuri stabilite cu autoritatile din zona sau reutilizat la lucrare.

Zona drumului si imprejmuirile se vor curdta de eventualele resturi de materiale cazute
accidental.

Deseurile generate in pericada de executie vor fi colectate selectiv si predate operatorilor
autorizati in vederea reciclariivalorificarii sau eliminarii finale, dupa caz.

Dupa finalizarea lucrarilor, zonele ocupate temporar vor fi curatate, iar terenul readus la starea
inifiala.

Dupa terminarea lucrdrilor de construire, in caz de necesitate, se vor executa lucrari pentru

refacerea zonei si redarea in circuitul natural, cum ar fi:
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- Demontarea constructiilor si structurilor specific organizarii de santier;

- Constructiile si instalatile existente vor fi demontate si evacuate, iar amplasamentul va fi
amenajat in vederea redarii folosintelor;

- Retragerea de pe amplasament a utilajelor de constructie si transport;

- Colectarea si transportul de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatea de constructie
si cele conexe;

- Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzétoare, precum si o

asigurare corespunzatoare a starii tehnice a utilajelor folosite pentru depozitare.

3.6.h  Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;

Comuna este alctuitd din sase localitati: Moldovenesti, Badeni, Ploiesti Pietroasa, Podeni si
Stejeris. Suprafata totald a comunei este de 144,96 de km2 si este a doua comuna ca dimensiune din
judetul Cluj.

Strazile care fac obiectul prezentei documentatii se desfdsoard pe teritoriul administrativ a
comunei Moldovenesti. Frontul stradal are latime variabild, cu imobile construite pe o parte sau ambele
parti ale platformei drumului. Strazile analizate se affd intr-o succesiune de aliniamente si curbe.
Dispozitivele de colectare $i evacuarea apelor sunt ca si inexistente pe majoritatea sectoarelor
investigate. Strazile faciliteaza accesul in zonele de locuinte din localitate.

Comuna este strabatuta de drumul comunal DC82 care asigura legatura cu drumul judetean
DJ103G, cu drumul national DN75 si cu drumul national DN,

3.6 Metode folosite in constructie/demolare;

Se realizeaza de catre antreprenorul lucrarii pe baza datelor de trasare furnizate de proiectant.

Materializarea pe teren a lucrarilor se face prin gsablonare. Pichelii i sabloanele trebuie s&
materializeze: axa circulatiilor carosabile $i inaltimea umpluturii sau adancimea sapaturii;

inaintea inceperii lucrérilor de terasamente se executd urmatoarele lucrari pregatitoare:

- taieri de arbori

- curatirea terenului de frunze, crengi, iarba si buruieni

- decaparea si depozitarea pamantului vegetal

- asanarea zonei drumului prin indepértarea apelor de suprafata sau subterane.

Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finala, constructorului ii revine ca obligatie
protejarea materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor din

caietele de sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.
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In acest sens constructorul va lua masuri deosebite privind:
- Depozitarea materialelor in spatii amenajate;
- Transportul si punerea in opera in timp optim;
- Respectarea masurilor impuse de furnizorul de materiale.
Pentru protejarea lucrarilor de terasamente din pamant, executantul va lua masuri de scurgere a
apelor pluviale prin executarea de scurgeri in zonele de baltire.
Lucrarile de betonare/ asfaltare vor fi executate in perioada optima, find necesare masuri
speciale de protectie, dupa caz.
In caz de intrerupere a executiei lucrarilor din diverse motive se va urmari aducerea taluzurilor la
prevederile din proiect si asigurarea scurgerii apelor din zona drumului.
Pentru betoanele si mortarele ce se vor executa manual in zona lucrarii, cimentul va fi depozitat
in magazia de santier (pentru cimentul in saci) si in lazi asigurate la intemperii (ciment vrac).
De asemenea, antreprenorul general trebuie sa ia masuri de protectie a lucrarilor deja executate

impotriva degradarii pe perioada de iarna sau pe timp ploios.

3.6 Planul de executie, cuprinzdnd faza de constructie, punerea in functiune,

exploatare, refacere i folosire ulterioara

Graficul de realizare a investitiei:

- ANUL 1 _ ]
- Denumires capitolelor 3i subcapitolelor Lt | L2 | L3 | ta | Cs 1 t6 [ L7 | ta ] ts J Lo Ln JLe
INV
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4 [Comisicana. taxe. tow kgak. coswri fnant
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[Execute hucrasi si dotart

| Asiewnta whnica & dirigente de santer
L] |Diverst si neprevazuis
9 |Retepla orari

Nr.ed
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3.6.k Relatia cu alte proiecte existente sau planificate;

In zona obiectivului care face obiectul acestui memoriu, la data intocmirii documentatiei nu se

cunosc date despre aite proiecte care s-ar implementa in zona amplasamentului.

3.6.1 Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

In urma expertizei tehnice intocmita de catre Expert Tehnic Ing. Costescu lon, s-a constatat ca:

Sectoarele investigate din comuna Moldovenesti, sunt pietruite si asfaltate, iar pe unele sectoare
pietruirea este infestatd cu pamant, insd toate sectoarele investigate au o stare de viabilitate
necorespunzatoare, iar strazile pietruite au o stare de degradare avansata, iar din punct de vedere a
lucrarilor de colectare a apelor de suprafatd, sanfuri, rigole si podete acestea lipsesc pe majoritatea
sectoarelor.

Din punct de vedere geometric, strazile si drumurile investigate au o platforma variabil3, o parte
carosabila de 3,50 ... 5,50 m, iar apele pluviale de pe platforma drumului sunt partial evacuate de pe
suprafata carosabild, sanfurile sau rigole lipsesc pe majoritatea strézilor.

intregul traseu se desfésoara intr-0 zona care prezinta o complexitate medie a traseului in plan,
iar in profil longitudinal declivititile sunt in general reduse si mari.

in baza sondajelor deschise si a forajelor executate pe strizile analizate s-a constatat ¢3 partea
carosabila este alcatuitd din asfalt in grosime de 8,00 ... 12,00 cm si pietruitad cu grosime variabil3 (vezi
studiul geotehnic), iar pamantul din patul drumului este din argil3, argild prafoasa si argila nisipoasa,
pamanturi sensibile la inghet-dezghet.

Cercetérile efectuate pe amplasamentul platformei drumului pun in evidentd o stratificatie a
terenului natural relativ omogena din pamanturi coezive care este alcatuita din pamanturi argitoase (tipul
P5).

Prin releveul vizual efectuat s-a constatat ¢d starea de viabilitate existenta pe sectoarele pietruite
este total necorespunzatoare pentru desfasurarea circulatiei in conditii normale, indiferent de conditiile
climaterice , iar poluarea cu praf, noxe si zgomot produse de circulatia rutierd se pot diminua semnificativ
prin realizarea unei imbracaminti moderne (evitarea franarilor si accelerarilor frecvente, desfasurarea
circulatiei cu viteza constanta, diminuarea zgomotului produs pe ¢ imbracaminte neuniforma, diminuarea
consumurilor de carburanti si a uzurii mecanice etc). De asemenea in situalia actuald se permite
infiltrarea apelor din precipitatii in corpul drumurilor (imbracaminte rutierd care permite infiltrarea apelor
in structura rutierd, dispozitive de colectare si evacuare a apelor de suprafata care fie lipsesc, fie sunt
intr-o stare tehnica necorespunzatoare, cu ape care pot stagna in zona constructiilor etc), cu agravarea

degradarilor complexului rutier.
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Degradérile si denivelarile existente provoaca degradarea prematura a autovehiculelor, stresul
utilizatorilor gi impun o viteza redusd, acest fapt fiind un impediment in calea investitorilor care ar putea
contribui la dezvoltarea comunitaiii locale din satul Badeni, satul Moldovenesti si satul Pietroasa, comuna
Moldovenesti.

Imbracimintea bituminoasa existenta se caracterizeazs prin suprafete cu stare tehnicd buna,
altemand cu suprafete cu defectiuni grave (faiantari si burdusiri in evidentd cu pierderea capacitatii
portante a complexului rutier, respectiv fisuri si crapaturi, plombar) pe suprafete extinse. in aceste
conditii planeitatea si impermeabilitatea la nivelul suprafetei de rulare sunt afectate. Starea tehnica
actuala recomanda fucrari de ranforsare a complexului rutier, eventual cu sporirea capacitatii portante a
acestuia prin realizarea unor noi straturi rutiere.

in baza sondajelor deschise si a forajelor executate pe strazile analizate (vezi studiul geotehnic
elaborat de S.C. NV CONSTRUCT S.R.L.) si a inspectiei vizuale s-a constatat ca sectoarele investigare
sunt intr-o stare tehnica gi de viabilitate necorespunzatoare pentru circulatie.

Din punct de vedere seismic, conform normativului P 100/1-2013 pentru strazile investigare din
zona comunei Moldovenesti, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare este ag = 0,10 g,
pentru cutremure cu interval mediu de recurentd IMR = 225 ani, iar valoarea perioadei de control (de
colt) a spectrului de raspuns este Tc = 0,7 secunde.

Astfel pornind de la considerentele de mai sus proiectantul face o descriere a catorva din solutiile
posibile, si anume:

A. Solutia 0 - Fara realizarea proiectului

In acest caz, situatia infrastructurii va ramane neschimbata. Acest lucru nu este de dorit datorita
faptului ca traficul pe aceste strazi se desfasoara greoi, ele avand multe degradari si denivelari, cauzand
degradarea prematura & autovehiculelor, stresul utilizatorilor si poluarea excesiva cu praf, noxe, zgomot
si trepidatii.

In concluzie, varianta recomandata este cea a realizérii integrale a proiectului, datorita
beneficiilor economice si sociale ale acestuia pe termen iung, astfel proiectantul facand o evaluare a 2
solutji posibile:

B. Solutia 1/0Optiuneal

- decaparea stratului vegetal pe o grosime medie de 20 cm, acolo unde este cazul.

- repararea prin tehnologii adecvate a tuturor defectiunilor constatate.

- lucrari de scarificare, lucrari de reprofilare mecanica a patului drumului, compactéri mecanizate

§i alte lucrari necesare realizérii cotei prevazute pentru fundatia structurii rutiere, in conformitate

cu prevederile STAS 2914-84
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Structura rutiera partea carosabila:

Structura rutiera noua SRN 1 ( inclusiv pe zona de caseta si acostamente consolidate)

Strat inferior de fundatie de balast h = 35 cm
Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimalh = 15 ¢cm
Strat de legétura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leq.50/70, h = 6 cm
Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul, 50/70, h = 4 cm

Structura rutiera Ranforsatd SRR 2:

Pietruire existenta, h=min. 35 cm

Strat din piatra sparta amestec optimal, h=min. 15 cm

Strat de legétura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg.50/70, h =min. 6 cm
Strat de uzura din beton asfaftic BA16 rul. 50/70, h =4 cm

C. Solutia 2/Optiunea ll

- decaparea stratului vegetal pe o grosime medie de 20 cm, acolo unde este cazul.
- repararea prin tehnologii adecvate a tuturor defectiunilor constatate.
- lucrari de scarificare, lucrari de reprofilare mecanica a patului drumului, compactari mecanizate
$i alte lucrari necesare realizarii cotei prevazute pentru fundatia structurii rutiere, in conformitate
cu prevederile STAS 2914-84.

Sisteme rutiere propuse

Pentru partea carosabila:

Structura rutiera noua SAN 1 { inclusiv pe zona de caseta si acostamente consolidate):

Strat inferior de fundatie de balast, h = 35 cm
Strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici, f = 20 cm
Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg.50/70, h =6 cm
Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 50/70, h =4 cm
Structura rutiera Ranfosata SRR 2;

Pietruire existenta, h=min. 35 cm

Strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici, h=min. 20 cm
Geocompozit antifisura

Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg.50/70, h =min. 6 cm

Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 50/70, h =4 cm

Din punct de vedere tehnic ambele solutiifoptiuni sunt viabile, verificand la valorile de trafic.
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Volumele de lucrari ale celor 2 solutiifoptiuni, in principal in ceea ce priveste straturile de fundatie din
balast si agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici in cazul solutiei 2 (optiunii 1) fac o diferenta de
cost semnificativa intre ele, solutia 2 avand valoarea de executie mult mai mare decat prima.

Prin solutia aleasa {Optiunea I} :
- se ofera o solutie viabila printr-o investitie la standarde europene in ceea ce priveste calitatea
lucrarilor ce vor fi executate.
- se foloseste, cu randament ridicat, o tehnologie de executie simpla, usor de insusit si aplicat.
- se obtine un strat rutier puternic, ce necesita o intretinere ultericara simpla si destul de putin
costisitoare.
- se poate da in circulatie imediat dupa terminarea lucrarilor de etansare si racirea liantului.

3.6.m Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al

energiei, cregterea numérului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

Nu este cazul.

3.6.n Alte autorizatii cerute pentru proiect,

Avizele, acordurile si autorizatile solicitate pentru “Modernizare strdzi in comuna
Moldovenesti, judetul Cluj”, conform Certificatul de Urbanism nr. 79 din 04.12.2023, de Comuna
Moldovnesti, judetul Cluj.

4 DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

Demolare beton si podete existente deteriorate din beton - acolo unde este cazul.

Demolarile se vor executa exclusiv cu mijloace mecanizate si ocazional, prin mijloace manuale.

in cadrul procesului de demolare nu se vor folosi materiale explozibile sau agenti chimici ce pot
afecta mediul inconjurator.

Beneficiarul lucrritor propune prin Documentatia de avizare a lucrarilor de interventii faptul ca
are posibilitatea de a recicla materialele rezultate, in vederea reciclarii tot ca materiale de constructii.

Se va avea in vedere colectarea separata, pe categorii de deseuri, a deseurilor rezuitate in urma
demolarilor. Pentru a evita impactul negativ asupra mediului, trebuie acordaté atentie deosebitd stocérii
temporare a deseurilor din constructii, astfel trebuie sa fie previzute zone de stocare a deseurilor in
apropierea drumului.

Se vor colecta selectiv deseurile rezultate din demolare. Acestea vor fi depozitate in functie de

modul de reciclare/valorificare sau eliminare propus pentru fiecare categorie:
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- Materiale metalice;
- Piatra/balast;
- Moloz.
Lucrarile propuse vor avea un impact minim asupra mediului dacd se vor respecta cu strictete
masurile de prevenire, reducere, limitare a eventualelor poluari accidentale respectandu-se procedurile

privind dezafectarea si redarea terenului la starea initiala.

5 DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

5.1.a Distanta fati de granife pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptata
la Espoo la 25 februarie 1991, ratificatd prin Legea nr. 22/2001, cu completirile
ulterioare;

Proiectul nu este sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in
context transfrontiera (Legea 22/2001).
Distanta de la amplasamentul proiectului pana la granita Romania - Ungaria (cea mai apropiata)

este de aproximativ 164 km.
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Figura nr. 5.1.a.1- Amplasarea obiectivului si limita de teritoriu (granita Ungaria)

5.1.b  Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizaté, aprobatd prin Ordinul ministrului culturii si
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cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulfterioare, $i Repertoriului arheologic

national previzut de Ordonanfa Guvernului nr. 43/2000 privind protecia

patrimoniului arheologic $i declararea unor situri arheologice ca zone de interes

national, republicatd, cu modificarile $i completérile ulterioare

Din punct de vedere al patrimoniului cultural si istoric, amplasamentul lucrarilor din localitatea

Badeni se afla in zona monumentelor istorice a Ministerului Culturii si Cultelor, mai exact in zona sitului

arheologic de la Badeni — Dealul Badenilor si zona sitului arheologic de |a Badeni — Movila Damb.

in zona unde se vor executa lucrrile nu sunt monumente istorice si de arhitectura sau zone de

interes public de aceea nu este necesar a se lua masuri de protectie a acestor factori. In localitatea

Bédeni, la aproximativ 120 metri de strada Mare care face parte din proiectul de modemizare al strazilor

studiate in cadrul acestei documentatii, se affa doua situri arheologice, anume: Situl Arheologic de la

Badeni — Dealul Badenilor si Situl Arheologic de la Badeni — Movila Damb, dar acestea nu sunt afectate

de lucrarile de modemizare a strazii deoarece lucrarile de executie se vor face in ampriza existenta a

strazii,

Figura or. 5.1.b.1 - Localizarea amplasamentului s a zonelor de interes cultural
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Figura nr. 5.1.b.2 - Localizarea amplasamentului si a zonelor de interes cultural
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5.1.c Hari, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cét si artificiale, §i alte informatii
privind: folosintele actuale §i planificate ale terenului atit pe amplasament, cat si
pe zone adiacente acestuia; politici de zonare si de folosire a terenului; arealele

sensibile

ngura 51c1: Am;:n'asau'ms'ntuJr strazilor studiate

5.1.d Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului sunt prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinta geografica Stereo 1970.

Nr. crt. X Y
Strada Mica
inceput km 0+000 403375.0670 556709.3393
sfarsit km 1+953 402884.0625 554883.8113
Strada Mica tr |
inceput km 0+000 403157.5045 556326.8946
sfargit km 0+199 403294.8326 556455.6439
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Strada Mica trll

inceput km 0+000 402947.8093 555041.9424
sfarsit km 0+121 403014.0650 554955.0584

Strada Mare
inceput km 0+000 403262.5226 556328.2210
sfargit km 1+940 403008.6831 554951.7363

g Strada Gecse
- inceput km 0+000 403090.8082 556109.0342
sfarsit km 0+212 403266.1011 §55993.7183

5 Strada Stejerisului Mic

inceput km 0+000 402876.7861 554882.4788
g sfarsit km 0+747 402899.8008 554143.2131

. Strada Kapus
inceput km 0+000 403181.7238 555018.6333
sfarsit km 04050 403230.0228 555005.7997

Strada Rat Moldovenesti
inceput km 0+000 397356.909 557722.982
stargit km 0+196.10 397396.947 557892.094
Strada Principala

inceput km 0+000 396750.877 552444608
sfarsit km 0+362 396428.717 552372.072

5.1.e Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.

Lucrarile prevazute in cadrul lucrarii se vor realiza in cadrul amplasamentului existent.
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6 DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE
POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI, iN LIMITA
INFORMATIILOR DISPONIBILE

6.1 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si

dispersia poluantifor in mediu

a) Protectia calitatii apelor

Din punct de vedere al impactului asupra factorilor de mediu, investitia propusa urmareste
obiectivul de crestere durabila care pune accent pe scaderea emisiilor de carbon si sprijinirea practicilor
agricole prietenoase cu mediul. De asemenea, se va avea in vedere protejarea biodiversitatii prin
refacerea zonelor afectate de lucrarile de constructii.

b) Protectia aerului

Obiectivul, la darea Iui in folosinta nu va produce noxe care ar putea polua aerul.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrarilor de executie, si anume cele rezultate la
asternerea mixturilor asfaltice pe perioada executiei investitiei.

Avand in vedere cele de mai sus nu sunt necesare lucrari sau instalatii pentru epurarea aerului,
emanatiile incadrandu-se in limitele maxime admise ale STAS 12574/87.

c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

in etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si duratd temporare, se vor
manifesta local gi intermitent.
Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:
 ftraficul din zona de santier, frontul de lucru, de pe drumurile de acces, spre si dinspre zonele de
obtinere a materialelor de constructie;
+ activitatile de excavare, respectiv de incarcare si descarcare a pAmantului;

» functionarea utilajelor (masini transportoare, autocamioane de mare tonaj, excavatoare, buldozere,
compresoare} - funciionarea motoarelor, manipularea si transportul incarcaturilor,

Conditiile de propagare a zgomotelor depind fie de natura utilajelor si de dispunerea lor, fie de

factori externi suplimentari cum ar fi;

- fenomenele meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, temperatura aerului;

- absorbtia undelor acustice de catre sol;

- absortia undelor acustice in aer, depinzand de presiune, temperatura;

- umiditatea relativa;

- topografia terenuui;

- vegetatia din zona.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul
acestora intr-un anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele
la care acestea se inregistreaza.
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Utilajelele folosite si puterile acustice asociate aproximative sunt:
* buldozer: Lw ~ 115 dB(A);
* incarcator frontal: Lw ~ 112 dB(A);
* excavator: Lw ~ 117 dB(A);
* compactor: Lw ~ 105 dB(A);
* echipamente de finisare:  Lw ~ 115 dB{A);
* camion: Lw ~ 107 dB(A);
* motocompresor: Lw ~ 70 dB(A);
= * draglina Lw ~ 70 dB(A);
§ * autogreder: Lw ~ 112 dB(A).
Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor
sau prin activitatea desfasurata in punctele de lucru constituie surse de vibratii.
s O alta sursa principala de zgomot si vibratii in zona frontului de lucru este reprezentat de
= circulatia mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pamant, balast, beton, etc) se folosesc
basculante / autovehicule grele cu sarcina de cateva tone pana la maxim 16 tone.
| Pentru perioada de executie a lucrarilor, zgomotul la sursa si cel de camp apropiat au

Rev

caracteristici acustice corespunzatoare naturii i dispunerii utilajelor.

in etapa de operare sursele de zgomot sunt reprezentate de traficul rutier.

Principala sursa generatoare de zgomot datorata functonarii obiectivului este reprezentata de
traficul auto. Acesta este dominat de spectrul de frecvente joase, dificil de ecranat si este insotit de
vibratii, care nu se vor face resimtite — valori neglijabile.

Pe perioada executiei lucrarilor la strazile ce se vor moderniza, se recomanda urmatoarele
masuri pentru limitarea nivelului de zgomot si vibratii din zona amplasamentului:

* organizarile de santier si bazele de productie se vor amplasa la distante de minim 1000 m fati de
zonele cu locuinte;

» se vor lua masuri de protectie fonicd pentru personalul din bazele de productie, precum si de pe
santier care va primi echipament individual de protectie impotriva zgomotului;

o aplicarea de tratamente fonoabsorbante perefilor in atelierele unde se desfagoard activital
generatoare de zgomot,

» traficul desfagurat intre baza de praductie si santier poate genera niveluri importante de zgomot i
vibratii, motiv pentru care se recomand3 ca traseele mijloacelor de transport sa evite, in masura
posibilitatilor, intravilanut localitatilor;

o utilajele de constructii si mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de reducere a
zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de zgomot),
vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnica, vor fi intretinute i vor functiona la parametrii
normaii;

e pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor in perioada de executie, in
apropierea zonelor locuite se recomanda ca programul de lucru sa nu se desfagoare Tn timpul noptii,
ci doar in perioada de zi intre orele 06.00 - 22.00;
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amplasarea unor constructii ale santierului, depozitelor de materii prime, cu rol de ecrane intre
santier i zonele locuite;

reducerea |la minimum a traficului utilajelor de constructie i mijloacelor de transport in apropierea
zonelor locuite, precum si folosirea unor rute ocolitoare;

in cazul in care in zonele locuite se inregistreaza depdsiri ale nivelului de zgomot, respectiv peste 50
dB conform STAS 10009 / 2017 - Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul
ambient vor fi instalate panouri de protectie impotriva zgomotului.

Pentru perioada de operare, in vederea reducerii nivelului de zgomot se recomanda urmatoarele masuri:

in preajma zonelor locuite, utilizarea unei imbrécaminte asfaltice silentioase;
in zonele sensibile la zgomot se vor putea impune limite de viteza.

d) Protectia impotriva radiatiilor

Pe timpul executarii lucrarilor constructorul nu va lucra cu substante radioactive sau cu aparate

care ar putea produce radialii, de aceea nu sunt necesare lucrari sau masuri pentru protectia impotriva

radiatiilor,

e} Protectia solului si a subsolului

Sursele posibile de poluare a solului in perioada de constructie sunt:

degradarea calitatii solului ca urmare a lucrarilor de manevrare a maselor de pamant si a
depozitarii necorespunzatoare;

lucrarile de manevrare a maselor de pamént ce pot genera contaminarea solului vegetal cu
material germinativ aparfinand speciilor alohtone;

activitatile i lucrarile de excavare, incarcare, transport si descircare a materialelor de
constructie din care rezultd emisii de pulberi sedimentabile ce se depun la suprafata solului;

gestionarea necorespunzatoare a materialelor de constructii si a degeurilor rezultate in urma
lucrarilor, precum i a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia
lucrarilor;

scurgeri accidentale de combustibili, lubrifiantj si alte substante chimice de la autovehiculele i
utilajele implicate in realizarea lucrarilor;

gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate generate in etapa de executie a lucrérilor (ape
uzate menajere, ape uzate tehnologice din organizarea de santier);

traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odata cu impurificarea aerului,
existd posibilitatea ca o anumitd cantitate din poiuantii atmosferici s& ajunga pe sol, putand
conduce la modificarea caracteristicilor acestuia.

Sursele posibile de poluare a solului in perioada de operare sunt:

traficul rutier - aceasta reprezinta o sursa continua de poluare prin care elemente precum NOX,
SOz, PM10 si metalele grele generate prin gazele de esapament, uzura carosabilului, a
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anvelopelor efc. se pot depune si acumula la nivelul solului, afectand atat calitate acestuia, cét si
elementele abiotice gi biotice care depind de acesta;

scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehiculele ce se deplaseaza pe tronsonul de
drum, precum si de la vehiculele si utilajele implicate in activitatile de intretinere si reparatii;

scurgeri accidentale de substanie toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere in care
sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire (solutii pe bazi de clorura de calciu /
sodiu) ca urmare a activitafilor de intretinere a drumului, ceea ce determina un aport de cloruri in
sol gt apele de suprafata prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale, precum si afectarea
vegetatiei de pe marginea drumului;

depozitarea zapezii in anotimpul rece, urmata de topire i patrunderea in sol sau direct in apele
de supratfata, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in activitatile de deszapezire. aceste
substante pot patrunde si prin intermediuf sistemului de colectare pluvial al drumului, in urma
activitatilor de combatere a efectelor poleiului i ghedii;

functionarea necorespunzatoare a bazinelor de retentie, bazinelor de decantare si a
separatoarelor de hidrocarburi.

in perioada de executie a lucrarilor care fac obiectul acestui memoriu, pentru a preveni poluarea

solului si a subsolului in zona amplasamentului, se recomanda o serie de masuri, cum ar fi:

evitarea ocuparii terenurilor de calitali superioare pentru organizari de santier, gropi de
imprumut, baze de productie, baze de utilaje, depozite temporare sau definitive de terasamente
si materiale de constructii;

delimitarea corectd a amprizelor pentru ca suprafetele scoase din circuitul agricol si din fondul
forestier sa fie cat mai reduse;

amplasamentul gropilor de imprumut va fi ales astfel incat impactul asupra mediului sa fie minim.
Titularul este obligat s& notifice autoritatile locale pentru protectia mediului asupra locatiilor
propuse pentru organizarile de santier, gropile de imprumut, amplasamentele alese vor fi avizate
de catre acestea;

se vor realiza lucrari de consolidare pentru stabilizarea terenurilor;

platforma organizarii de santier si a bazelor de productie vor fi impermeabiiizate i vor fi
prevazute cu sistem de colectare canalizate $i epurare a apelor pluviale, menajere si tehnologice
uzate;

platforma de intretinere i spalare a utilajelor trebuie s fie realizata cu o panta suficient de mare,
care sa asigure colectarea apelor uzate rezultate de la spalarea utilajelor si preepurarea
acestora in bazine decantoare si separatoare de produse petroliere;

se interzice poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de stationare,
aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor si mijloacelor de transport
sau datorita functionarii necorespunzatoare a acestora;

pentru suprafefele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executjei lucrrilor
sau in cazul in care antreprenorii identifica soluri poluate cu hidrocarburi pe amplasamentul
drumului, se va nofifica autoritatea judeteand pentru protectia mediului i va fi prezentatd
propunerea de remediere. In aceste cazuri investigarea si evaluarea poludrii solului si subsolului
si desfagurarea activitafilor de curatare, remediere si reconstructie ecologica se vor efectua in
conformitate cu prevederile legii nr. 74/2019 privind modalitatile de investigare si evaluare a
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poluarii solului $i subsolului si privind refacerea zonelor in care solui, subsolul si ecosistemele
terestre au fost afectate;

accesul autovehiculelor in zonele de alimentare cu combustibili se va face pe baza unui flux
stabilit anterior, pentru evitarea accidentelor;

depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai reduse;

colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, depozitarea si eliminarea in functie
de natura lor, se va face prin firme specializate, pe baza de contract, conforrn prevederilor legale
vigoare;

deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor vor fi colectate, stocate in
recipiente speciale si eliminate conform legislatiei specifice in unitéti special autorizate;

este obligatorie refacerea solului (reconstructie ecologica) in zonele unde acesta a fost afectat
temporar prin lucrrile de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje, in scopul
redarii in circuit la categoria de folosinta detinuta initial;

pentru minimizarea impactului asupra solului, stratul vegetal decopertat se va depozita in
vecinatatea gantierului pentru a fi folosit la refacerea suprafefelor de teren afectat din imediata
vecinatate a gantierului, cat si a celor afectate cu organizarea de santier/baze de productie;

produsele petroliere i ambalajele acestora vor fi gestionate conform normelor specifice, pentru a
preveni producerea de accidente care ar pune in pericol siguranta si sanatatea angajatilor si
calitatea mediului;

gospodaria de carburanti se va amenaja pe platforma betonata, prevazuta cu prag perimetral
pentru a preveni eventuale scurgeri de carburant pe sof si va avea rigole de scurgere spre o
baza de colectare a pierderilor de carburant. de asemenea, va fi prevazuta cu un acoperis care
sa impiedice apele de precipitatii sa ajunga pe platformd si s& se contamineze cu produse
petroliere

gospodaria de carburanti va fi imprejmuita si semnalizata pentru ¢a prezinta pericol de incendiu
si de poluare a solului i apelor;

eventualele pierderi de carburanti vor fi colectate rapid, pentru a preveni deversarea lor peste
prag si poluarea solului si apelor;

in cazul aparitiei unor pierderi de produse petroliere, acestea vor fi indepartate cu materiale
absorbante care se vor colecta in containere etanse, acoperite si etichetate.

containerele se vor depozita pe platforme betonate, special amenajate si se vor preda unor
societali autorizate pentru colectarea i eliminarea degeurilor petroliere;

la iegirea din gantier va fi amenajata o rampa de spalare a rofilor autovehiculelor;

toate autovehiculele vor iesi curate de pe amplasamentul santierului si daca transporti materiale
care ar putea fi antrenate de vant, acestea vor fi acoperite cu prelate;

pe santier nu se vor realiza reparatii ale utilajelor si autovehiculelor, pentru a preveni poluarea
solului cu produse petroliere;

personalul santierului va fi informat i congtientizat de pericolul pe care il prezintd produsele
petroliere pentru calitatea mediului;
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* materialele de constructii care se utilizeaza pe santier vor fi depozitate numai in locuri special
amenajate $i nu direct pe sol. Depozitarea se va face in aga fel incat s& nu puna in pericol
siguranta angajatilor i calitatea mediului;

* degeurile din constructii vor fi colectate si depozitate numai in locuri special amenajate, pana la
transportarea lor la locul de eliminare sau pana cand vor fi refolosite;

* deseurile menajere vor fi colectate in recipiente etange si vor fi predate unor societéti autorizate
pentru eliminare,

in perioada de operare, se recomanda, pentru evitarea contaminarii solului in imediata vecinatate
a amprizei drumului, ca degeurile rezultate din traficul rutier, din parcari precum si de la deszépeziri sa fie
colectate selectiv gi eliminate in functie de natura lor prin firme specializate, pe baza de contract, conform

prevederilor legale in vigoare.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Prin natura amplasamentului obiectivului nu sunt afectate ecosistemele terestre si acvatice.
In aceasta situatie nu sunt necesare lucrari sau masuri pentru protectia faunei si florei terestre,

nici a biodiversitatii.

g) Protectia agezarilor umane si a altor obiective de interes public

Lucrarile ce se vor executa fac parte din patrimoniul comunei Moldovenesti si sunt in
administrarea Primariei Comunei Moldovenesti.

In zona unde se vor executa lucrérile nu sunt monumente istorice si de arhitectura sau zone de
interes public de aceea nu este necesar a se lua masuri de protectie a acestor factori. In localitatea
Badeni, la aproximativ 120 metri de strada Mare care face parte din proiectul de modernizare al strazilor
studiate in cadrul acestei documentatii, se afla doua situri arheologice, anume: Situl Arheologic de la
Badeni — Dealul Badenilor si Situl Arheologic de la Badeni — Movila Damb, dar acestea nu sunt afectate
de lucrarile de modernizare a strazii deoarece lucrarile de executie se vor face in ampriza existenta a

strazii.

h) Prevenirea gi gestionarea deseurilor generate pe amplasament in_timpul
realizarii proiectului/ in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

in perioada de construire sunt generate urmatoarele categorii de deseuri:

< pamant si materiale excavate (piatra, sparturi de piatra, beton); categoria 17:
- cod 17 01 01 beton;
- cod 17 01 04 pamant si materiale excavate;

% deseuri de materiale de constructii amestecate; categoria 17:
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- cod 17 01 07 amestecuri de beton, carémizi, tigle si materiale ceramice fara continut de
substante periculoase;
- cod 17 02 01 - 17 02 03: lemn, sticla, materiale plastice;
- cod 17 05 00 pamant si materiale excavate sau dragate;
- cod 17 09 00 deseuri amestecate de materiale de constructii;
- cod 17 04 07 metale (inclusiv aliajele lor), amestecuri metalice;
- cod 17 04 11 deseuri de la realizarea racordului electric;
- cod 17 04 metale (inclusiv aliajele lor): cod 17 04 05 fier si otel; cod 17 04 07 amestecuri
metalice
% deseuri reciclabile: categoriile 15 si 20 :
- cod 1501 01 ambalaje de héartie-carton;
- cod 15 01 02 ambalaje de plastic;
- cod 15 01 03 ambalaje din lemn;
- cod 15 01 07 ambalaje de sticla;
- cod 20 01 01 deseuri de hértie si carton;
- cod 20 01 08 deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine
- cod 20 01 39 materiale plastice;
- cod 20 01 38 lemn;
%+ deseuri municipale amestecate (deseuri menajere): categoria 20, cod 20 03 01 .

Pentru asigurarea unui nivel de protectie adecvat pentru om si mediu, revizile tehnice ale
utilajefor/mijioacelor de transport utilizate in perioada de construire (schimburile de ulei, inlocuirea filtrelor
de ulei, lichidului de frana, antigelului, inlocuirea acumulatorilor uzati, anvelopelor uzate) se vor executa
in ateliere service specializate autorizate.

Deseurile generate in perioada de executie a lucrarilor de constructie proiectate sunt deseuri
care pot fi valorificate (deseurile de material lemnos, deseuri metalice), deseuri municipale amestecate
se vor elimina prin agentii economici autorizati specializati in saiubrizare.

in perioada de operare a drumului vor fi generate deseuri de tip menajer in zonele special
amenajate de catre primarie pe trotuare propuse in cadrul proiectului. Pentru care se vor asigura pubele
de colectare si vor fi eliminate prin operatorul cu care exista contract incheiat in acest sens de catre
administratorul drumului.

in vederea reducerii cantitatilor de deseuri ca urmare a realizari proiectului se recomanda
urmatoarele masuri:
- evacuarea ritmicé a deseurilor din zona de generare in vederea evitarii formarii de stocuri si

amestecarii diferitelor tipuri de deseuri intre ele;

: alegerea variantelor de reutilizare si reciclare a deseurilor rezultate, ca prima optiune de
gestionare si nu eliminarea acestora la un depozit de deseuri;

- transportul tuturor deseurilor se va face cu mijloace de transport etanse si acoperite, astfel

Tncét sa se evite scurgerea sau imprastierea deseurilor pe drumurile publice;
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- se vor respecta prevederile H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei;

- se interzice abandonarea deseurilor sifsau depozitarea in locuri neautorizate;

- evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002;

- deseurile produse se vor colecta separat, pe categorii, astfel incat sa poats fi preluate si
transportate in vederea depozitarii conform criteriilor prevéazute in Ordinul MMGA nr. 95/2005 sau in
vederea unei eventuale valorificari; se vor asigura facilitdti de depozitare intermediara in cadrul
organizarii de santier, pe tipuri de deseuri;

este interzisa incinerarea deseurilor pe amplasament ;

1

este interzisa depozitarea temporara a deseurilor, in alte locuri decat cele special amenajate

pentru depozitarea acestora; toti angajatii vor fi instruiti in acest sens.

in toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societati autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de degeuri generate. Toate degeurile generate in urma
proiectului, n toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate in
acest sens.

in cazul deseurilor periculoase se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin
stocare separata doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul. In
incinta organizarii de santier, antreprenorul va amenaja o platforma special destinata colectarii i
gestiondrii tuturor tipurilor de degeuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, previzutd cu pubele,

containere si recipienti special destinati depozitérii temporare a deseurilor.

Platforma va fi amenajaté astfel incat s& permita manipularea degeurilor de catre societatile
autorizate contractate, in condilii de siguranta. Depozitarea temporara a degeurilor se va face separat, pe
fiecare tip de degeu, fiecare container sau recipient destinat depoxzitarii find etichetat cu codul

corespunzator al degeului, conform HG 856/2002.

in toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr. 856/2002
si respectiv QUG 92/2021 privind regimul deseurifor. Modalitatea de gestionare a deseurilor, in funcie de
categoria acestora, a fost descrisa in mai sus.

Toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea degeurilor precum si la modul
de sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de deseu.
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i) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Avand in vedere specificul lucrarilor ce se vor realiza, acestea nu se vor executa cu substante

toxice si periculoase, de aceea nu este necesara gospodarirea acestora,

6.2 Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a
apei si a biodiversitatii

Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finala, constructorului ii revine ca obligatie

protejarea materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor din
caietele de sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.
In acest sens constructorul va lua masuri deosebite privind:
- Depozitarea materialelor in spatii amenajate;
- Transportul si punerea in opera in timp optim;
- Respectarea masurilor impuse de furnizorul de materiale.
Pentru protejarea lucrarilor de terasamente din pamant, executantul va lua masuri de scurgere a
apelor pluviale prin executarea de scurgeri in zonele de baltire.
Lucrarile de betoanare / asfaltare vor fi executate in perioada optima, fiind necesare masuri
speciale de protectie, dupa caz.
In caz de intrerupere a executiei lucrarilor din diverse motive se va urmari aducerea taluzurilor la
prevederile din proiect si asigurarea scurgerii apelor din zona drumului.
Pentru betoanele si mortarele ce se vor executa manual in zona lucrarii, cimentul va fi depozitat
in magazia de santier (pentru cimentul in saci) si in lazi asigurate la intemperii (ciment vrac).
De asemenea, antreprenorul general trebuie sa ia masuri de protectie a lucrarilor deja executate

impotriva degradarii pe perioada de iama sau pe timp ploios.

7 DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI
AFECTATE IN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

Dezvoltarea durabila a asezarilor umane obliga la o reconsiderare a mediului natural sub toate
aspectele sale: economice, ecologice si estetice si accentueaza caracterul de globalitate a problematicii
mediului.

Aplicarea masurilor de reabilitare, protectie si conservare a mediului va determina mentinerea
echilibrului ecosistemelor, eliminarea factorilor poluanti ce afecteaza sanatatea si creeaza disconfort si

va permite valorificarea potentialului natural.
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In principiu, studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateaz urmatoarele aspecte:

- solutii de integrare cat mai fireasca in planurile de dezvoltare locale, regionale si nationale,
colaborand in acest sens cu Consiliul Judetean, Primérille locale, Agentia de Dezvoltare Regionald,
Inspectoratul de Protectia Mediului si Directia Apelor,

- propunerea de solutii pentru ca impactul economic si cel social, inclusiv cel asupra starii de
sanatate a factorului uman s fie pozitiv;

- definirea starii initiale a mediului prin analize de teren, prelevéri de probe si efecutarea
cercetarilor de laborator privind aerul, soiul, apa, ecosistemele ( flora, fauna ), terenurile agricole etc.;

- analiza legislaiei specifice privind deciararea monumentelor naturii gi siturilor arheologice,
identificarea acestora pe teren; propuneri si solutii pentru prezervarea acestor zone;

- evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, utilizérii agricole a terenurilor, precum si
din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada constructiei, al stresului conducatorilor auto, al
incadrarii In peisaj;

- evaluarea impactelor cauzate de vibratii, zgomote in timpul noptii;

- masuri pentru refacerea $i conservarea ecosistemului local, precum si alte masuri
compensatorii;

- propuneri $i solulii pentru prevenirea eroziunii solului §i sedimentarii, In scopul eliminarii
colmatarii sistemelor de drenaj si asigurarii stabilitatii solului sub efectul curentilor generati de scurgerea
apelor de suprafata;

- masuri pentru prevenirea accidentelor care determina poluarea apelor, aerului, solului i
subsolului, atét in timpul execuliei, cat i al exploatari;

- adoptarea de solutii pentru ca lucrarile sa se incadreze armonios in peisaj, reducind la minim
sau chiar elimindnd impactul vizual negativ, tindnd seama de topografia locului, traficul, existenta
vegetatiei etc.;

- prevederea de solutii pentru evitatea polurii surselor de alimentare cu ap4, a sistemelor de
drenaj si de canalizare;

- stabilirea de masuri pentru diminuarea poludrii aerului pe durata activitatilor de constructie cat
si ulterior, in exploatare, pe grupe de zone;

- prevederea de masuri in cadrul organizarilor de santier pentru ca efectele poluante sa fie cat
mai reduse iar in final, dupa dezafectare sa fie refacuta situatia initiald a cadrului natural;

- elaborarea de solutii pentru refacerea ecologica a zonelor afectate de deschiderea gropilor de

imprumut, precum gi a amplasamentului organizéarii de santier;
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- prevederea de puncte sanitare mobile si un sistem de comunicare adecvat prin care sa fie
asigurata o asisten{a sanitara eficienta pentru personalul constructoruiui;

- evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajarile propuse;

- identificarea implicarii rezidentilor in realizarea proiectului;

- identificarea factorilor de mediu necesar a fi monitorizati privind evolutia calitatii acestora si
elaborarea unui plan de monitoring care sa fie pus in aplicare imediat dupa terminarea executiei
lucraritor.

Evaluarea impactului cuprinde:

a) descrierea starii initiale a mediului;
b) datele necesare identificarii §i evaluarii efectelor principale probabile ale obiectivului proiectat
asupra mediului inconjurator:
¢) descrierea efectelor semnificative probabile, directe i indirecte ale proiectului asupra mediului,
atat in faza de executie si in cea de exploatarea a lucrarilor, prentru diferitele variante propuse;
d) acolo unde sunt identificate efecte adverse semnificative, se vor descrie masurile luate in
considerare pentru evitarea, reducerea sau remedierea acestor efecte, incluzand costurile
aferente acestor masuri;
e) propunerea variantei optime din punct de vedere al protectiei mediului;
f) planul de monitoring a calitétii factorilor de mediu posibil a fi afectatj;
O atentie deosebité va fi acordata stabilirii conditiilor existente de mediu si limitelor zonei de analiz3,
Pentru evaluarea impactului s-a identificat starea factorilor de mediu din amplasament si din zona
invecinata, inainte de realizarea proiectului pentru a exista termeni de comparatie pentru situatia care va
rezulta in urma realizdrii proiectului. In acest scop se vor urmari urmétoarele aspecte ale stérii initiale a
mediului;
1. Topografia, geologia si geomorfologia
2. Apele de suprafata si subterane
3. Meteorologia §i micraclimatul pe anotimpuri
4. Principalele sisteme ecologice
5. Flora $i fauna caracteristica terestra si acvatica
8. Speciile amenintate
7. Istoricul evenimentelor ecologice §i naturale; de exemplu inflorirea algelor, nori de praf, incendii,
furtuni, inundatii si secetd, eroziunea solului
8. Utilizarea prezenta si tendintele de utilizare a terenurilor, de exemplu agricuitura, horticultura,

silvicultura i exploatarile forestiere precum si activitatile recreative




§.C. ROADS DESIGN S.R.L.

ROADS DESIG N | Cluj-Napoca, str. Vantului, nr. 30 |
Jtel. +40 741 199307 |
Proiect: ) . . . Nr, Pr.: R002/2023 Data: 06.2024
»Modernizare strazi in comuna Moldovenesti, judetul Cluj”
AV DOCUMENTATIE AVIZE MEDIU Infoemit:  Ing. Lucaci Timoce Pagina: RO02/0VAVW/02
Elena Pag. 53

Observatii

Data

Intocmit

Rev

9. Particularitafile estetice
10. Infrastructura, de exemplu comunicatiile $i transportul
11. Obiective industriale, comerciale si rezidentiale
12. Evidenta gi caracteristicile poludrii aerului, apelor, solului si a poluérii fonice
13. Caracteristici sociale, arheologice, istorice, culturale si religioase ale zonei
14. Orice caracteristica legata de sanatatea publica in zona afectata
15. Orice pericole sau riscuri asociate cu zona in studiu
16. Orice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului
Prevederea impactului include analiza cauzelor majore ale modificarilor mediului existent si
determinarea efectelor probabile. Principalele etape ale prevederii impactului ( pozitiv sau negativ ) vor fi
urmatoarele:
a) identificarea activittiior ce se desfasoara in cadrul realizarii proiectului si care pot genera impact;
b) identificarea resurselor §i a receptorilor care pot fi afectati de cétre aceste impacte;
¢) stabilirea inlantuirii evenimentelor sau a legaturii dintre cauza si efect;
d) prevederea naturii probabile, a extinderii si a dimensiunii oricaror modificari sau efecte care se
anticipeaza;
e) evaluarea consecintelor oricarui impact identificat;
f) stabiliarea consecintelor potentiale (pozitive sau negative), care pot fi socotite ca semnificative;
Procesul de evaluare a impactului asupra mediului implica de obicei luarea in considerare a
semnificafiei unui impact dupa un numar de criterii cum sunt:
- extinderea si dimensiunea
- efectul pe termen scurt sau termen lung
- reversibilitatea sau ireversibilitatea
- performanta in raport cu standardele de calitate a mediului
- sensibilitatea receptorului
O atentie deosebita va fi acordata evaludrii impactelor pentru diferite grupuri ce pot fi afectate,
precum copii, oameni la locul de muncd, spitale, pietoni, bicicligti, ca si asupra spatiilor comerciale,
zonelor de agrement sau care prezinta interes din punct de vedere turistic, precum si a zonelor care
prezinta interes din punct de vedere al conservarii biodiversitatii.
Evaluarea impactului asupra mediului va cuprinde o serie de procedee specifice fiecarei
componente mentionate anterior si va fi realizatd atat pentru faza de executie cat si pentru cea de

exploatare a drumului.
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Pentru prevenirea $i reducerea impactului negativ asupra mediului se vor lua masuri atat in

perioada de constructie cat si in pericada de exploatare. in acest caz pot fi identificate trei tipuri

principale de poluant:

- poluanti in aer;
- deseuri si reziduuri;

- zgomote si vibralii.

Impactul asupra mediului poate fi impariit in doua categorii ;

1. efecte locale, pe termen scurt in perioada de constructie

2. efecte pe termen lung in perioada de exploatare.

Masuri de prevenire si protectie a mediului in perioada de constructie

Se poate sintetiza o lista a principalelor probleme potentiale induse de perioada de constructie:

Componente de mediu

Efecte potentiale

Atmosfera

Degradarea calitatii aerului

Emisie de praf

Mediul hidrologic

Degradarea calitatii apei

Degradarea sistemului hidrologic

Teren si subsol

Modificari ale morfologiei

Vegetatie, flora si fauna

Distrugerea vegetatiei ca urmare a
emisiei de praf
Indepartarea/periclitarea faunei
Interferenta cu zone naturale protejate

Zgomot - vibratie

Zgomot cauzat de trafic si desfasurarea

lucrarilor

Distributia terenului

Periclitatrea activitatii agricole ca urmare

a traficului si desfasurarii lucrarilor

Peisaj

Modificarea efectului visual al peisajului

Nu este posibila o localizare exacta a santierelor si fazelor de functionare a acestora. Astfel

masurile de atenuare sunt cele general valabile. Unele dintre ele sunt tipice pentru toate sectiunile:

- managementul traficului: pianificarea locatiei / masuri de administrare care sa fie afisate;

- reducerea vitezei;

- aplicarea apei pe drumuri si pavaje de constructii pentru a preveni emisii de praf;
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- zone cu activitati ce produc praf ar trebui izolate;

- refolosirea materialului ramas de la reabilitare pe cat posibil - acolo unde este cazul;

- reabilitatrea varientelor ocolitoare dupa finalizarea lucrarilor;

- programarea activitatilior desfasurate langa cursurile de apa pentru perioada uscata;

- resturile din constructii, combustibili si alte lichide, trebuie deversate in mod corespunzator,

- depozitarea materialelor periculoase in zona santierului si folosirea lor trebuie sa fie corespunzatoare;
- protejarea evacudrii impotriva apelor curgatoare;

- refacerea vegetatiei pe zonale afectate precum gropi de imprumut si zone de depozitare;

- refacerea vegetatiei imediat dupa finalizarea lucrariior;

- refacerea terenului folosit cu spatii verzi sau intrebuintari agricole;

- prevenirea poiuarii apei si solului.

8 PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

— dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Se va institui un program de monitorizare calitate mediu atat in timpul derularii executiei proiectului cat si
in timpul functionarii care va cuprinde monitorizarea :

- calitatii apelor uzate :

- ape uzate deversate la evacuarea conform NTPA001/2005

- calitatea aerului:

- emisii de CO,S02, NOx la limite proprietate

- pulberi in suspensie

- zgomot :

- |a limite proprietate

- in instalatii.

9 LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE  SISAU
PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE

9.1 JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, IN
PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE CARE TRANSPUN
LEGISLATIA UNIUNII EUROPENE (Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului
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European gi a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile_industriale

(prevenirea i controlul inteqrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Pariamentului
European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente

majore care implica substante periculoase, de modificare gi ulterior de abrogare a
Directivei 96/82/CE a Consiliului_ete.)

Activitatile specifice se desfasoara in conformitate cu legislatia de mediu in vigoare, in concordanta

cu standardele UNIUNI EUROPENE prin prevederile Directivelor corespunzatoare :

- Directiva 2010/75/\E (IED) a Parlamentului European i a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind
emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poludrii)

- Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul
pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase, de modificare $i ulterior de abrogare
a Directivei 96/82/CE a Consiliului

- Directiva Consiliului 85/337/CEE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra
mediului modificata prin DC 97/11/CE si Directiva 2003/35/CE

- Directiva 2000/60/CE care stabileste cadrul comunitar de actiune in domeniul politicii apelor, amendata
de Directiva 2008/32/CE

- Directiva Consiliului 91/271/CEE privind epurarea apelor uzate urbane - modificata de Directiva
98/15/CE

- Directiva 86/278/CEE privind protectia mediului si in special a solurilor cand se utilizeaza namoluri de
epurare in agricultura

- Directiva Consiliului 96/62/CEE privind evaluarea si managementul calitatii aerului inconjurator -
amendata de Regulamentul (CE) nr 1882/2003 si modificata de Decizi2001/744/CEE

- Directiva Parlamentului European si Consiliului 2002/49/CE referitoare la evaluarea si managementul
zgomotulut in mediul inconjurator

- Directiva 2006/12/CE - privind deseurile, care va fi abrogata la data de 12 dec. 2010 de catre Directiva
2008/98/CE privind deseurile si de abrogare a anumitor directive

- Directiva 75/442/CEE - Directiva cadru a deseurilor(amendata de DC 91/156/CEE)

- Directiva Consiliului 75/439/CEE privind eliminarea uleiurilor uzate

- Directiva Parlamentului European si Consiliului 94/62/CE privind ambalajele si deseurile de ambalaje
modificata de Reguiamentul (CE) nr 1882/2003 si si Directiva Parlamentului European si a Consiliului
2004/12/CE
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- Directiva 79/409/CEE a consiliului din 2 aprilie 1979 privind conservarea speciilor de pasari salbatice ,
modificata de Directivele 91/244/CEE; 94/24/CE; 97/49/CE regulamentu (CE ) nr 807/2003 si Directiva
92/43/CEE a Consiliului din 21 mai 1992 pentru conservarea habitatelor naturale si a speciilor de flora si
si fauna salbatica ,modificata de Directiva 97/62/CE si Regulamentul {CE) nr 1882/2003.

9.2 Planul/ programul/ strategia/ documentul de programare/ planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Proiectul pentru obiectivul de investitii " Modernizare strézi in comuna Moldovenesti, judetul

Cluj* va fi finantat din fondul de dezvoltare si investitii sau prin programe nationale de dezvoltare, precum

st din bugetul local.

10 LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Organizarea santierului, pe fiecare nou amplasament, este impusa de actiunea paricularitatilor
procesului de productie in constructii. Cuprinde :
1.Selectarea si achizitionarea amplasamentului viitorului obiectiv
2. Proiectul de organizare a santierului
Proiectul de organizare de santier se realizeaza in doua faze:

- faza | - care se concretizeaza intr-o schema generala de organizare elaborata, de catre proiectant ;
- faza a Il-a - elaborata de catre antreprenorul general pe baza schemei generale de organizare si a
proiectului de executie, care detaliaza solutiile prevazute in faza I.

La elaborarea proiectelor de organizare trebuie sa se tina seama de baza materiala a
constructorului, iar obiectele de organizare de santier cu caracter definitiv sa fie realizate numai in cazuri
temeinic justificate din punct de vedere economic si social.

Organizarea de santier aferenta proiectului va ocupa o suprafata mica de teren si nu se vor
realiza cai de acces noi.

in aceasta etapa a proiectului, nu se cunoaste locatia pentru amplasarea organizarii de santier.

Organizarea de santier este interzisa a se realiza in interiorul ariilor naturale protejate si se va
realiza exclusiv pe terenul stabilit impreuna cu beneficiarul, printr-un proiect ulterior pentru amplasare
organizarii de santier.

Depozitarea materialelor/utilajelor/sculelor se va face numai in locuri special amenajate in

incinta, pentru asigurarea protectiei factorilor de mediu.
Se vor folosi utilaje performante care nu produc pierderi de substante poluante in timpul
functionarii si care nu genereaza zgomot peste limitele admise; se vor opri motoarele utilajelor si/sau




ROADS DESIGN §.C. ROADS DESIGN S.A.L.

Cluj-Napoca, str. Vantului, nr. 30 |
[tel. +40 741 199307 I

Proiect: Nr, Pr.: R002/2023 Data; 06.2024
»Modemnizare strézi in comuna Moldovenesti, judeful Cluj’
AV DOCUMENTATIE AVIZE MEDIU Intocmit:  Ing. Lucaci Timoce Pagina;  RO0ZI01/AVAWI02
Eiena Pag. 58

Observatii

Data

Intocmit

Rev

autoutilitarelor pe durata pauzelor pentru diminuarea poluarii aerului si fonice; efectuare operatii de
intretinere a utilajelor se va realiza doar in incinte special amenajate.

Pentru organizarea de santier sunt necesare urmatoarele informatii si date: situatia geologica,
climatica si hidrologica, respectiv structurile geologice, nivelul apelor freatice si subterane, debitele
disponibile ale cursurilor de apa, numarul zilelor cu regim de inghet; situatia resurselor materiale din zona
(balast, nisip, piatra de cariera); situatia cailor de comunicatii (liniile ferate existente, posibilitatile de
racordare provizorie, rampe de descarcare, starea drumurilor de acces); retelele si utilitatile existente in
zona; posibilitatile de recrutare a fortei de munca din zona etc.

Cu ocazia elaborarii proiectului de organizare a santierului trebuie analizate, in vederea
solutionarii ulterioare, urmatoarele aspecte: posibilitatea industrializarii producerii obiectelor de
organizare de santier; posibilitatea reducerii duratei de instalare pe santier a obiectelor de organizare;
posibilitatea maririi numarului de refolosiri, a gradului de recuperabilitate si functionalitate; posibilitatea
reducerii consumurilor de materiale si forta de munca; posibilitatea maririi simplitatii si a usurintei in
instalare si dezafectare; posibilitatea reducerii costurilor etc.

3. Fondul de organizare de santier

Documentatia tehnico-economica pentru lucrarile de organizare de santier se aproba de catre
organul de conducere al organizatiei de constructii-montaj.
4. Deschiderea si amenajarea santierului

Dupa incheierea contractului de antrepriza si admiterea la finantare a lucrarilor de constructii-
montaj contractate, antreprenorul general trece la deschiderea si amenajarea santierului, pentru care
emite ordinul de incepere a lucrarilor.

5. Organizarea si dimensionarea spatiilor de servire a personalului santierului

In cadrul spatiilor de servire a personaiului santierului se includ urmatoarele grupe de constructji :
constructii de cazare si constructii anexe.

La nevoie, se poate apela la obiecte de cazare cu caracter demontabil sau mobil, necesare pana
la realizarea constructiei definitive pentru acoperirea unor varfuri, sau se poate apela la rezolvarea
cazarii pe plan local.

6. Organizarea si dimensionarea cailor de comunicatie

Asigurarea unor cai de acces corespunzatoare ca latime, lungime si sistem rutier are o mare
importanta, deoarece la santiere si in interiorul acestora se transporta cantitati mari de materiale si
elemente de constructii, unele cu tonaj foarte mare. In functie de marimea si amplasarea santierului, caile
de comunicatie ale acestuia sunt formate dupa caz din : drumuri interioare si exterioare), la care se

adauga instalatiile telefonice.
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Asigurarea santierului, de la deschiderea lui si inainte de inceperea lucrarilor de baza, cu caile de
comunicatie necesare, este o conditie esentiala pentru buna desfasurare a lucrarilor, atat pentru
aprovizionarea cu materiale si utilaje, cat si pentru transmiterea mesajelor.

7. Organizarea si dimensionarea retelelor de alimentare cu apa, energie electrica, caldura si aer
comprimat

Santierele moderne, cu mecanizare complexa, sunt mari consumatoare de apa si energie, iar
lucrarile pentru realizarea instalatiilor necesare si a retelelor de distributie ocupa un volum important din
totalul constructiilor provizorii de organizare.

Inca din faza de proiectare a retelelor de alimentare cu utilitati, trebuie sa se respecte
urmatoarele cerinte :

- folosirea retelelor provizorii numai in cazuri bine justificate, atunci cand conditiile tehnice sau economice
impiedica realizarea cu prioritate a celor definitive ;

- folosirea retelor provizorii de alimentare cu utilitati, numai pentru racordarea obiectelor de organizare de
santier;

- traseele retelelor de alimentare provizorie cu utilitati sa fie cat mai scurte ;

- traseele retelelor provizorii sa fie astfel alese, incat sa nu traverseze amplasamentele lucrarilor de baza,
deoarece in acest caz vor fi necesare cheltuieli suplimentare pentru demontari si remontari (totale sau
partiale}, care vor mari cheltuielile de organizare de santier si vor prelungi durata de executie ;

- amplasarea retelelor provizorii de alimentare cu utilitati sa se faca cu cheltuieli minime.

8. Determinarea consumului de utilitati

Determinarea consumului de apa

Cantitatile de apa pentru procesul de productie se determina pe baza unor consumuri medii
stabilite pentru principalele lucrari de pe santier .

Determinarea consumului de energie electrica

Unitatile de constructii-montaj au devenit mari consumatoare de energie electrica, datorita
mecanizarii lucrarilor.

In constructii, energia electrica are diverse utilizari (pentru actionarea masinilor si a utilajelor de
constructii, a aparatelor de sudura, nituire, iluminatul sectiilor auxiliare productive, a magaziilor, a
cladirilor administrative si sociale, iar pe timp de iarna, cu restrictii, pentru dezghetarea terenurilor,
protectia betonului proaspat, incalzirea materialelor de constructii etc.)

Pentru reducerea consumurilor de energie electrica se pot lua urmatoarele masuri ; stabilirea

unor puncte de iluminare strict necesare, folosirea de masini si utilaje ale caror motoare electrice sa aiba
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un randament ridicat, folosirea intrerupatoarelor de mers in gol, care sa opreasca functionarea motorului
electric sau a transformatorului de sudura la intreruperea lucrului ; etc.
Determinarea consumului de caldura

Consumul de caldura pentru scopuri tehnologice se determina de fiecare data prin calcule
speciale, luandu-se ca baza volumul de lucrari proiectat si termenele de executie, regimurile termice
adoptate si alte conditii care determina cantitatea de caldura si intensitatea consumarii i,
9. Organizarea teritoriului santierului

Realizarea productiei la calitatea si termenele stabilite, cresterea productivitati muncii si
reducerea costului obiectelor de constructii sunt conditionate si de modul de amplasare a depozitelor,
cailor de comunicatie provizorii, surselor de alimentare si retelelor de distribuire a apei, energiei electrice,
precum si a obiectelor de constructii provizorii de servire a personalului de pe santier efc.

Aceasta amplasare se realizeaza pe baza planului de organizare a teritoriului santierului, in care
se stabileste situarea pe teren a elementelor si obiectelor de organizare de santier.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizarii de santier

- ape uzate

In faza de constructie apele menajere se colecteaza in sistem local prin intermediul unei instalatii
tip tanc septic etans.

Vidanjarea se va realiza la cerere de catre operatorul local. Indicatorii de calitate ai apelor uzate
evacuate se vor incadra in normativul NTPA 002/2005.

- emisii
Din activitatea desfasurata pentru realizarea proiectului vor fi emisii de:

- gaze esapate de la masinile de transport materiale de constructie

- pulberi in suspensie de la operatiile de excavare, manipulare materiale de constructie care nu
influenteaza in mod semnificativ calitatea mediului.

- zgomot si vibratii
Din activitatea desfasurata pentru realizarea proiectului principalele sursele de zgomot si vibratii vor fi :

- masinite de transport materiale de constructie

- manipulare materiale de constructie
Care vor fi de mica intensitate si nu influenteaza in mod semnificativ calitatea mediului.

- deseuri

- deseuri de materiale de constructie - se vor depozita in locuri autorizate, in conformitate cu

emitentul autorizatiei de constructie
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- deseuri menajere se vor depozita in containere specializate

Se va realiza monitorizarea factorilor de calitate aer (emisii , pulberi in suspensie ), apa , zgomot
in perioada de realizare a obiectivului.
Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

- Se va institui un sistem de colectare selectiva a deseurilor precum si un sistem de evidenta si
control al tuturor deseurilor generate, valorificate si eliminate (codificat conform nomenclaturii europene
transpuse in legislatia romaneasca prin H.G nr.162 /2002),

- Se va initia si organiza monitoringul in faza de constructie la :

- emisiile provenite de fa masini de transport, pulberi in suspensie de la manipulare materiale

- calitatea apelor de suprafata (unde este cazul)

- zgomotul in incinte st la limite proprietate

- Conformarea pe linie de Situatii de Urgenta si Sanatate si Securitate in Munca.

- Urmarirea in permanenta a respectarii legislatiei referitoare la protectia mediului.

11 LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII,
IN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

Nu s-a constatat existenta (prezenta ) substantelor periculoase, azbest, PCB, etc.
La realizarea proiectului se vor lua urmatoarele masuri de prevenirea riscurilor producerii unor accidente:

- prevederea unor echipamente, utilaje si instalatii omologate, de fiabilitate mérita, utilizate in mod
curent si cu probabilitate de defectare micé ;

- masuri de paza si securitate a lucrarilor ;

- instruirea personalului de operare $i mentenanta - instructiuni privind securitatea muncii la nivelul
postului de lucru ;

- norme de tehnica securitatji in cazul producerii accidentelor tehnice;

- respectarea prevederilor normativului C 300-1994, Normativul de prevenire i stingere a incendiilor pe
durata executjei lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora;

- executia lucrarilor se va face cu respectarea riguroasa a proiectului;

- se va interzice accesul persoanelor neautorizate in incinta.

Pe amplasament nu vor ramane deseuri, ele find gestionate potrivit autorizatiei de mediu.
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12 ANEXE - PIESE DESENATE

Plansa nr. Denumire planga Scara

RO02\01\AVAPG\001-002 Plan de incadrare in zona 1:20 000

RO02\01\AV\PS\01-33 Plan de situatie 1:500

ROO2OAVIPTTA01-19 Profiluri transversale tip 1:50

IrlCims

Rev

13 PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA
PREVEDERILOR ART. 28 DIN ORDONANTA DE URGENTA A
GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR
NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA HABITATELOR
NATURALE, A FLOREI SI FAUNEI SALBATICE, APROBATA
CU MODIFICARI S| COMPLETARI PRIN LEGEA NR. 49/2011,
CU MODIFICARILE S| COMPLETARILE ULTERIOARE.

In conformitate cu Decizia etapei de evaluare initiala nr. 86 din 20.03.2024, proiectul propus nu
intré sub incidenta art. 28 din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 48/2011, cu modificarile si completarile ulterioare.

Cea mai apropiata arie naturala protejata este ROSPA 0087 Muntii Trascaului; strada Rat

Moldovenesti se afla in vecinatatea acesteia, fiind considerata limita sitului.

14 PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE
SAU AU LEGATURA CU APELE

Bazinul hidrografic: Mures
Cursul de apa: Badeni, Aries (Ariesul Mare), Valeni (Pietroasa)

Denumirea si codul cadastral: -

Corpul de apa: Badeni, Aries (Ariesul Mare}), Valeni (Pietroasa)
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15 CRITERIILE PREVAZUTE iN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR.
292/2018 PRIVIND EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR
PROIECTE PUBLICE S| PRIVATE ASUPRA MEDIULUI SE IAU
iN CONSIDERARE, DACA ESTE CAZUL, IN MOMENTUL
COMPILARII INFORMATILOR iN CONFORMITATE CU
PUNCTELE llI-XIV

1. Caracteristicile proiectelor
Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special, in ceea ce priveste:
a) Dimensiunea gi conceptia intregului proiect:
Strézile care fac obiectul prezentei documentatii fac parte din reteaua de drumuri a comunei
Moldovenesti, judetul Cluj.
Caracteristici principale:

Nr. Crt. Denumire strada Lungime strada | Latime parte carosabila
[m] [m]
1 Strada Mica 1953.00 3..4.5
2 Strada Mica, tr. | 199.00 3.5
3 Strada Mica, tr. Il 121.00 3..3.5
4 Strada Mare 1540.00 4,5
5 Strada Gecse 212.00 3.5
6 Strada Stejerisului Mic 747.00 Sl
7 Strada Rat Moldovenesti 196.10 S B
8 Strada Principala 362.00 3.5
9 Strada Kapus 50.00 5
Total 5380.10 3.5

- Lungime totala axe proiectat : L= 5380,10 m

- Categorie strazilor: IV - de folosint3 locala;

- Categoria de importantd C - lucrari cu importanta normata conform H.G. 766/1997;
- Viteza de proiectare 20 km/h pt strazi
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Stabilirea categoriei tehnice a strazilor s-a facut pentru traficul actual si cel de perspectiva de 15
ani, in concordanta cu prevederile Ord. 50/1998 - ,Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitati rurale® si Ord.1296/2017 - ,Normele tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”,

Descrierea pe faze tehnologice, pentru investitia propusa, partea de drum se realizeaza in cadrul

urmatoarelor capitole:

15.1.a.1 Traseul in plan

Axa strazilor va fi pastratd cat mai aproape de cea existenta, realizdndu-se corectia acesteia
acolo unde este necesara si numai in conformitate cu prevederile din normele si STAS-urile de
specialitate.

In conformitate cu prevederile din STAS 10144/2-81, 10144/3-91, a normelor tehnice privind
proiectarea i realizarea strézilor, aprobate cu ordinul MT. Nr. 50/27.01.1998 si a Ordinului 1296/2017 —
,Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”, se va ciuta ca traseul
proiectat sa urmareasca traseul existent, pentru a se evita ocuparea de terenuri noi.

imbunatatirile ce vor fi aduse, prin proiectare, caracteristicilor geometrice in plan, vor consta in:

- Imbunétatirea caracteristicilor geometrice al curbelor
- amenajarea curbelor in plan si in spatiu cu supralargiri si suprainaltari;
- asigurarea unor conditii mai bune de vizibilitate

Traseul proiectat va urmari in principal traseul actual al strazilor perimetrale.

15.1.a.2 Profil Longitudinal

in profil longitudinal, linia rosie proiectata urméreste, in principal, pantele existente ale terenului,
fiind fécute corectii ale liniei rosii pentru imbunatatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea
confortului si sigurantei circulatiei auto.
Profilul longitudinal va respecta in general:
- pasul minim de proiectare corespunzétor vitezei de proiectare
- raze de racordare in plan vertical conform STAS 10144/3-91

Caracteristici principale ale traseului in profil longitudinal:

. Declivitate | Declivitate
g:, Denumire Strada Lunglr?:]]S trada Minima Maxima
[%] [%]
1 Strada Mica 1953.00 0.06 6,52
Strada Mica, tr. | 199.00 0.65 4,37
3 Strada Mic3, tr. |l 121.00 2,16 14,16
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4 Strada Mare 1540.00 0.63 4.73
5 Strada Gecse 212.00 2.35 15,02
6 Strada Stejerisului Mic 747.00 0.94 9.58
7 Strada Kapus 50.00 3,70 3,70
8 | Strada Rat Moldovenesti 196.10 0,50 8,27
98 Strada Principala 362.00 6,55 12,94

15.1.a.3 Profil Transversal

Profilul transversal al strazilor va fi de tip panta unica .
In concordanta cu Ordinul M.T. nr. 1296 din 30 august 2017 pentru aprobarea Normelor tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, pentru drumuri de clasa tehnica IV vor fi

asigurate:
- [atime platforma: 4.00-6.00 m
- latime parte carosabila: 3.00-5.00 m
- |atime acostamente: 0.5m
- inclinarea partii carosabile: 2.50% (unica)
- inclinarea taluzeior: 2:3

15.1.a.4 Structura rutiera

Pentru partea carosabila:
Structura rutiera noua SAN ( inclusiv pe Zonele de caseta) :

Strat inferior de fundatie de balast, h = 35 cm

Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimalh = 15 ¢cm
Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70, h = 6 cm
Strat de uzura din beton asfaitic BA16 rul. 50/70, h = 4 cm

Structura rutiera Ranforsatd SRR :

Frezare asfalt existent, daca este cazul

Pietruire existenta, h=min. 35 cm

Strat din piatra sparta amestec optimal, h=min. 15 cm

Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70, h =min. 6 cm
Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 50/70, h =4 cm

Structura acostament SA1- consolidat:

Strat inferior de fundafie de balast, h = 35 cm
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Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal h = 15 cm
Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70, h = 6 cm
Strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul. 50/70, h = 4 cm

Structura acostament SA2- pietruit;

Strat inferior de fundatie de balast, h = 35 cm

Strat de piatra sparta amestec optimal, h= 25 cm

156.1.a.5 Lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale

Pe lungimea traseului strazitor ce urmeaza a fi modernizate, se impune a se realiza lucréri ce au

drept scop colectarea, transportul si evacuarea apelor, provenite din precipitatii, in afara zonei drumului

sau deversarea lor in sistemul de canalizare existent,

in categoria acestor lucrari fac parte:

- Amenajare santuri si rigole

Amenajare santuri si rigole

In categoria acestor lucréri fac parte :
1. Rigola carosabila 0.20x0.30x0.20

Lungime totala L=1000,00 m!

- Dispozitive pentru descarcarea santurilor $i rigolelor - Podete

Rigola Carosabila 0.20x0.30x0.20 adiacent carosabil
Km Km Lungime domeniu

Inceput Starsit degaplicare[mI] -
Strada Mare

0+434.00 0+457.00 23.00 Stanga |

0+666.00 0+680.00 14.00 Dreapta

1+200.00 1+4245.00 45.00 Dreapta
Strada Mica

(+988.00 1+003.00 15.00 Dreapta

1+256.00 1+285.00 29.00 Dreapta

1+325.00 1+441.00 116.00 Dreapta

Strada Stejerisului Mic

0+165.00 0+178.00 13.00 Dreapta

0+358.00 0+747.00 389.00 Dreapta
Strada Gecse

0+004.00 | 0+081.00 77.00 Stanga |
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Rigola Carosabila 0.20x0.30x0.20 adiacent acost.
Km Km Lungime domeniu Partea
Inceput Starsit de aplicare[ml]
Strada Mare
14116.00 | 1+200.00 84.00 Stanga |
1+762.00 1+780.00 18.00 Stanga
1+868.00 1+940.00 72.00 Dreapta
Strada Mica
0+005.00 0+100.00 95.00 Stanga
Strada Kapus
0+000.00 | 0+010.00 10.00 Dreapta
2. Rigola carosabila 0.30x0.30x0.30
Lungime totala L=50 mi
Rigola Carosabila 0.30x0.30x0.30
Km Km Lungime domeniu Partea
Inceput Sfarsit de aplicare[ml]
Strada Mare
14840.00 | 14880.00 40.00 | Stanga
Strada Mica tr. |
0+085.00 0+095.00 10.00 Dreapta
3. Rigola triunghiulara 2:3, L=0.40m
Lungime lotala L=258,10 m!
Rigola triunghiulara 2:3, L=0.40m
.. | Lungime domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicare[ml] Partea
Strada Mica
1+490.00 14535.00 45.00 Stanga
Strada Mica tr. li
0+065.00 0+092.00 27.00 Stanga
Strada Rat Moldovenesti
0+010.00 04196.10 186.10 Stanga

Lungime totala L=120.00 m!

4. Rigola triunghiulara 2:3, L= 0.30 m
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Sant Trapezoidal pereat 2:3, L=0.30m
.. | Lungime domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicare[mi] Partea
Strada Mica
0+320.00 0+440.00 120.00 Stanga |
5. Rigola triunghiulara 1:1,L=0.30 m
Lungime totala L=153.00 m/
Rigola triunghiulara 1:1, L=0.30m
. | Lungime domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicare[mi] Partea
Strada Mica
0+4567.00 | 0+660.00 93.00 Dreapta
0+680.00 0+720.00 40.00 Dreapta
Strada Mica tr. |
0+080.00 0+100.00 20.00 Dreapta
6. Sant trapezoidal pereat 2:3, [.=0.30m
Lungime totala L=120,00 mi
Sant Trapezoidal pereat 2:3, L=0.30m
Km Km Lungime domeniu Partea
Inceput Sfarsit de aplicare[ml]
Strada Mica
0+320.00 | 0+440.00 | 120.00 | Stanga
7. Sant trapezoidal pereat 2:3, L=0.40m
Lungime totala L=2305,00 mi
Sant Trapezoidal pereat 2:3, L=0.40m
.. | Lungime domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicare[ml] Partea
Strada Mare
1+520.00 1+664.00 144,00 Stanga
14520.00 1+660.00 140.00 Dreapta
Strada Mica
0+693.00 1+260.00 567.00 Stanga
1+440.00 1+490.00 50.00 Stanga
0+720.00 0+988.00 268.00 Dreapta
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1+003.00 1+256.00 253.00 Dreapta
1+441.00 1+500.00 59.00 Dreapta
Strada Mica tr. |
0+008.00 0+090.00 82.00 Stanga
Strada Stejerisului Mic
0+015.00 0+033.00 18.00 Dreapta
. Strada Stejerisului Mic
3 0+000.00 | 0+362.00 362.00 Stanga
= 0+000.00 0+362.00 362.00 Dreapta
g 8. Sant trapezoidal pereat 1:1, L=0.30m
Lungime totala L=1039,00 m/
= Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=0.30m
£ Lungime
N Km Inceput | Km Sfarsit domeniu Partea
& de aplicare[ml]
Strada Mica
0+100.00 0+320.00 220.00 Stanga_|
14260.00 1+440.00 180.00 Stanga
14285.00 | 1+325.00 40.00 Dreapta
1+807.00 1+948.00 141.00 Dreapta
Strada Stejerisului Mic
0+180.00 0+460.00 280.00 Stanga |
0+180.00 0+358.00 178.00 Dreapta
9. Sant trapezoidal pereat 1:1, L=0,40m
Lungime fotala L=2065,0 m!
Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=0.40m
.. [ Lungime domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicare[mi] Partea
Strada Mare
1+400.00 | 14515.00 115.00 Stanga
1+4780.00 | 1+831.00 51.00 Stanga
14910.00 | 14940.00 30.00 Stanga
0+400.00 0+444.00 44.00 Dreapta
0+486.00 | 0+660.00 174.00 Dreapta
0+680.00 | 1+198.00 518.00 Dreapta
14245.00 | 1+514.00 269.00 Dreapta
1+660.00 1+740.00 80.00 Dreapta
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1+785.00 | 1+868.00 | 83.00 | Dreapta
Strada Mica
1+630.00 1+780.00 150.00 Stanga
1+639.00 1+807.00 168.00 Dreapta
Strada Mica tr. Il
0+000.00 | 0+030.00 | 30.00 | Stanga
Strada Stejerisului Mic
0+004.00 | 0+174.00 170.00 Stanga
0+048.00 0+165.00 117.00 Dreapta
|- Strada Kapus
& 0+008.00 | 0+050.00 | 42.00 [ Stanga
Strada Gecse
0+081.00 | 0+105.00 | 24.00 | Stanga
g 10. Sant trapezoidal pereat 1:1, L=0.50m
Lungime tolala L=192,00 ml
£ Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=0.50m
= Km Inceput | Km Sfarsit L"é';g;:}?c:?;;r]'u Partea
g Strada Gecse
0+108.00 0+205.00 97.00 Stanga |
0+117.00 0+212.00 95.00 Dreapta

Lungime fotala L=18 m!

11, Sant trapezoidal pereat 1:1, L=1.00m

Lungime totala L=60 mi

Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=1.00m, aval si amonte podete
.. | Lungime domeniu
Km Inceput Km Sfarsit de aplicare[ml] Partea
Strada Mare
1476200 | 1+780.00 | 18.00 | Stanga
12. Sant trapezoidal pereat 1:1, L=1.50m
Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=2.00m
aval si amonte podete
Km Km Lungime domeniu
Inceput | Sfarsit de aplicare[ml] Partea
Strada Gecse
0+090.00 | 0+120.00 30.00 Stanga
0+090.00 | 0+120.00 30.00 Dreapta

13. Sant trapezoidal pereat 1:1, L=2.00m
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Lungime totala L=60 mi

Sant Trapezoidal pereat 1:1, L=2.00m
aval si amonte podete
Lungime
ImI:(elgut Sil':‘r‘;it dorpemu Partea
de aplicarefml]

Strada Gecse
0+120.00 30.00 Stanga
0+120.00 30.00 Dreapta

0+090.00
0+090.00

14. Sant trapezoidal existent -~ se mentine
Lungime totala L=1,362.00 m|

Rev

Sant Trapezoidal existent
| sy | e domers | pae
Strada Mare
0+444.00 | 0+486.00 42,00 Dreapta
14740.00 | 1+785.00 45.00 Dreapta
14664.00 | 1+745.00 81.00 Stanga
Strada Mica
0+465.00 | 0+680.00 215.00 Stanga
Dreapta
0+493.00 | 0+567.00 74.00
Strada Mica tr. |
0+000.00 | 0+080.00 80.00 Dreapta
Strada Mica tr. If
0+030.00 | 0+065.00 35.00 Stanga
0+066.00 | 0+092.00 26.00 Dreapta
Strada Kapus
0+010.00 | 0+050.00 40.00 Dreapta
Strada Principala
0+000.00 | 0+362.00 362.00 Stanga
0+000.00 | 0+362.00 362.00 Dreapta

Sapatura la santuri si rigole se va realiza mecanizat sau manual, pimantul rezultat din sapatura, o parte
se va folosi |a realizarea umpluturilor daca pamantul rezultat este corespunzator, iar pamantul in exces
se va evacua fn afara drumului, dupa care va fi incarcat in auto si transportat la depozitul de pamant.
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Protectia din beton (pereul), la saniuri, se va realiza in grosime minima de 10 cm din beton

C30/37, iar turnarea betonului se va face pe loc, peste stratul drenant, din nisip, in grosimea de 5 cm -

dupa compactare.

Dispozitive pentru descarcarea santurilor si rigolelor - Podete

Pentru evacuarea sau subtraversarea apelor din santuri au fost prevazute podete tubulare.

Pentru trecerea santurilor de pe o parte pe alta a drumului s-au folosit podete tubulare din tub din
beton armat DN 600 - DN 1500.

Podete Transversale
grrt Kilometraj Situatia actuala Situatia proiectata
s Strada Mare
= 2 | 0+488.00 | Podet tubular Existent | Inlocuire cu podet tubular @800, L=8.00 m
3 | 0+730.00 | Podet Existent corugat | Inlocuire cu podet tubular ©1000, L=8.00 m
‘E 4 | 0+744.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @800, L=7.00 m
= 5 | 1+117.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @800, L=12.00 m
2 6 | 1+180.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, 2800, L=7.00 m
7 | 1+315.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @800, L=8.00 m
8 | 1+515.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @800, L=8.00 m
9 | 1+780.00 | Podet Existent Decolmatare, L=8,00m
Strada Mica
1 | 0+003.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @600, L=9.00 m
2 | 0+492.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=7m
3 | 0+680.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=7m
4 | 0+720.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @800, L=7.00 m
5 | 04910.00 | Podet Existent Se desfiinteaza
6 | 0+963.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @800, L=7.00 m
7 | 1+442.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @800, pereu aval, L=10 m
8 | 1+4631.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=10m
Strada Mica tr. |
1 0+089.00 { Podet Existent Inlocuire cu podet dalat D4, L=6,46 m
Strada Mica tr. Il
1 | 0+065.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=6m
Strada Stejerisului Mic
1 0+043.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tubular @800, L=10.00 m
2 | 0+248.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @800, L=5.00 m
Strada Kapus
1 0+008.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @800, L=12.00 m
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Strada Gecse
0+005.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @600, L=10.00 m
2 0+108.00 | Podet Existent Infocuire cu podet dalat D4, L=6,46 m
Strada Rat Moldovenesti
1 0+032.00 | Podet Nou Infiintare podet tip tubular, 1000, L=6.00 m
2 | 0+062.00 { Podet Nou Infiintare podet tip tubular, @600, L=6.00 m
Strada Principala
- 1 | 0+026.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=6.00m
=
8 15.1.a.6 Amenajarea drumurile laterale
Intersectiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzator, tindnd seama si de prevederile
= Normativului CD 173-2001. Prin proiectare se vor crea conditii de vizibilitate, vor fi corelate elementele
- din plan, lung si profil transversal astfel incét circulatia sa se poata desfasura in conditii de siguranta si
confort,
g Drumurile/strazile laterale se vor amenaja in fimita de proprietate a beneficiarului si vor avea o
- [atime de min. 3.00 m.

Pe drumurile laterale s-a prevazut structura rutiera (SRN):
- 35cm strat din balast
15 cm strat din piatra sparta amestec optimal
6 cm strat de legatura beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70
- 4 cm strat de uzura din beton asflatic BA 16 rul. 50/70
Podete drumuri laterale
In zonele unde este necesara continuizarea santurilor in dreptul drumurilor laterale s-au prevazut
podete tubulare DN 400 — DN1000.

Podete Drumuri Laterale
2; Kilometraj | Situatia actuala Situatia proiectata Partea
Strada Mare
1 1+312.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tip tubuiar, @600, L=6.00 m Stanga
14520.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tip tubular, @600, L=7.00 m Stanga
1+520.00 | Podet Nou Infiintare podet tubular, @800, L=10.00 m Dreapta
Strada Stejerisului Mic
i 0+012.00 | Podet Existent Inlocuire cu podet tip tubular, @800, L=10.00 m Dreapta
Strada Principala
1 0+201.00 | Podet Existent | Decolmatare si refacere coronamente, L=10m Stanga
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0+315.00 | Podet Existent Decolmatare si refacere coronamente, L=8m Stanga
3 0+340.00 | Podet Existent | Decolmatare si refacere coronamente, L=8m Dreapta

15.1.a.7 Amenajarea acceselor

Accesele la proprietati au fost amenajate pe amplasamentul acceselor existente, accese amenajate sau
neamenajate, avand pe de o parte rolul de a facilita accesul riveranilor si pe de alta parte continuizarea
santurilor.
Structura acceselor va fi realizata din:

- 15 cm strat din balast

- 12 ¢m piatra sparta

- 15 cm strat din beton de ciment C30/37 armat cu plasa sudata 100x100mm, @ 6
Rigola carosabila de acces la proprietati

in zonele unde este necesara continuizarea santurilor pereate, in dreptul acceselor la

proprietati, s-au prevazut rigole carosabile cu latimea de 0.70m conform planului de situatie si profiluri tip.

Rigola acces
UM | val
Strada Mare
buc 114
ml 539.5
Strada Mica
buc 89
ml 438
Strada Mica tr. |
buc 2
mi 11.5
Strada Mica tr. Il
buc 2
ml 11.5
Strada Stejerisului Mic
buc 24
mi 108.5
Strada Kapus
buc 19
ml 98
Strada Gecse
buc 2
mi 6.5

15.1.a.8 Siguranta circulatiei

Pe zonele de drum cu declivitati , in profil longitudinal, mai mari de 7% se vor lua masuri

speciale de siguranta a circulafiei:
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- Seva asigura dezapezirea pe timp de iarna;

- se vor asigura gramezi de nisip, pe timp de iarna, la marginea drumului;

- se vaasigura vizibilitatea in varf de panta si se va asigura distanta de vizibilitate;
- se vaasigura drenajul suprafetei carosabile;

- seva corela semnalizarea verticala cu cea orizontala;

- Semnalizarea orizontala si verticala se va realiza in conformitate cu prevederile SR
1848/1,2,3 — 2011, a Codului Rutier si a tuturor standardelor si normativelor de specialitate
in vigoare, referitoare la semnalizarea rutiera.

- Pentru asigurarea sigurantei in trafic se vor prevedea:

Indicatoare

- Se vor prevedea urmatoarele tipuri de indicatoare :

- a) - de avertizare a pericolulur;

- b) - de reglementare (de prioritate, de interzicere si/ sau restrictie, de obligatie);

- c) - de orientare si informare, si

- d) - cu semne aditionale.

- Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi.

- Indicatoarele rutiere se vor realiza si monta in conformitate cu prevederiie SR
1848/1,2,3 — 2011, iar folia care se va folosi va fi folie retro-reflectorizanta din clasa 2 (High
Intensity grade).

. Indicatoarele rutiere vor fi alcatuite din panouri din otel, protejate impotriva coroziunii prin
vopsire, pe fata carora se aplica folie retro-reflectorizanta.

- Suporturile din aluminiu se vopsesc numai pe spate si pe canturi in culoare gri deschis
mata sau semimata, ori se pasiveaza chimic pentru a evita efectul de oglinda. inainte de
lipirea foliei se verifica planeitatea panoului, fiind acceptate neregularitdti de maximum 1mm.
Montarea semnelor se va face cu inclinaiile corespunzétoare atat cétre drum cat si spre sol
conform SR 1848-1:2011 si SR 1848-2:2011.

- Semnalizare orizontala

- Se vor prevedea urmatoarele tipuri de semnalizarea orizontala, astfel:

- a) - marcaje longitudinale, pentru: separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor
de circulatie si delimitarea partii carosabile;

- b) - marcaje transversale, de oprire, de cedare a trecerii, de trecere a pietonilor si de

traversare pentru bicicleta;




§.C. ROADS DESIGN S.R.L.

ROADS D ESIG N | Cluj-Napoca, str. Vantului, nr. 30 |
tel. +40 741 199307 |
Proiect: ] . . ] Nr. Pr,; R002/2023 Data: 06.2024
+Modernizare strdzi in comuna Moldovenesti, judetul Cluj"
AV DOCUMENTATIE AVIZE MEDIU Intocmit:  Ing. Lucaci Timoce Pagina:  HO0201/AVAWI02
Elena Pag. 76

Observatii

Data

Intocmit

Rev

- ¢} - marcaje diverse: de ghidare, pentru spatii interzise, pentru interzicerea stationarii,
pentru locurile de parcare pe partea carosabiia, si de semnalizare a curbelor deosebit de
pericuioase, situate dupa aliniamente lungi, si

d) - marcaje prin sageli si inscriptii, privind destinatia benzilor directionale de urmat spre
0 anumita localitate, privind limitari de viteza.
Scopul lucrérilor de marcaj va fi asigurarea dirijarii traficului atat pe timp de zi, cat si pe timp
de noapte, precum si presemnalizarea directilor de mers sau a unor zone cu caracter
special (poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

- Marcajele rutiere se vor realiza conform prevederilor SR 1848/7 - 2015, {olosindu-se
materiale cu durata lunga de viata, respectiv doi componenti,

- Marcajele rutiere se vor realiza cu grosimea de 3000 microni.

Parapeti directionali

in zona in care drumul se afla in rambleu inalt s-a prevazut parapet metalic directionali de

protectie pentru siguranta rutiera de clasa, H1, conform pieselor desenate, in lungime totala de L=65m.

Parapet directional tip H1
lungime totala: 65 ml

Parapet pietonal tip H1
5 ~..: | LUNGIMe domeniu
Km Inceput | Km Sfarsit de aplicarelmi] Partea
Strada Rat Moldovenesti
0+010.00 | 0+075.00 £5.00 Dreapta

b) cumularea cu alte proiecte existente gi/sau aprobate;
In prezent nu au fost identificate in zona proiecte aflate in implementare,
c) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii;
Resursele naturale utilizate in lucrarile de modemizare si reabilitare sunt agregatele minerale
(balast, nisip}), piatra sparta.
Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.
Pamantul este folosit la umpluturi.
d) cantitatea si tipurile de degeuri generate/gestionate;

-pamant si pietre din realizarea ganturilor nu pot fi cuantificate - vor fi evacuate si utilizate la
completarea cu material a zonelor din carosabil cu gropi sau la intretinerea drumurilor din zona;

-ambalaj PET (de la apa potabila) -nu pot fi cuantificate cantitativ, flacoanele se vor colecta in big-
bag si se vor valorifica la agent economic;
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-nisip §i pamant contaminat cu produse petroliere (poate rezulta numai in cazul pierderilor
accidentale, nu se poate estima cantitativ) se va depozita in container metalic si vor fi evacuate de agent
economic specializat;

-degeu metalic feros (piese uzate) - cantitatea este variabila in functie de piesele defecte, se va
gestiona de catre agentul economic care va efectua reparatiile sau va fi valorificat de catre constructor;

-deseu metalic neferos (piese uzate}- cantitatea este variabild in functie de piesele defecte, se va
gestiona de catre agentul economic care va efectua reparatiile sau va fi valorificat de catre constructor;

-deseul menajer cca 2 m3/luna se va colecta in pubela si va fi eliminat de firma de salubrizare.

Deseurile vor fi evidentiate si gestionate de firma constructoare. In contractul de executie se va
stipula obligatia executantului de a gestiona deseurile (colectare, depozitare si eliminare de pe
amplasament).

e) poluarea si alte efecte negative;

Nu este cazul.
f) riscurile de accidente majore §i/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauzi, inclusiv
cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice;
Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte
risc de accidente majore si/sau dezastre.
g) riscurile pentru sénatatea umana - de exemplu, din cauza contamindrii apei sau a poluarii
atmosferice.
Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte

risc de contaminare si poluare a apei si aerului.

2. Amplasarea proiectelor

Sensibilitatea ecologica a zonslor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie luati in

considerare, in special in ceea ce priveste:

a) utilizarea actuala gi aprobata a terenurilor;

Suprafata ocupata dupa realizarea investitiei este in interiorul limitei proiectului, investitia
pastrand amplasamentul existent fara a fi ocupate terenuri altele decét cele ale beneficiarului.

b) bogatia, disponibilitatea, calitatea §i capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zond §i din subteranul
acesteia;

Nu este cazul.

¢) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala urmatoarelor

zone:

- zone umede, zone riverane, guri ale raurilor;
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- zone costiere $i mediul marin;

- zonele montane si forestiere;

- arii naturale protejate de interes national, comunitar, international;

- zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate in
conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei gi faunei sélbatice; zonele previzute de legislatia privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a lll-a - zone protejate, zonele de protectie instituite
conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum gi a celei privind caracterul i
marimea zonelor de protectie sanitara $i hidrogeologica;

- zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului
prevdzute de legislatia nationala gi la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect sau in
care se considera ca exista astfel de cazuri;

- zonele cu o densitate mare a populatiei;

- peisaje i situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.

Nu este cazul.

3. Tipurile gi caracteristicile impactului potential
Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate in raport cu
criteriile stabilite la pet. 1 gi 2, avand in vedere impactul proiectului asupra factorilor prevéazuti la art. 7
alin. (2) din prezenta lege, si tindnd seama de:
a) importanta si extinderea spatiald a impactului - de exemplu, zona geograficd si
dimensiunea populatiei care poate fi afectata;
Avand in vedere ca proiectul propus se realizeaza pe amplasamentul existent, astfel c& impactul
prognozat va fi dat de intensificarea traficului in zona.
Pe perioada de executie a lucrarilor nivelul de zgomot generat poate crea disconfort locuitorilor
acestei zone.
Astfel impactul este doar temporar si doar pe perioada de executie.

b) natura transfrontaliera a impactului;
Nu este cazul.

¢) intensitatea §i complexitatea impactului;
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Impactul este redus si se manifestd asupra populatiei din zona de implementare a proiectului i a

factorului de mediu aer, sol, zgomot.

d) probabilitatea impactului;
Prin masurile adoptate, prin tehnologia de execufie si prin dotirile prevazute de investitie
probabilitatea aparifiei unui impact negative semnificativ este putin probabild -impact cu probabilitate

redusa.

e} debutul, durata, frecventa gi reversibilitatea preconizate ale impactului;
Debutul impactului va fi odata cu inceperea lucrarilor si se va finaliza la terminarea lucrarilor de

executie.

f} cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente sifsau aprobate;

In cazul in care perioada de executie a lucrarilor mentionate mai sus (cap. 15, pct. 1b) se va
suprapune cu perioada de executie a prezentului proiect este posibila aparitia unui impact cumutative din
cauza pulberilor, emisiilor de CO2 si zgomot.

Impact cumulativ datorat zgomotului §i vibratiilor in perioada de implementare si functionare a
proiectului nu se produce, nivelul zgomotului din mai multe surse nu se cumuleaza; este receptionat
zgomotul cu nivelul cel mai ridicat. Utilajele care lucreaza la realizarea acestui tip de proiecte sunt
similare, nivelul zgomotului generat este apropiat.

Impact cumulativ datorat pulberilor si gazelor de ardere de la utilaje si mijloacele de transport-
efectele emisiilor se pot regasi in impactul cumulativ, dar nu in mod continuu si nu cu o frecventa de
100%. Asta deoarece emisile sunt din surse difuze, supuse unei dinamici controlate de conditiile

meteorologice, in cea mai mare masura;

g) posibilitatea de reducere efectivé a impactului.
Pentru a reduce impactului pe termen scurt (pe perioada de executie) se propun urmétoarele:

- etapizarea lucrarilor: pe perioada de amenajare si constructie, se recomanda ca lucrarile s3 se
efectueze etapizat, astfel incat sa evite efectuarea a doud sau mai multe lucrari cu caracter diferit in
acelas timp, pentru prevenirea cumuldrii mai multor surse generatoare de zgomot;

- gestionarea materialelor / utilajelor: pe amplasament se vor desemna si amenaja locuri dedicate
pentru depozitarea materialelor $i a utilajelor, dotate cu materiale absorbante in cazul unor scurgeri
accidentale de combustibil, ulei;
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- calitatea materialelor: se recomanda ca materialele utilizate in procesul de constructie sa poata fi
reciclate sau refolosite, astfel, la momentul demolarii acolo unde este cazul sau daci este cazul,
cantitatea de deseuri care nu pot fi reintroduse in circuit fie prin reciclare sau refolosire, s fie minima. De
asemenea, pentru acele materiale care nu pot fi reciclate sau refolosite odatd cu expirarea duratei de
viatd, se recomanda achizifionarea de produse superior calitativ, care au o durat’ de viati supericara,
contribuind de asemenea la generarea minima de deseuri nereciclabile;

- lucrdrile trebuie sa fie de o calitate minima impusa astfel incat sa garanteze prevenirea unor
reparatii sau interventii neplanificate care pot genera un efect negativ prin generarea de deseuri, zgomot
al lucrarilor etc.;

- pentru impactul indirect pe termen scurt, se recomandd ca toate transporturiie necesare pe
perioada de amenajare si constructie sa fie gestionate cat mai eficient astfel incat sa se reduci la minim
numarul lor, acest aspect fiind de asemenea parte integranta din planul HSEQ elaborat. in acest sens, se
recomanda ca materialele, echipamentele si utilajele necesare s fie astfel combinate incét s3 se asigure
transportul lor cu un minim de curse pentru a minimiza impactul asupra zonelor tranzitate .

Deoarece impactul pe termen mediu si lung este dat de acelasi tip de activitati, in speta tranzitul
auto de pe strazile modernizate, masurile de reducere vizeazd ambele categorii de impacturi. Astfel, se
recomanda, in masura posibilitatilor, o limitare a raspandirii zgomotului din activitatile de constructie.

De asemenea prin imbunatatirea fluentei circulatiei, prin adoptarea vitezelor optime, asigurarea
conditiilor de vizibilitate $i semnalizarilor corespunzétoare se asigura reducerea consumul specific de
carburant, ceea ce determind o reducere corespunzatoare a gradului de poluare. In plus imbunitatirea
conditiilor de trafic conduce implicit si la o scédere considerabila a riscului polurilor accidentale.

intocmit,

Ing. Lucaci Timoce Elena
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